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Vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungsplan)
Burtscheid, ein Stadtteil suddstlich der Stadt und Kurviertel innerhalb des Kurortes Aachen.
997 gegrundet und bis 1897 eine eigenstandige Stadt, seit 1816 Verwaltungssitz des Kreises
Aachen und seit 1972 zum Stadtbezirk Aachen-Mitte gehdrend. Bereits die Kelten und Rémer
siedelten sich hier an und nutzten die Thermalquellen, die Burtscheid heute zu einem Kurort

machen.

Auf landesplanerischer Ebene stellt der Regionalplan fir den Regierungsbezirk Koln,
Teilabschnitt Aachen den Bereich, den das Burtscheider Verkehrskonzept beinhaltet, als
Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) dar. Der Bereich entlang des Gillesbaches ist als
Allgemeiner Freiraum und Agrarbereich dargestellt. Mit der Freiraumfunktion “Regionaler
Griinzug” und dem *“Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erholung” tberlagert.

Die im Regionalplan dargestellten Bereiche bestimmen die allgemeine GréfRenordnungen und
anndhernde rdumliche Lage, eine Festlegung der tatsachliche Flachennutzung (sh. Plan 1.1)
und ihrer Darstellung geschieht im Flachennutzungs- und eventuellen Bebauungsplénen, die
der kommunalen Bauleitplanung unterliegen. Es besteht eine Anpassungspflicht der
Bauleitplanung an den Regionalplan.

Der Flachennutzungsplan schafft als vorbereitender Bauleitplan ein umfassendes, die
gemeindliche Planungen integrierendes Bodennutzungskonzept. Er zeigt die beabsichtigte

stddtebauliche Entwicklung im Gemeindegebiet auf.

Der Bereich des Burtscheider Verkehrskonzeptes stellt sich im aktuellen Flachennutzungsplan
1980 der Stadt als gegliedertes Wohngebiet dar, durchzogen von zahlreichen kleineren und
groReren Grinflachen und vereinzelten gemischte Bauflachen im ostlichen Bereich beidseitig
entlang der Stral’en Krugenofen, Kasinostralie, Eupener StralRe und weiter im Stden im
Bereich der Gregor- und Kapellenstralie.

Der Grof3teil des Untersuchungsbereiches liegt im Kurgebiet.

Es handelt sich hierbei um das zweite Kurzentrum Aachens, den - Kurpark Burtscheid -, der
von den historischen Kirchen St. Johann und St. Michael begrenzt wird und zusammen mit
den gepflegten Park- und Kuranlagen sowie der FuRgangerzonen den pulsierenden

Mittelpunkt bildet. ( www.bad-aachen.de )



Das Kurgebiet umfasst raumlich, begonnen entlang der Kurbrunnenstral3e im Norden, die
Bereiche entlang der Griinflache Gillesbach /Branderhofer Weg im Westen, verlauft weiter im
Sulden bis hinunter zur L233, im Std-Osten bis zur Stauanlage Kupferbach. Die dstliche
Begrenzung erfolgt entlang vorhandener Strallenziige innerhalb der Wohnbereiche
JagerstralRe, Eckenberger StralRe , Malmedyer StralRe und entlang der 6stlichen Seite der
Grunfl&che der Robert Schuman Stralle, umféhrt den Bereich des Waldstadions und den des

I1. Roter Haag Weges.

Im Hauptplan zum Flachennutzungsplan sind die Grunflachen des Kurgartens im Nord-Osten,
des Ferberparks und Heissberger Friedhofs im Siiden dargestellt. Auch die im Suiden entlang
der Robert-Schumann Stral3e gelegene Grinflache, die des Gillesbachtales im Westen (von
Norden nach Stiden verlaufend) und zahlreiche vereinzelte und kleinere Griinbereiche, die die
Wohnbereiche durchziehen, sind hier aufgefihrt und zusétzlich im Beiplan 3 dargestellt, z.T
mit naheren Nutzungen wie z.B. Kleingartenanlagen. Damit werden fir Burtscheid klimatisch

bedeutsame und fur die Naherholung attraktive Freiflachen planerisch gesichert.

Fur die Grunflache entlang des Gillesbachs besteht fiir den 6stlichen Bereich gemaR 8§21 LG
Landschaftschutz, genauer - der besondere Schutz von Bdumen, Hecken und Gewassern
(Landschaftschutzgebiet LB 128 “Gillesbach”). Dieses ist nachrichtlich im FNP Gbernommen.

Zudem befindet sich der Bereich in einem im FNP zwar darstellerisch vermerkten, bis dato
jedoch noch nicht festgesetzten Heilquellenschutzgebiet der Kategorien I bis 111 c.
Thermalquellen - Aachener Heilquellen und Burtscheider Heilquellen - durchziehen den
Bereich u.a. von Burtscheid. Laut dem Erlauterungsbericht zum FNP gruppieren sich um die
Thermallinien von innen nach auf3en die geplanten Zonen I-1V.

Zone | und Il umfahren den Bereich Kurgarten - Dammstral3e / Michaelsberg, die Zone 111 a
und 111 b den Bereich Marienhospital, Landesbad und weiter nach Osten Richtung Rhein-
Maas Stralle. Der GrolRbereich (inkl. Innenstadt) unterliegt geméaR der Darstellung der Zone
Il c

Wahrend des Erarbeitungsprozesses zum Leitplan, wurde im Hinblick auf das vorhandene

Kur- und Badewesen eine Starkung in diesem Bereich gefordert.



Sondergebiete
Sondergebiete befinden sich im Bereich des Landesbades, SO Nr 10: -Burtscheider Markt,
Benediktinerplatz- mit der Zweckbestimmung - Kurgebiet - und Art der Nutzung -

Rheumaklinik, Bader und Badehotels und Folgeeinrichtungen - .

Ein weiteres Sondergebiet liegt im Nord-Westen, im Griinbereich Gillesbach. Es handelt sich
hierbei um die Anderung des FNP’s Nr 67 - (SO Nr 17): - Branderhofer Weg mit der
Zweckbestimmung - Campingplatz -. Art der Nutzung hier ist Stellplatze fur Zelte,
Wohnwagen und- mobile, sowie Versorgungsgebdude mit Wohnungen fiir Betriebspersonal,

Erschlielungswege - vorbehalten.

Stral3en

Im Hauptplan sind die Hauptverkehrsziige Kurbrunnenstralie / Friedrich-Ebert Allee / Karl-
Marx Allee K5, von Norden nach Suden verlaufend dargestellt. Im Stiden des Bereiches, von
Westen nach Siid-Ost verlaufend die L260 bzw. Siegelallee
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VerkehrsstraRennetz

Der Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung am 09.07.1992 das beigeflgte
VerkehrsstraBennetz (Plan 1.3) beschlossen. Dieses setzt sich zusammen aus stadtischen und
klassifizierten Stralen. Die klassifizierten Straen werden unterteilt in
BundesstralRen
LandesstraRen
KreisstralRen
und die stadtischen Stralen werden unterschieden nach
netzerganzenden Stral3en und
sonstigen Strallen.
Der Bereich Burtscheid (Plan 1.4), fur den das Verkehrskonzept erstellt werden soll, wird
tangiert bzw. durchstof3en von den StraRenziigen der klassifizierten Stralen
B 1 Boxgraben/ Normaluhr
B 57 Normaluhr/ KasinostralRe/ Eupener Strale
L 233 Normaluhr/ Friedrich- Ebert- Allee/ Kapellenstrale/ Monschauer Stralle
L 260 St.- Vither- Stralle/ Siegelallee/ Adenauerallee.
K 5 Karl- Marx- Allee/ Korneliminsterweg.
(Mit Beschluss des VA vom 13.03.2008 soll der StraRenzug Karl-
Marx- Allee/ Kornelimunsterweg als K 5 abgestuft und als
netzergénzende Stral3en eingestuft werden.)
Als netzerganzende Stralen sind in dem Bereich ausgewiesen die Stralienziige
Salierallee
Bayernallee
Erzbergerallee/ Viktoriaallee
(Mit Beschluss des VA vom 04.06.2009 soll die Viktoriaallee mit
30-km/h belegt werden.)
Oppenhoffallee/ Zollernstralie.
Alle anderen StraRen in diesem Gebiet sind als sonstige Strallen des VerkehrsstraRennetzes
dargestellt.
Hervorgehoben dargestellt sind im Grundlagenplan die Gebdude der Schulen, Kindergarten,
Seniorenheime sowie das Marienhospital als besondere Verkehrsziele und —quellen mit

besonders schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmern.
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Verkehrsbelastungen

Im Plan 1.5 sind die Querschnittsbelastungen der einzelnen Strallenabschnitte eingetragen.
Hierbei werden die Werte der aktuellsten VVerkehrserhebungen in der Zeit von 7.00 Uhr bis
19.00 Uhr dargestellt und unterteilt in die Gruppen

< 1000 Kfz

< 3000 Kfz

< 5000 Kfz

<10 000 Kfz

<15 000 Kfz

<20 000 Kfz

< 25000 Kfz und

< 30 000 Kfz.
Die Darstellung zeigt, dass der AuRenring wie auch der Alleenring u.a. aufgrund der
Verteilungsfunktionen, mit Werten zwischen ~ ,,< 10 000* bis ,,< 30 000* Kfz in der
vorgenannten Zeit belastet sind. Die stadtein- bzw. auswarts fiihrenden Radialen weisen meist
Belastungen unter 10 000 Kfz (7-19 Uhr) auf; Ausnahmen sind die Achsen Friedrich- Ebert-
Allee/ KurbrunnenstralRe sowie Eupener Stra3e (ab Salierallee)/ Krugenofen die durch die
Strallennetzlage hohere Verkehrsmengen aufnehmen mussen.
Festzuhalten ist ansonsten, dass aufRer in den Achsen NeustralRe/ BerdoletstralRe/ Malmedyer
Stral3e, Erzbergerallee und Branderhofer Weg sich die Kfz- Belastungen zum Teil deutlich
unter 3000 Kfz(7-19 Uhr) befinden.
Fur den Branderhofer Weg haben sich durch das Im Gillesbachtal eingerichtete ,,VVerbot der
Einfahrt” bereits deutliche Veranderungen ergeben (Zahlstellen 135 Friedrich- Ebert- Allee/
Zeise/ Branderhofer Weg, 277 Branderhofer Weg/ Im Gillesbachtal, 302 Branderhofer Weg/
Forster Weg). Ein vergleich der Daten vor und nach Einfiihrung zeigt, dass sich das
Verkehrsaufkommen in der Stralle Im Gillesbachtal an der Einmindung zum Branderhofer
Weg von 1281 Kfz auf 651 Kfz (7 — 19 Uhr) zu Lasten des Branderhofer Weges verringert
hat. In dessen Abschnitt zwischen Friedrich- Ebert- Allee und Im Gillesbachtal hat sich das
Verkehrsaufkommen im gleichen Zeitraum von 2327 Kfz auf 2950 Kfz erhéht. Bemerkbar ist
allerdings, dass sich im Abschnitt zwischen den StralRen Im Gillesbachtal und Adenauerallee
insgesamt das Verkehrsaufkommen verringert hat; moglicherweise Indiz fir eine Abnahme
des ein- bzw. ausstromenden Durchgangsverkehrs. Aus beigefligter Skizze sind die Daten vor
bzw. nach der Sperrung ersichtlich. (sh. Skizze 1.1). Aus Plan 1.6 sind die

Zahlstellennummern der einzelnen Zahlpunkte ablesbar.
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Vorgegebene Geschwindigkeiten und Verkehrsfihrungen
In Plan 1.7 sind die flr das StraRennetz zulassigen Geschwindigkeiten dargestelit.
Mit Tempo 50 sind alle Verkehrsstral3en (bis auf die Adenauerallee, ab Erzbergerallee in
Richtung Trierer Stral’e mit 70 km/h) ausgewiesen. Neben diesen StralRenziigen dirfen noch
sonstige Stralden, wie Zollamtstral3e und VereinsstralRe/ HackléanderstralRe, Moltkestrale/
BismarckstralRe zwischen Moltkestrae und Schlossstrale und die Schlossstralie mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h befahren werden.
Ansonsten ist Tempo 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit in allen anderen Strallen (bis auf die
Burtscheider FuRgéngerzone) als Zonenbeschilderungen, sowie auf dem Teilstuck der Karl-
Marx- Allee, zwischen Von- Pastor- StraRe und MallinckrodtstralRe, mit einem 30 km/h-
Streckengebot, ausgewiesen.
In der Netzgestaltung des untergeordneten Verkehrsnetzes ist zusétzlich die Bedeutung der

Einbahnstraenausweisung von Belang. Einbahnstrallen sind ausgewiesen und eingerichtet in

Salierallee
Salierallee
Malmedyer StraRe
Gregorstralie
KleverstralRe
Kapellenstrale
Heil3bergstrale
Schervierstralie
Klara- Fey- Stral3e
MallinckrodtstraRe
Am Hofling

Zeise

Michaelsbergstralie
Hauptstrale
Jagerstrale
Warmweiherstralle
Warmweiherstrale
Oppenhoffallee
Oppenhoffallee

Viktoriaallee

von Siegelallee in Richtung Eupener Stralle
von Eupener Stral3e in Richtung Siegelallee

von Salierallee bis Anliegerfahrbahn Siegelallee
von Malmedyer StralRe bis Kleverstrale

von Gregorstral3e bis Kapellenstralie

von Kleverstral3e bis Malmedyer Stral3e

von Malmedyer Stral3e bis Zufahrt Parkplatz Friedhof
in Richtung Karl- Marx- Allee

in Richtung Kalverbenden

in Richtung Kalverbenden

in Richtung Branderhofer Weg

von Parkhauszu- und —ausfahrt in Richtung
Michaelsbergstralle

in Richtung KurbrunnenstraRe

zw. Parkplatzzufahrt und Kiipperstralie

zw. Kurbrunnenstralle und Kapitelstral3e

zw. ZollernstraRe und BachstraRe

von Moltkestralle in Richtung BismarckstralRe
in Richtung Goerdelerstrale

in Richtung Zollernstralie

in Richtung Oppenhoffallee



Viktoriaallee in Richtung Herz Jesu

Neumarkt zw. BismarckstraRRe und Frankenberger StralRe
Neumarkt von Frankenberger Stral3e in Richtung Bismarckstra3e
HallerstraRe zw. Bismarckstralle und Oppenhoffallee

In den Heimgérten von Im Gillesbachtal in Richtung Weingartshof
Weingartsberg von Weingartshof in Richtung Branderhofer Weg
Weingartsberg von Weingartshof in Richtung Friedrich- Ebert- Allee
In den Zwanzigmorgen von Erzbergerallee bis zur Einmindung Am Romerhof
An den Birkenweiden zw. In den Zwanzigmorgen und Am Branderhof

Am Branderhof zw. Am Romerhof und Erzbergerallee

Mit Beschluss der Bezirksvertretung Aachen- Mitte vom 07.05.2008 ist fur die StraRe Im
Gillesbachtal die Zufahrt vom Branderhofer Weg gesperrt (als sog. unechte Einbahnstralie).
Eine weitere Beschréankung des Kfz- Verkehres ist die zeitliche Sperrung der
Briickendurchfahrt Moltkestra3e in den Zeiten von 7.30 Uhr bis 8.00 Uhr und 13.00 Uhr bis
16.30 Uhr, um den FuBgéanger- und Schilerverkehren einen gesicherten Durchgang zwischen

den Bereichen KurbrunnenstraRe und Moltkestral3e zu gewéhren.
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FuBgangernetz
Grundsatzlich verfiigen alle Stral3en ber beidseitig vorhandene Gehwege. Erganzend zum
bisher dargestellten Stral’ennetz sind allerdings noch Wege in Parks, 6ffentlichen Grinflachen
oder in Wohngebieten dargestellt, die Uberwiegend oder ausschlieBlich durch Fullgéanger
genutzt werden kdnnen. Weiterhin wurden die vorhandenen Querungshilfen
(Lichtsignalanlagen, Mittelinseln, vorgezogene Gehwege, FuRgangeriberwege) erganzt. An
allen wesentlichen Verkehrsknoten sind Lichtsignalanlagen aufgestellt, die auch der sicheren
FuRgangerquerung dienen. Neben diesen fur den Verkehrsfluss und fiir die
FuBRgangersicherheit aufgestellten ,,Signalanlagen® gibt es noch Signalanlagen, die
Uberwiegend bzw. nur zur FuBgangersicherheit aufgestellt sind. Zu diesen gehéren in

Burtscheid nachfolgende Anlagen:

Eupener Strale Bereich Sebastianstralle
Krugenofen Bereich NeustralRe
Lagerhausstrale Bereich Hbf
Kurbrunnenstralie Bereich Michaelsbergstralie
Friedrich- Ebert- Allee Bereich Im Klostergarten
Karl- Marx- Allee Bereich SchervierstralRe
Kapellenstrale Bereich HeiRRberg
BismarckstralRe Bereich Neumarkt
Oppenhoffallee Bereich HaBlerstralle

Zur Erhohung der FuRgéngersicherheit sind weitere separate Malinahmen wie ,,Mittelinseln®

vorhanden:
Eupener Stral3e Bereich Rhein- Maas- StralRe
Burtscheider Strale Bereich Reumontstralie
Lagerhausstralle Bereich Verwaltungsgebédude
Kurbrunnenstralie Bereich BachstraRe
Karl- Marx- Allee Bereich Forster Weg
Karl- Marx- Allee Coudenhovestralie
Siegelallee Bereich Hein- Gorgen- Stral3e
Salierallee Bereich Goldbachstrale
Erzbergerallee Bereich Buschhduserweg

Zollernstralle Bereich Warmweiherstrale



In die Rubrik ,,Vorgezogene Gehwege* fallen:

KasinostralRe Bereich Unterfuhrung Bahnhof
Bachstrafe Bereich Nebeneingang Viktoriaschule
Turpinstralie Bereich Herz Jesu

Erzbergerallee Bereich Im Grintal

Dammstrale Bereich Kurparkterrasse

»Fulgangeriberwege* sind angelegt:

Salierallee Bereich Eupener StraRe
NeustraRe Bereich Altdorfstrale
Berdoletstrale Bereich Malmedyer Stralle
Malmedyer StralRe Bereich HeiRRberg
ViehhofstralRe Bereich KapellenstralRe

Robert- Schuman- StraRe  Bereich Bayernallee

Branderhofer Weg Bereich Im Gillesbachtal

Ein weiterer Ful’géngerschutz wird angeboten durch die Kombination ,,Mittelinseln und
FuRgangeriberwege®. Zu diesen gehdren in Burtscheid:

Eupener Stralie Bereich zw. Goldbachstralie und Giselastrale
Dammstralle Bereich Kurbrunnenstralie.
Salierallee Bereich Giselastralie

Wie schon im Kapitel ,,Vorgegebene Geschwindigkeiten und Verkehrsfiihrungen*
beschrieben, gibt es eine weitere Beschrankung fir den motorisierten Individualverkehr durch
eine zeitliche Sperrung der Briickendurchfahrt Moltkestral3e in den Zeiten von 7.30 bis 8.00
Uhr und 13.00 bis 16.30 Uhr mit Hilfe eines versenkbaren Pollers, um den FuRganger- und
Schilerverkehren einen gesicherten Durchgang durch die Briicke zwischen den Bereichen
KurbrunnenstraRe und Moltkestral3e zu gewdahren.

An den HauptverkehrsstraRen zeichnet sich somit ein recht dichtes Netz von gesicherten
Querungsmaglichkeiten ab.

Dargestellt sind die einzelnen Rubriken in Plan 1.8. Ebenso sind im Plan die

vorgeschriebenen Geschwindigkeiten eingezeichnet.
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Ruhender Verkehr

Im Anschluss an die vorhandenen Bewohnerparkbereiche innerhalb des Alleenringes ,,Z*,
»A“ und ,,W* verfligt Burtscheid aufgrund seiner Lage innerhalb des Stadtgeftiges nur Gber
einen kleinen bewirtschafteten Parkbereich, ansonsten steht neben einigen bewirtschafteten
Parkflachen (Parkpalette Kleverstral3e,Parkplatz ViehhofstralRe,Parkhaus Marienhospital)
kostenfreier Parkraum zur Verfligung (Plan 1.9).

Der Bewohnerparkbereich ,,BU 1“, eingerichtet seit 01.12.1992 umfasst die Burtscheider
Stral3e, zieht sich entlang des Bahngeldndes bis zur KurbrunnenstralRe/ Moltkestralie, geht
weiter an der unbebauten Seite der Michaelsbergstralie entlang, folgt der stidlichen Seite des
Burtscheider Marktes und fiihrt entlang des Adlerbergs und der stidwestlichen Seite der
HauptstraRe bis zur Burtscheider Stral3e. Innerhalb dieses Gebietes sind als grofiere
Parkierungsanlagen vorhanden ein Parkplatz westlich der HauptstraRe mit 12 Parkplatzen (nur
Fahrbahnrandparken), zwischen Hauptstrae und Muhlradstral’e mit 17 Parkplatzen, entlang
der DammstralRe mit 91 Parkpléatzen und der Parkpalette an der Bachstrafle mit 87
Parkplatzen.

Weitere groRere Parkierungsflachen sind in Burtscheid zu finden auf Siegel mit 53
Parkplatzen, an der HeiBbergstralle mit 46 Parkplatzen, entlang des Kapellenplatzes mit 40
Parkplatzen, Parkpalette GregorstralRe mit 61 Parkplétzen, Parkplatz Viehhofstralle mit 105
Parkplatzen, Parkhaus des Marienhospitals mit 220 Parkplétzen, Ludwig- Kuhnen- Stafion
mit 90 Parkplatzen und Branderhofer Weg mit 37 Parkplatzen.

Aus dem Umfeld des Marienhospitals sowie dem Rand der Parkzone BU 1 gehen der

Verwaltung immer wieder Beschwerden tber einen zu hohen Parkdruck zu.
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Offentlicher Personennahverkehr

Burtscheid ist insgesamt gut durch den 6ffentlichen Personennahverkehr erschlossen.

Buslinien durchqueren auf verschiedenen Achsen das Gebiet, der randlich gelegene nahe

liegende Hauptbahnhof bietet zudem eine gut Erreichbare und hoch erschlossene Anbindung

an die Region und dartber hinaus.

Der zu betrachtende Bereich Burtscheids (Plan 1.10) wird im Westen Uber den StraRenzug

Eupener Stral3e/ Krugenofen/ KasinostraRe durch die Buslinien 7, 27, 37,77 und 14 in/ aus

Richtung Belgien bzw. Innenstadt und weiter Laurensberg direkt erschlossen. Im Osten wird

der Bereich durch die Linie 33 (iber die Erzbergerallee berihrt, die wiederum in die

Innenstadt und weiter ber Melaten nach Vaals anbindet. Durchfahren wird der Bereich durch
die Linien 1, 11, 21, SB 63, (N 5) und durch die Linien 36, und 46 tber den Straenzug
Normaluhr/ Kurbrunnenstrae/ Friedrich- Ebert- Allee, Kapellenstral3e in Richtung

Monschauer Strale/ Korneliminsterweg bzw. Innenstadt/ Haaren/ ....

Von Westen in Richtung Osten wird Burtscheid noch von der Linie 30 ber Salierallee/

Robert- Schuman- Stral3e/ Viehhofstrale/ Branderhofer Weg und Adenauerallee tangiert bzw.

durchfahren.

Die Taktfolge der einzelnen Linien an der zentralen gemeinsamen Haltestelle Normaluhr sind:

Linie Fahrtrichtung Hauptverkehrszeit | Normalverkehrsz | Schwachverkehrsze
(mo-fr 7-8 Uhr) eit (mo-fr 10-11 it (mo-fr 20-21
Uhr) Uhr)
7 Krugenofen 8 Busse 6 Busse 3 Busse
27 Krugenofen
37 Krugenofen
14, 77 Krugenofen
1 Friedrich- Ebert- 9 Busse 7 Busse 5 Busse
Allee
11 Friedrich- Ebert-
Allee
21, SB Friedrich- Ebert-
63, N5 Allee
36 Friedrich- Ebert-
Allee
46 Friedrich- Ebert-
Allee
33 Oppenhoffallee 4 Busse 4 Busse 4 Busse
Die Taktfolge der Linie 30 an der Haltestelle Robert- Schuman- Stral3e ist:
30 | Kapellenstrae | 1Bus | 1 Bus | 1 Bus




Plan 1.11 zeigt die Erschliefungsqualitat mit den Haltestelleneinzugsbereichen fur
Burtscheid. Erkennbar ist die hohe Qualitat, da nur wenige Flachen mit dem vorgegebenen
Erschlieungsradius nicht abgedeckt werden kénnen. U.a. sind dies Bereiche der Rhein-
Maas- StraRe, zwischen Amyastralie und der StraRe Muhlental und der StraRe An der
Ellermuhle; geringfugig die DammstraRe; der Bereich der Grunflachen entlang des
Gillesbaches bis zu den Freiflachen der Maria- Montessori- Gesamtschule; im Bereich der
Stralle Am Beverbach und Flachen des Kasernengeléndes.

Diskussionen gab es jungst beztglich der Linienweggestaltung und Einrichtung von

Bushaltestellen in Kalverbenden bzw. Rathenauallee.
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Radverkehr
Seit 1989 wurden in Aachen zahlreiche MalRnahmen ergriffen, die dazu fuhrten, dass die Stadt
Aachen im Mérz 1995 Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte und
Kreise in NRW wurde.
Der Ausbau des Radwegenetzes sowie die Fahrradinfrastruktur ist wichtiger Bestandteil der
Aachener Verkehrsplanung. Eine Vielzahl von Radverkehrsanlagen konnte im
Hauptverkehrsstralennetz mit Hilfe des Landes NRW geschaffen werden. Insgesamt umfasst
das Radverkehrsnetz mittlerweile rd. 290 km an Radwegen, Radfahrstreifen und
freigegebenen Wegen.
Ziel einer AG Radverkehr, die im Jahr 2005 gebildet wurde, war u.a. die Aktualisierung des
Malinahmenplans Radverkehr aus dem Jahr 2002 mit einem Uberarbeiteten

Prioritatenkatalog.

Fur den Bereich Burtscheid (Plan 1.12) sind als Radverkehrsanlagen vorhanden:

Radstreifen Normaluhr/ Kasinostrafe bis
Burtscheider StraRe/ Radverkehrsanlage Eupener Strale
von Sebastianstralle bis AulRenring

Radstreifen Burtscheider Strale

Radstreifen entlang dem Straenzug
Normaluhr/ Kurbrunnenstrale/ Friedrich- Ebert-
Allee/ Karl- Marx- Allee bis AuRenring

Radverkehrsanlage Salierallee

Radverkehrsanlage  Robert- Schuman- StralRe

Radverkehrsanlage Siegelallee/ Adenauerallee sowie die

Radverkehrsanlagen entlang der Hacklanderstralie, Lagerhausstral3e/
Romerstralle, Zollernstrale, von Normaluhr bis
Warmweiherstrafle, Schlossstralle, Im Gillesbachtal, von
Friedrich- Ebert- Allee bis Luise- Hensel- Realschule und

Forster Weg.
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Verkehrssicherheit

a) durchgefiihrte Geschwindigkeitsmessungen

Veranlasst durch Schreiben von Birgern, Antrdgen von Parteien oder Ratsherren wurden auch

in Burtscheid in einzelnen StralRen Geschwindigkeitsmessungen durchgefuhrt. Hierbei wurde

um einen Vergleich anstellen zu kénnen, die Messzeit festgelegt zwischen 7.30 Uhr bis 8.30

Uhr und von 14.45 Uhr bis 16.00 Uhr. Ausgesucht wurden diese Zeitintervalle um morgens

uberwiegend den Kindergarten-, Schiller- und Berufsverkehr mit zu erfassen und nachmittags

den Einkaufs- und Freizeitverkehr mit aufzunehmen.

Fur Burtscheid (Plan 1.13) wurden an 32 Stellen Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt:

1 Messpunkt in einem Bereich mit zul. Geschwindigkeit 70 km/h

3 Messpunkte in einem Bereich mit zul. Geschwindigkeit 50 km/h und

28 Messpunkte in einem Bereich mit zul. Geschwindigkeit 30 km/h.

Die Einzelergebnisse sind aus nachfolgenden Tabellen ersichtlich:

Zul. Geschwindigkeitsbereich: 70 km/h

Straf3e Anzahl Vm [km/h] Anzahl Kfz Anzahl Kfz
gemessener Kfz Uber 75 km/h Uber 75 km/h
abs. in %
Adenauerallee 2122 62,2 105 4,9
Zul. Geschwindigkeitsbereich: 50 km/h
Strale Anzahl Vm [km/h] Anzahl Kfz Anzahl Kfz
gemessener Kfz Uber 60 km/h Uber 60 km/h
abs. in %
Eupener Stralie 1392 42,9 31 2,2
Salierallee 2222 45,5 53 2,4
Siegelallee 2809 44,8 72 2,6




Zul. Geschwindigkeitsbereich: 30 km/h

Straf3e Anzahl Vm [km/h] Anzahl Kfz Anzahl Kfz
gemessener Kfz Uber 40 km/h Uber 40 km/h

abs. in %

Am Romerhof 144 30,0 2 1,4

Amyastrafe Bereich 214 33,7 38 17,8

Schwimmbhalle

Amyastrale 263 31,1 18 6,8

Bereich stidl. Rhein- Maas-

Strale

Bendstrafe obere 101 28,3 1 1,0

Bendstrale untere 23 29,0 0 0

BismarckstralRe 1049 31,5 79 7,5

Branderhofer 711 38,6 291 40,9

Weg

Branderhofer 445 38,6 182 40,9

Weg siidl. der

Adenauerallee

Coudenhovestralie 66 31 1 15

Forster Weg 482 35,6 120 24,9

Frankenberger 100 31,9 5 5,0

Stral3e Bereich

Neumarkt

Frankenberger 122 30,8 9 7,4

Stral3e Bereich

TurpinstraRe

Goffartstrale 432 28,7 4 0,9

GoldbachstraBe 164 34,2 24 14,6

HauptstralRe 206 30,5 17 8,3

Hein- Gorgen- 40 31,3 4 10,0

Stralle

Im Gillesbachtal * 281 30,1 7 2,5

Jagerstralie 112 31,3 10 8,9

Klara- Fey- Strale 27 27,6 0 0




Strafle Anzahl Vm [km/h] Anzahl Kfz Anzahl Kfz
gemessener Kfz Uber 40 km/h Uber 40 km/h

abs. in %

Kipperstrale 57 28,4 0 0

Malmedyer StraRe 338 33,7 45 13,3

Mdhlental 211 33,6 34 16,1

Neustrale 825 30,1 32 3,9

Schervierstralie 63 28,9 1 1,6

Turpinstralie 375 32,6 53 14,1

Von- Gorschen- 127 32,8 14 11,0

Stralle

Von- Pastor- 120 32,4 13 10,8

Stral3e Bereich

KapellenstraRe

Von- Pastor- 160 32,9 15 9,4

Stral3e Bereich Karl-

Marx- Allee

* Messung vor Einrichtung der unechten Einbahnstralle

Detaillierte Aussagen sind aus den Tabellen der Anlage 1 ersichtlich:

Darstellung der Zielformulierung und Kategorisierung

Betrachtet man diese Daten, so erkennt man, dass bei den Verkehrsstraen an denen
Geschwindigkeiten von 70 km/h bzw. 50 km/h zugelassen sind, keine ,,Verkehrsberuhigenden
MaRnahmen* durchgefiihrt werden missen.

Bei den Stral3en, die in 30 km/h Zonen liegen, ist nach Ansicht der Verwaltung lediglich der
Branderhofer Weg zurzeit so einzustufen, dass bauliche Malinahmen zur Unterstiitzung der
vorgegebenen Geschwindigkeit eingerichtet werden sollten.

Der Forster Weg, mit der Anzahl der Fahrzeuge, die schneller als 40 km/h fuhren, liegt

in einem Grenzbereich (24,9 %) zwischen der Kategorie ,,in Ordnung* und zu ,,beobachtender
bzw. durch Radarmessungen mit Ahndung zu unterstiitzendem* Bereich.

Bei einer Langzeitmessung im Forster Weg vom 25.10.2005 bis 06.11.2005 wurde das
Geschwindigkeitsverhalten in beiden Richtungen von 35072 Kfz aufgenommen. Hierbei

wurde eine mittlere Geschwindigkeit von 31,5 km/h ermittelt. Der Anteil der Fahrzeuge, die




schneller als 40 km/h fuhren, lag bei 13,1 % oder 4595 Kfz. Anhand dieser Aussage der
Langzeitmessung wird die Erkenntnis der Verwaltung bekréftigt, dass im Forster Weg zurzeit
keine baulichen MafRnahmen zur Unterstitzung der 30 km/h Zone erforderlich sind.

Die anderen Stral3en in denen bisher Messungen stattgefunden haben, liegen in einem
Bereich, der als ,,in Ordnung* eingestuft werden kann.



Verkehrssicherheit

b) Unfalle

Die Polizei wurde gebeten, einen Bericht zu Unfallen im Bereich Burtscheid zu geben. In
nachfolgender Tabelle ist die Anzahl der Unfélle fir die Jahre 2006 bis 2008 in den einzelnen

Stral3en aufgelistet.

Stralie 2006 2007 2008 | Summe
Eupener Stral’e zw. St. Vither StraBe und Sebastianstrale 42 94 45 181
Krugenofen 15 49 27 91
Kasinostrale 4 13 8 25
St. Vither Strale 5 15 7 27
Jahnplatz 1 9 3 13
Jahnstrale 0 0 0 0
Arthur- Kampf- StralRe 0 0 1 1
Bertholdstrafe 1 1 0 2
Goldbachstrafe 0 0 1 1
Giselastrale 0 1 0 1
Salierallee 7 12 8 27
Rhein- Maas- Strafe 3 8 6 17
Amyastralle 7 11 2 20
An der Kulprie 0 0 1 1
Muhlental 2 3 2 7
Prinz- Eugen- Strale 0 0 1 1
Malmedyer Stral3e 8 11 9 28
Middeldorfstrale 0 0 1 1
Erckensstrafe 0 0 1 1
Hein- Gorgen- StraRe 0 0 0 0
Siegelallee 5 8 8 21
Robert- Schuman- Strafe 7 18 6 31
Heil3bergstrale 3 8 12 23
Berdoletstrale 0 2 1 3
An der Ellermiihle 0 0 1 1




Stralie 2006 2007 2008 | Summe
Kapellenstralle 2 7 8 17
Gregorstralie 5 2 5 12
KleverstralRe 2 7 8 17
Altdorfstrale 1 9 3 13
Eckenbergerstralie 2 13 5 20
Neustrale 8 16 10 34
Sebastianstralie 1 7 5 13
BenediktinerstralRe 4 10 6 20
Klausener Strale 3 3 4 10
Adlerberg 0 0 0 0
Burtscheider Markt 1 1 1 3
Klosterweiher 0 2 1 3
ViehhofstralRe 7 24 13 44
Abteistrae 4 9 3 16
Abteiplatz 1 2 1 4
\on- Pastor- Stral3e 2 7 1 10
Schervierstralie 0 0 0 0
Klara- Fey- Stralle 0 0 2 2
Mallinckrodtstrale 0 2 0 2
Rathenauallee 1 0 0 1
Kalverbenden 2 6 3 11
Bayernallee 4 16 8 28
Spaakallee 1 2 1 4
Adenauerallee zw. Siegel und Kornelimiinsterweg 19 53 31 103
CoudenhovestralRe 0 2 1 3
Dr. Hahn Strale 0 2 1 3
Karl- Marx- Allee 17 25 11 53
Luise- Hensel- Strale 0 0 0 0
Forster Weg 1 12 7 20
Am Hofling 0 2 2 4
Branderhofer Weg zw. Adenauerallee und Fr.- Ebert- 10 18 15 43

Allee




Stralie 2006 2007 2008 | Summe
Mechtildisstrale 1 0 0 1
JuttastralRe 1 0 0 1
Petronellastralie 0 0 0 0
Friedrich- Ebert- Allee 8 24 13 45
Zeise 9 10 5 24
Michaelsbergstralie 1 3 1 5
Im Klostergarten 0 0 1 1
Weingartsberg 0 0 0 0
Weingartshof 0 2 0 2
In den Heimgérten 0 1 1 2
Im Gillesbachtal 4 9 2 15
In den Zwanzigmorgen 1 0 0 1
Am Branderhof 0 1 3 4
Buschhéuserweg 0 0 1 1
Ziegelweg 0 0 0 0
Am Ziegelweiher 0 0 0 0
Am Romerhof 1 2 2 5
In den Kippersbenden 0 0 0 0
An den Birkenweiden 0 0 0 0
Erzbergerallee 4 11 10 25
Viktoriaallee 5 20 8 33
Turpinstrale zw. GoffahrtstraBe und Viktoriaallee 4 16 22 42
Von- Gorschen- StraRe 0 1 0 1
Frankenberger Stral3e zw. TurpinstraBe und Viktoriaallee 1 4 4 9
Neumarkt 2 3 3 8
GoffahrtstralRe 0 8 2 10
Bismarckstralie zw. WarmweiherstraBe und Viktoriaallee 17 31 24 72
TriebelsstralRe 0 3 4 7
HaRlerstrale 0 1 3 4
Oppenhoffallee zw. SchlossstraRe und Viktoriaallee 38 72 33 143
Rehmannstral3e 0 5 1 6
Schlossstralie 3 3 5 11




Stralie 2006 2007 2008 | Summe
MoltkestraRe 3 7 1 11
Bergische Gasse 0 3 2 5
Warmweiherstralie 6 9 8 23
Bachstralle 11 17 25 53
Am Viadukt 0 0 0 0
Kurbrunnenstral3e 17 56 20 93
Dammstralie 8 9 7 24
Jagerstrale 3 5 4 12
Pfeilstrale 1 2 2 5
KapitelstralRe 1 2 2 5
Bendstrale 0 6 7 13
Kipperstrale 0 4 1 5
HauptstralRe 3 9 10 22
Muhlradstrae 1 1 0 2
Zollernstrale 23 28 21 72
Dunantstrafe 2 4 1 7
Romerstralie 20 42 28 90
Hacklanderstrale 10 9 6 25
Zollamtstrale 5 17 9 31
Burtscheider StraRe 7 6 8 21
Lagerhausstrale 17 30 30 77
Wingertsberggasse 0 0 0 0

Ergénzend wurde durch die Polizei zur Tabelle noch folgender Hinweis gegeben:

,»In der ausgefullten Tabelle ist die Anzahl der Unfélle in den einzelnen Strallen angegeben.

Abschnitte, die fur einzelne StralRen ausgewertet werden sollten, kdnnen

von hier aus nicht ausgewertet werden. Aus diesem Grund wurde in diesen Féllen immer die
komplette Stralle ausgewertet.
Weiterer Hinweis: Seit Juli 2007 werden in IGVP auch die KAT5-Unfélle eingetragen, die ab

diesem Zeitraum mit in die Zahlen einflieRen.”
Anhand der Tabelle wurden fur den Bereich nachfolgende Unfélle ermittelt:

Anzahl Unfalle

Jahr

2006
2007
2008

456

1037

650
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Larmkataster

Kfz- Larm und Kfz- Larm nachts

Die Schallausbreitung wird grundsétzlich berechnet, weil lediglich einheitliche
Eingangsvoraussetzungen (Verkehrsmengen, Witterungsverhéltnisse usw.) einen Vergleich
zulassen und eine objektive Beurteilung ermdglichen. Auch kann die Wirkung von
MaRnahmen vorher ermittelt werden. Aus dem Kataster kann die Larmbelastung abgelesen

werden.

Die in den Larmkarten (sh. Plan 1.14 und 1.15) dargestellte Schallausbreitung (Verkehrslarm)
wurde nach den europaischen VVorgaben (EU-Norm Umgebungslarm) berechnet und zeigt u.a.
den Lden. Der Lden ist ein mittlerer Pegel tiber das ganze Jahr, wobei der Larm in den
Abendstunden mit 5 dB Zuschlag und in den Nachtstunden mit 10 dB Zuschlag gewichtet
wird. Der Lnight wird als mittlerer Pegel Uber alle Nachtstunden (22.00 bis 6.00 Uhr) des
Jahres gebildet.

Die Berechnungen werden immer mit-Wind-Richtung berechnet, also fur die Betroffenen die
ungunstigste Situation. Besondere Witterungsbedingungen sind nicht dargestellt

(Inversionswetterlagen oder Regen).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung hat die Stadt Aachen Alternativen zur Larmminderung
an den Hauptverkehrsstralien gepruft. Mittel- bis langfristig sind vorgesehen, verstarkt
larmarme StraRenoberbelé&ge bei der Stralenerneuerung einzubauen und Verkehre insgesamt
zu reduzieren. Mit einem LKW-Fuhrungskonzept soll LKW-Verkehr substituiert und mit
einem attraktiveren Radwegeangebot sowie Verbesserungen im OPNV-Angebot sollen das
Verkehrsaufkommen insgesamt gesenkt werden.

Es ist weiterhin beabsichtigt, ein sog. Schallschutzfensterprogramm zu entwickeln. Die
Hauseigentiimer sollen gefragt werden, ob sie an einen Zuschuss fur den Einbau von
Schallschutzfenster interessiert sind. Dieses Programm ist noch in der Planung und es sollen
zuerst dort die Angebote gelten, wo die Larmbelastung am Tage lber 70 dB(A) liegt.
MaRnahmen sollten bevorzugt dort eingeleitet werden wo eine Uberschreitung der Richtwerte
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht vorliegt.
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Larmkataster

Bahnlarm

Aufgrund der Larmproblematik an Bahnstrecken (sh. Plan 1.16) hat die Bahn AG eine
Dringlichkeitsliste fur hochbelastete Bahnstrecken aufgestellt. Der Bund gewahrt
Zuwendungen fir die L&rmsanierung an Schienen der Eisenbahnen des Bundes nach
Mafigabe der "Richtlinie fiir die Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" sowie der Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften, wenn der Larmpegel die Immissionswerte der Larmsanierung (in
allgemeinen Wohngebieten 70 und 60 dB(A) Tag/Nacht) tberschreitet. Ein Rechtsanspruch
auf eine Forderung besteht nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehdrde aufgrund
ihres pflichtgemalen Ermessens. Die Gewéhrung der Zuwendung steht unter dem Vorbehalt
der Verfugbarkeit der veranschlagten Haushaltsmittel. Der Bahnlarm wird vom
Eisenbahnbundesamt ermittelt und Informationen dazu sind unter

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/ zu finden.

Die Bahn hat in den Jahren 2007 und 2008 das sog. Larmsanierungsprogramm in Aachen an
den Bahnstrecken Aachen Hbf Richtung Kéln, Aachen Hbf Richtung Westbahnhof und
Aachen Westbahnhof Richtung Montzen

abgewickelt. Als Ergebnis der Larmsanierung wurden Larmschutzwande an der Bleiberger
Stralle und am Reichsweg gebaut.

Dort wo keine Schallschutzanlagen mdglich sind wurden passive Schallschutzmalinahmen
(Einbau von Larmschutzfenster) angeboten. Wenn das Geb&ude von der

L armsanierungsmafnahme betroffen war (Uberschreitung der Immissionswerte fiir die
Larmsanierung), wurde der Eigentimer des Gebaudes von der Bahn informiert und er konnte

einen Zuschuss fur den Einbau von Schallschutzfenster in Anspruch nehmen.
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