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6 Gesamtkonzept Quartiersparken, Stadt AacBeAbschlussbericht

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Mit dem Beschluss des Klimaschutzkonzeptes und der Mobilitatsstrategie 2030 sowie der Annahme des
Radentscheids in#&chen sind konkrete Zielsetzungen zur Férderung des Umweltverbundes in Aachen und
der Etablierung einer neuen Mobilitatskultur formuliert worden. Die Schaffung alternativer, umweltfreund-
licher Mobilitatsangebote, der Bau von sicheren Radwegen an Hauptwesdteallen und die Schaffung
ausreichend breiter Gehwegflachen sowie vattraktiven und begrintenAufenthaltsflachen brauchen
Platz. Aktuell wird ein grof3er Anteil des 6ffentlichen Raualisin fir das Parken genutzt, teilweise auch

mit grol3enNutzungskofflikten zu sicheren und attraktiven Gelund Radwegflachen. Eine Neuorganisa-

tion des Parkensoll dazu beitragen, die Flachenbedarfe der Mobilitatswende zu generiedas Parken

im offentlichen Raum zu regeland die Akzeptanz fiParkplatze auch im privan Raum zu starken.

Die StadtAachen ist als bedeutendes Oberzentrum im westlichen NRW und angrenzend an die Nieder-
lande und Belgien das Ziel vielfaltiger Aktivitdten und Nutzungen. Die Stadt bietet Arbeitsplatze, Ein-
kaufsmoglichkeiten, zahlreiche &lregional ausgerichtete Bildungseinrichtungen, wieaudie Exzellen-
zuniversitat RWTH, zahlreiche Kultumd Freizeitangebote sowie eine attraktive, historische Innenstadt
mit dem Dom als UNESCO WelterBegleich ist Aachen Heimat von rd. 250.000 Memee, von denen

ein vergleichsweise grol3er Teil im eigentlichen Stadtkerih historisch gewachsermeStadtstrukturund
Uberwiegend engen Strallenraumeowie den oft grinderzeitlicheNiertelnin der Innenstadt lebt.

Obwohl Aachen Uber eine Vielzahl an 6ffentlichen Parkhdusern und Tiefgaragen verflgt und auch gut an
das regionaleBahrr und stadtische Busnetangebunden ist, kommt es insbesondere in den innerstadti-
schenViertelnAachens (und nicht nur dort) zu einer heh Parkplatznachfrage im offentlichen Stral3en-

raum und den damit verbundenen Problemen wie Parksuchverkehr,-Ldnoh Luftbelastungen, beengten
Seitenrdumen, Falschparken und Einschrankungen der Verkehrssicherheit. Der ruhende Verkehr dominiert
weiterhin in Aachen das Stral3enbild in vielen StraBenrdumen und mindert die potenziell hohe Aufent-
haltsqualitat der Quartiere. Obschon die Stadt Aachen bereits Bewohnerparkzonen ausgewiesen hat, kla-
gen Anwohnende nicht selten, in ihren Quartieren nur schwer freie platke in den gewtiinschten Stra-
Renabschnitten vorzufinden.

Diese ambivalenten Rahmenbedingungen war der Anlass der Stadt Aachen, ein Gesamtkonzept zum Quar-
tiersparken erstellen zu lassen. Die Planersocietat wurde im Dezember 2021 beauftragt, dieses Gesamt-
konzept zu erstellen. Die Stadt Aachen beabsichtigt den ruhenden Verkehr auch in Bestandsgebieten neu
zu ordnen.Es sollen zum einedie Bedirfnisse des Parkens in den Quartiesshand von Kennwerten
erfasst und beurteilt werden. Zugleich ist es aber autibldes Konzepts, den 6ffentlichen Raum zu ent-
lasten um Flachen fir neue Mobilitdtsangebote, Griimd Aufenthaltsflachen zu schaffenafkende Kfz

sollen mdglichsin private oder halboffentliche Bereiche verlagewerden (z. B. in Parkierungsanlagen

und Garagen oder durch die Aktivierung eventueller Flachenpotenziale). Dadurch soll die Nachfrage abge-
deckt werden und zugleich im 6ffentlichen Raum mehr Platz frei werden fir qualitatssteigernde Nutzun-
gen und alternative Mobilitatsangebote.

Das vorliegena Gutachtendient einerseitsdazy die entsprechenden Methodiken und Hilfsmittel zu ent-
wickeln, um den tatsachlichen Bedarf nach Parkraum seitens der Nutzerimm&iNutzerin den Aachener
Quartieren einzuschatzen. Ebenso wundiie gegenwartige Angebotsund Nachfragesituatiolguantita-

tiv und qualitativ erfassund die StraBenraumgalitdten und-poterziale bewertet. Durch Verschneidung

Planersocietat
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der Bedarfe nach Parkraum mit den Handlungserfordernissen der StralRenraumquadis@n sich Riick-
schliisse ziehen, welchHdoglichkeiterbestehenum das Quartiersparken nezu ordnen undzugleich die
Quartiere aufzuwerten undertraglicher zu gestalten.

Anhand dreieQuartiere @Frankenberger Viertel+ i Westpark und #Untere Lintertstral3€) wurde die
Vorgehensweisenodellhaftentwickelt undkonnte konkret erprobtwerden Mittels einer Befragung der
Anwohnendersowie weitere BestandsanalyseRonnten wichtige Kennwerteum KfzBestand und zum
Parkverhalten in den Quartiererbgeleitetwerden.Darauf aifbauend wirden Empfehlungen fudie un-
terschiedlich@ Quartiere beispielhaft herausgarbeitet.

Darlber hinaus verfolgt die Stadt Aachen das Ziels Thema akteursiibergreifend anzugehen. Daher
wurde das Konzept durclsesprache mit u. &Parkhausketreibem, Einzellindlern, der Wohnungswirt-
schaft Investorerund de Hochschuléegleitet. Neben konkreten thematischen Hinweisemirden diese
Gespréache dazu genutzt, die Interessen und Rahmenbedingungen der Akteure einzubezieheal-
tungsinternwurde zudem ein amter und abteilungsibergreifender Workshaturchgefihrt,um eine ge-
meinsame Basis zuErarbeitung eines Handlungsleilans zumzukinftigen Verwaltungsumgang mit
dem ThemaQuartiersparkerzu entwickeln

Dast Gesamt konzept deataabeiin engesnZasankmemhang zum in etwa zeitgleich er-
arbeiteten+ Gesamt st adt i s c h e nfirRlie 8thdt AachenBeidePeojektetergamzen sich
sowohl auf analytischer Ebene.B. das in den Akteursgesprachen und der Befragung erlangte Wissen
und die Daten der Parkraumerhebungen) als auch im konzeptionellen MalRnahmenteil. Wahrend sich das
gesamtstadtische Konzept mit Ubemgfenden MalRnahmen und Herangehensweisen befasst, zeigt das
Quartierskonzept grundsatzliche Moglichkeiten auf Quartiersebene auf und konkretisiert diese in den drei
Beispielquartierer{s. Abb 1)

Planersocietat
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Abbildungl: Schaubild Gber Inhaltend Zusammenhangeler beiden Projekte zum Aachener Parkraumkonzept

GESAMTKONZEPT
QUARTIERSPARKEN AACHEN

Ldsungsansdtze zur Optimierung der Parksituation in stddtischen
Quartieren bei wachsendem Nutzungsdruck auf den dffentlichen Raum.

Informationsgewinn und Beteiligung

Definition
Quartiersparken Anwohner:innen- Akteursgespriche
befragung .
\'\
‘ FEEmmm——————— i- mE———— -I \\
] l x
] ]
Abschitzungsmethodik | Entwicklung von allgemeinen | o,
Parkraumbedarf I Lésungsansétzen :
| |
I -
1 -
: 3 L
1
; Untersuchung von drei : -
Quantifizierungsansatz Beispielquartieren I
zur Aufwertung _—I" Frankenberger Viertel 1
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1 Untere Lintertstralle |
1
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Quelle: eigene Darstellung

GESAMTSTADTISCHES
PARKRAUMGUTACHTEN AACHEN

Schaffung einer aktuellen Datengrundlage. Erarbeitung einer
Parkraumstrategie zur Reduzierung des Strafenrandparkens mit

differenzierten Mafinahmen, Handlungsempfehlungen und Prioritiiten.
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und Beschliisse

Gesamtstddtische Fe——————— j __________
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1

Empfehlungen fiir
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2 Grundlagenzum Quartiersparken

Das Kapitel dient degrundlegenderEinfuhrungund einheitlichen Definition de$hema Quartiersparken

Das Parken im Allgemeinen und besonders auch das Parken am Wohnort ist ein sensibles und oft sehr
emotional debattiertes Thema. Umso wichtiger ist es, dass eine gemeinsame Begriffsgrundlage definiert
wird, um Missverstandnisse nach Moglichkeit zu vermeiden und Inhalte klar kommunizieren und auch dis-
kutieren zu kdnnen.

2.1 Definition einheitlicher Grundlagen

Parken im offentlichen StraRenraum wird von vielen Menschen als grundlegendes Bedirfnis und Recht
angexhen. Und tatsachlich ist Parken (auf der Fahrbahn) in der Regel tberall erlaubt, sofern nichts an-
deres beschildert wurde. Unter anderem durch das jahrzehntelang praktizigsitbild der autogerechten

Stadt wurdenin denvergangenenlahrzehnten vieléStra3en und Raume zuerst auf die Bediirfnisse des
flieBenden und ruhenden Kf¥erkehrs ausgerichtet. Erst langsasatzt ein gewissesUmdenken einKli-
mawandel, Sommerhitze, Larmschutz, Feinstaub, Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit, aber auch damit
einhergénende Anspriiche des Radnd FuR3verkehrs erh6hen den Nutzungsdruck auf den ohnehin knap-
pen offentlichen Raum und somit auch den Handlungsdruck, neue Wege zu gehen.

Die wachsende Bedeutung des Umweltverbundes (Fuf3, Rad und Bus) am Verkehrsmittelani@glider t

chen Wege zeigt, dass Mobilitatsalternativen zum Ringenommen werden. Das Auto wigdin der gut
erschlossenerstadthaufiger als im landlichen Raué 6fter mal stehen gelasserOft allerdings im 6f-

fentlichen StralRenraumGleichzeitig steigt die PkuBesitzquotetrotzdem ungebremst weiter an (in

Aachen hat die Zahl der privat zugelassenen Pkw von 2016 bis 2021 um 5 % zugenommen) und so ist es
durchaus nachvol lenle hNbuatrz u ndgagesns uwlnide dfenreeun Anspr Uche
eigentlich gern gesehen sind, jedoch bei vielen Menschen das Verstandnis endet, wenn es um Parkmog-
lichkeitenund deren Erreichbarkegeht.

Die aufgefuhrten, vielféaltigen Anspriichen den 6ffentlibien Raumin stéadtischenQuartieren beweisen,
dassdiese Flacherine essenzielle, jedoch begrenzte Ressource daestekts ist also abzuwagen und zu
definieren, welche bzw. wessen Anforderungen prioritaren Anspraichden 6ffentlichen Raunmaben
und welde dem Gemeinwohl am dienlichsten simd diesem Zuge ist zu prifen, ob individuelle Bedurf-
nisse2 wie z.B.das Parken von privaten Pk& nicht auch an alternative Ortez(B. auf private Flachen
oder gebtindelt in kompakten Parkierungsanlagen) verlagestden kann.

All diese Anspriiche an die Raumnutzung eines Quartiers und die Anspriiche der unterschiedlichen Nut-
zergruppen sowie die Rolle und der Anteil der Anspriiche des ruhenden Verkehrs werden in der Definition

des Uberschriftl ipcahrekne nBe garlisf fesi nthQuiatrlitiicehres Di skussi
naher beleuchtetZunachst folgen in diesem Kapiteldocheinige grundsatzliche Begriffsdefinitionen aus

dem komplexen Themenfeld der Raumplanung und des ruhenden Verkehrs.
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10 Gesamtkonzept Quartiersparken, Stadt AacBeAbschlussbericht

2.1.1 Grundsatzliche Bgriffsdefinitionen

Quartier:

Ein Quartier beschreibt eine raumliche Einheit die groRer als die NachbarsehaitsBaublockebene,
jedoch in der Regel kleiner als die definierten Verwaltungsbezirke einer Stadtmsehesten entspricht
ein Quartier dem iMachen mehr gebréauchlichem Begriff der Viemé&ben meist eigenem Namen grenzt
sich ein Quartier vorwiegend durch seine raumlichen und seiziaktionalen Eigenheiten ab, besitzt also
eine eigene Charakteristik und Historie, die durch die subjektivervéimung der Bewohnerschatftie
auch durchdenbaulichen Zusammenhang intuitiv abgegrenzt werden kann.

Privater, halb-6ffentlicher und 6ffentlicher Raum

Privater Raumwird durch die Nutzung vordefinierter Personengruppe bestimmt. Das korme&nBe-
triebe, Eigentiimer odedaushaltesein. Der Raum unterliegt dem Hausrecht der Eigentimer und ist von
offentlicher Nutzung. d. R.ausgeschlosserfrivate Parkplatzegibt esu. a.in Form von Garagerstell-
platzenoder Zufahrten

Halb- 6ffentlicher Raumkann sowohl im privaten als auch im 6ffentlichen Besitz liegen und grenzt sich
zum privaten Raum durch sein gré3eren zulassigen Nutdaeis ab. Halbdffentlicher Raum istdurch

den Besitzer auch Externeruganglichgemacht worden kann jedoch durch Zeiten, ein Entgelt oder
durch dieDefinitioneiner Guppe,wie bspw.Kundenparkplatzebegrenzt werden.

Offentlicher Raumkannals Gemeingut sowohl in 6ffentlicher als auptivater Hand liegen meist je-

doch ersteresEr beschreibt die Flachen, die durch die Offentlichkeit zuganglich und nutzbar sind. Er
umfasst dabei staatliche Gebaude (Verwaltung, offentliche Dienstleistungen), offentliche Stralen und
Platze, aber auclreigegebene private FlacheAufgrund seiner Offentlichkeit bestehen an diesen Raum
sehr viele, teils konkurrierende Nutzungsanspriche. Ziel sollte es sein, dass die Nutzung des 6ffentlichen
Raums einem mdoglichst groRen Teil der Gesellschaffutekommt(z. B. 6ffentliche Parks mit Aufent-

halts- und klimatischer Qualitat, Verkehrsflachdir(Kfz, Rad und Fufdserkeh) zur Sicherung der all-
gemeinen Erreichbarkeit) oder, dass dort die Bedarfe von ansonsten benachteiligten Gruppen sicherge-
stellt werden kdnnenZ, B.Barrierefreiheit, Behindertenparken, Sitzmdglichkeiten).

Parkplatzund Stellplatz:

Der BegriffParkplatzumschreibt die vorgesehene Flache, die ein Kfz im offentlichen Raum naiaen

bzw. beansprucht, undort geparkt zu werdenMeistsind Parkplatze durch Markierungerder baulich
abgegrenzt.Grundsatzlich ist laut Rechtsdefinitiqaereinfacht)iberall dort am StraRenrand erlaubt zu
parken, wo eglie Strallenraumbreiteulasst,ohne den fliel3enden Verkehr oder die Sicherheit zu beein-
trachtigen und es keine anders lautende Beschilderung .geben demStralRenrandparkerwerden

auch flachige Parkierungsanlagen als Parkplatze bezeichnet. Diese kdonnen 6ffentlich und auch privat
sein.

Stellplatze werdenhingegendefiniert als Abstellmoglidkeiten bzw. Parkmaoglichkeiten von Kfz im pri-
vaten Raum bzw. au3erhalb des 6ffentlichen RauBig. sind meist baurechtlich definiert und mussen
flr bestimmte Nutzungen nachgewiesen werdenB.# St el | pl at zsat zungl ) .

Im allgemeinen Sprachgebrauch @imeist fir beides der Begriff Parkplatz verwend@&eide Begriffe
koénnen unter der Bezeichnung Parkmdoglichkeiten zusammengefasst werden.

Planersocietat
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Parkbautenund Parkierungsanlagen

Parkbautendienen der Unterbringung des ruhenden Verkehrdzw. auf einem Gebaudé&nter Park-

bauten fallen bspwEinzel und Sammelgaragen, Parkhduser und Tiefgaragen, Parkded&s Quar-
tiersgaragen. Diese kdnnen sowohl in 6ffentlicher, halboffentlichierauch privateNutzung bzw. Ver-
waltung liegen.

Parkierungsanlagenumfassen dieobenbenannten baulichen Anlagen, schliel3en jedoch auch zum Par-
ken genutzteFlachen und (SammeParkpatze unter freiem Himmebzw. ohnezugehdrigeGebaude mit
ein.

2.1.2 Definition zum #¥Quartiers par k e n |

Parkenam StraRenrand, im Seitenraum oderfaiffentlichen Platzen stehtla eine moglicheNutzungs-

form in Korkurrenzmit denvielenanderen Anspriichean dendéffentlichen RaumDabei ist Parkersehr
platzintensiv(ein durchschnittlicher PkwiParkplatz benétigtl2,5 m}§, was angesichts der besonders in
innerstadtischen Quartieren stark begrenzten 6ffentlichen Flackemellins Gewicht falltAndere Nut-
zungentreten somit zu Gunsten des ruhenden Verkehrs oft zuriRdeken erflillt dabei einen individuellen
Einzelanspruch (eine Privatperson nutzt den 6ffentlichen Raum, um ein einzelnes Fahrzeug abzystellen)
im Gegensatz zu gemeinschaftlich nutzbaren Anlagenavi. 6ffentlichen Sitzmdglichkeiten, breiten und
barrierefreien Gehwegen, komfortablen Radwegen, Bushaltestellen oder auch das StralRenklima verbes-
sernden Baumpflanzungen.

Die Definition des Quartiersparkens beinhaltet daReioritdten undFestlegungen, welche Nutzungen am
ehesten im offentliche und welche sirker im halb6ffentlichen bzw. privaten Raum zu verorten sind und
zudem, welchen Nutzergruppen denn am ehesten ein primarer AnspruclklasiParken im offentlichen
Raum zuzuweisen ist, sofern es an Alternativen mangelt.

Die Strenge, mit der sich nach de&mm Schema zu richten ist, hangt sicherlich stark vom ortsspezifisch
vorhandenen Raum an sich ab, kann jedoch auch durch spezielle Nutzungen vor Ort beeinflusst werden
(z.B. eine besonders besucherintensive Einrichtung oder ein gravierender Mangel anepriRParkmog-
lichkeiten gekoppelt mit dem Fehlen von nutzbaren Mobilitatsalternativen). Auch zeitlich deutlich abwei-
chende Nutzungsanspriiche kénnen zu kombinierten Lésungen fihren, wobei dies aus baulichen Griinden
nicht immer moglich ist. Unterschiedliche &tierstypen und lokale Spezifika kbnnen also durchaus etwas
abweichende Anspriiche und Vorgehensweisen rechtfertigen, insgesamt sollte das hier dargestellte
Grundverstandnis jedoch weitgehend universellen Anspruch erheben kénnen.

Zudem ist anzumerken, dasdie Forderung der hier als offentliche Anspriche gekennzeichneten Nut-
zungsarten ihrerseits zu mehr Aufenthaltsqualitat sowie gesteigerter Attraktivitat alternativer Verkehrs-
mittel und somit langfristig zu sinkender Pkiutzung,sinkendem PkwBesitz und enhergehend weniger
Parkdruck fuhren wird.
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Abbildung?2: Definition und Festlegungen zum Qtiarsparken
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Der Begriff *Quartiersparkenl wird wie fol 1
Die Ermoglichung des Bedirfnisses nach maglictistnahen Abstellmdglichkeiteninnerhalb eines:
abgegrenzten stadtischen TeilraumegQuartier) fir derauf die dortige Nutzung bezogenenmuhen- :

den (Kfz)Verkehr. l
|
Offentliche Nutzungsanspriiche, wieE. Sicherheit und Barrierefreiheit, Attraktivitat des Quartie:

Aufenthaltsqualitat und die Forderung der Nahmobilitéat (Fuid Radverkel) sowie Umwek und :
Klimaaspekte haben eine besonders hohe Bedeutung fiir den 6ffentlichen Raum. :
Individuelle private Anspriche, zu demaus.auch das Parken z&hlt, sind in erster Linie dem priva1I
Raum(bei Bewohnedenz. B. Garagen, Hinterhofe, Gebaudfhrten; bei externen Nutzedenz. B. :
private Parkhauser und Tiefgaragen, Kundenparkplata®r halb 6ffentlichen Raum (zB. 6ffentlich :
zugangliche Parkplatze) zuzuordneQuartiersparken sollteuerst auf privatem Raumbereitgestellt :
werden. Nursofern solche Mdglichkeiten nicht ausreichend verfiigbar sindz. B. bau und/oder
siedlungsstrukturell bedingt), sollte Quartiersparkanch im offentlichen (StralRenr)Raumstattfin-
den.

Beim Quartiersparken leitet sich am 6ffentlichen Raunmvenn tUberhaupt ein gewisserprioritarer

Anspruchfir die Bewohnenden ab, da diesels originare Nutzergruppeim Quartier i. d. R. digngs-

teste Zeit des Tagedzw. insb. auch der Naclhdort anwesend sindNachgeordnetlassen sich dieI
(meist temporar oder lokal begrenzterBedurfnisse externer Nutzergruppen(u.a. Besuchede, |
Kundschaft, Beschéftigte, Dienstleistende, Lieferverkehre) mit unter den Begriff fassbei das Par—:
ken fur Mobilitéatsbeeintrachtigte, Laden & Liefern sowie Dienstleistungen und Handwerker die hqI
ten Prioritaten am offentlichen Raum einzurdumen sind. Kundenparken, Besuch und das BeschI

tenparken sind dagegen starker auch dem privaten Raum zuzuordnen :

|
Zu Gunsten der Aufenthalts und Umweltqualitdt, Nahmobilitat sowie attraktivitatssteigernden:

Faktoren sollte deroffentliche Raumnach Méglichkeitrom allgemeinen, ruhenden Verkehr freige-}
halten werden. Ausnahmen bilden Parkmdglichkeiten li@nachteiligte Gruppen (z. B. Behinderte1

sowie bedarfsgerechtes Liefern & Ladereur Sicherung der wirtschaftlichen Erreichbarkeit. AlterriI
tiven fur Quartiersparken im 6ffentlichen Raum sind anzustreben dgeimeinsame Nutzung halb-:
offentlicher oder privatwirtschaftlicher Parkierungsanlagen(z. B. Kundenparkplatze, stadtische/pril
vate Quartiersgaragen, 6ffentliche Parkhauser und Tiefgaragen), die bestenfalls die Bedarfe alleI
gangs genannten Nutzergruppen (rAumlich oder temporar organisiert) abdecken kénnen. |
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Die folgende Abbildung veranschauliatiesen definitorischen Ansatz urttle jeweiligen Anspriiche

Abbildung3: Schematische Abbildung der Definition von Quartiersparken

Offentliche

. rivate
Nutzungsanspriiche H P

Nutzungsanspriiche

QUARIERSPARKEN

Parkbedarf der Bewohner:innen

Behindertenparken

Sicherheit & Barrierefreiheit
Laden & Liefern

Attraktivitdt des Quartiers Dienstleistungen/Handwerker

Aufenthaltsqualitdt Kundenparken/Erledigungen

Nahmobilitét (Fuf8 & Rad) Besuch

‘ Beschaftigte
Umwelt & Klima

OFFENTLICHER RAUM HALB-OFFENTLICHER RAUM
StralRenraum, StraRenrand, 6ffentl. Park- Quartiersgaragen, Kundenparken, Brach-
platze, offentl. Parkhauser & Tiefgaragen flaichen & ungenutzte Grundstiicke

Quelle: Planersocietat
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3 Berechnungsmethodik zur Einschatzung des
Park- und Stellplatzbedarfs von Quartieren

Ziel des Projektes war es, eigundlegendeMethodik zu entwickeln, die es der Stadt Aachen ermdglicht, den
Bedarf nach Parkraurfiir ein Quartier oer fur einekleinere bzw. grol3ere Gebietseinheit einheitlich und nach-
vollziehbar abzuschéatzen.

Die gewahlte Methodik liefertire Daterr und Bewertungsgrundlage zur weiteren Ausarbeitung von Hand-
lungsbedarfen, Potenzialen und Mal3Bnahmenschwerpunkten bekdenmenden Erstellung von Parkraumkon-
zepten und StralBenraumumgestaltungen. Ziel ist emen Ann&herungswert anhand von verfugbaren Raum

und Bevélkerungsund anderen Kennwerten fir den Parkraumbedarf in einem Quartier zu ermitteln. Gekoppelt
mit der Gesamterhebung des Aachener Parkraumangebots im parallel verlaufenden Schwesterprojekt zum ge-
samtstadtischen Parkraumkonzept kann auf Quartiersebene eine Ersteinschatzung auch ohne erforderliche
Nachfrageerhebungen erfolgen.

Durch Anpassung der Kennwerte ufdktoren wird es zudem mdglich, die Wirkungsweite von gewissen Mal3-
nahmen in den Quartieren einzuschatzen B. Verlagerungswirkungen oder die Kapazitaten von Quartiersga-
ragen).

Sofern e2 nach Erstbewertung anhand der hier vorgestellten Metha2liklannin einem weiteren Planungs-
schritt in die Konkretisierung moglicher MalBnahmen auf Strallenebene geht, wird eine Detailbetrachtung vor
Ort jedoch weiterhin erforderlich seirDie Berechnungbietet allerdings wichtige Ersteinschatzungen und
Grundlagen zur zukiftigen Bewertung und Argumentation im Rahmen der bewahrten Planupgsteiligungs

und Umsetzungsprozesse.

Herleitung und Kennwerte der Berechnungsmethodik

Die Methodik zur Berechnung des Parkraumbedarfs in Aachener Quartieren beruht auf der zuvorteldeges

Definition des Begriffs Quartiersparken (vgl. Abb. 3 im Kap. 2.1.2). Ferner ist sie angelehnt an die Vorgehens-
weisen zur Bemessungsmethodi k und Prognose des Parkra
ruhenden Ver kehr s322,(SE1s R) d& BabsBhungdgesedischat fir Stralerd Verkehrs-

wesen (FGSV). Im Sommer 2023 wird eine neue EAR vorgestellt. Ggf. konnen die Kennwerte und Bemessungs-
methodik danach noch einmal aktualisiert werden.

DieschematischerBerechnungsschrié mit den Eingabedatemverden in Abbildung! verdeutlicht.
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Abbildung4: Schematische Darstellung des Rechenwegs und der Eingabedaten

Grundlegende Strukturdaten:

Pkw-Dichte / Pkw-Besitz /
Kfz-Anmeldungen

soziodemografische Daten /
Mobilitdtsverhalten

Einwohnerzahl / Siedlungsdichte /
Altersstruktur

Siedlungsstruktur / Nutzung /
Wohnformen / Baualter

Bedarf weiterer Nutzungen im Quartier
{nicht-Wohnen)
v. a. mittels empirischer Kennwerte

¥

Klassendefinition von aachen-

spezifischen ,Quartierstypen’

Verifizierung durch
Befragung/Zahlung
(Stichproben)

typenspezifische Faktoren fiir:

Pkw-Besitzquote

Verkehrsmittelnutzung

Angebot & Fehlnutzung des
privaten Parkraums

Schematisierung zur schnellen Einordnung weiterer Quartiere:
anteilige Klassifizierung des Quartiers nach Typen; Vorgabe der erforderlichen Daten und Kennwerte; Erstellung einer Eingabemaske

zusatzliche Faktoren fiir:

Angebot & Erreichbarkeit mit
alternativen Verkehrsmitteln

Moglichkeiten und Qualitdt der
Nahmobilitdtsangebote

v

Ableitung des Gesamt-Stellplatzbedarfs im Quartier

weitere Eingaben:

Analysemaoglichkeiten:

Anzahl Parkmoglichkeiten im
offentlichen StraRenraum

Einschatzung des Parkdrucks und mogl. Problemlagen im o6ffentl. StraRenraum

\

Kapazitaten gréfRerer baulicher oder
oberirdischer Parkierungsanlagen
(6ffentlich, halb-6ffentlich & privat)

Aussagen zur Ableitung von Bewohnerparkbedarf

—_

Potenzial zur Verlagerung von StraBenparken in Parkierungsanlagen

Problemhinweise aus
der Offentlichkeit

—

Potenzialschitzung zur Reduzierung des Pkw-Anteils durch alternative
Angebote/Nahmobilitatsforderung

Quelle: Planersocietat
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Ablauf der Berechnung

Zu Begnn der Berechnung ist festzulegefur welchen Raum die Untersuchung stattfinden soll. Dazu muss das
Quartier bzw. der zu untersuchende Bereich definiert, abgegrenzt und beschrieben werden. Wichtig ist ebenfalls
die FlachengréRRe als Eingabewert sowie die#inung zu einem Quartierstyp, sofern die vordefinierten Kenn-
werte angewendet werden sollen.

Im zweiten Schritt werden die Anspriiche an den Parkraum der drei wichtigsten Nachfragegruppen definiert und
berechnet. Die Literaturgrundlagen gehen davon ausssider prioritare Bedarf nach Parkind Stellplatzen im
Quartier seitens der Bewohner:innen besteht. Diese sind die originare Nutzergruppe im Quartier. Weitere An-
spriiche erheben zudem externe Nachfragende, wie Beschaftigte und Kundschaft von ansassigelneBaind
desHandes. Natrlich gibt es auch noclveitere Nutzergruppen £. B.Schiler:innen, Student:innen etc.), deren
Nachfrage jedoch stark schwanken karabhangig von deGegebenheiten und Nutzungen im jeweiligen Quar-
tier. Zumeist kdnnen diesBlutzer:innenzu Teilen oder ganzlicauf privaten Parkierungsmaglichkeiten unter-
kommen g£.B. Schut und Universitatsparkplata®. Das Ausmald dieser Gruppen auf die Parkraumnachfrage
und deren Einfluss auf den 6ffentlichen Raum muss daher nicht immer mbl8desein. Nichtsdestotrotz ist
deren Nachfrage im Hinterkopf zu behalten und bei Bedarf in die Berechnungen nachtraglich zu integrieren.

Die grundlegenden Kennwerte und Strukturdaten der drei Hauptnachfragegruppen (Bewohner:innen, Beschaf-
tigte und Kundsbaft) wurden im Rahmen der Berechnungsmethodik in Statistik und Literatur recherchiert,
Aachenspezifisch abgeleitet und definiert.

Um eine variable Berechnung fir die unterschiedlichen Aachener Quartiere zu ermdglichen, wurden dazu (u.
anhand der aktellen Strukturdaten des Aachener Verkehrsmodells von 2022) stadttypische Quartierstypen ab-
geleitet und mit spezifischen Kennwerten hinterlegt (vjab. 3. Einige Kennund Eingabewerte wurdebei-
spielhaft bei der detaillierten Betrachtung und Uberprifudgr Methodik anhand dreier Quartiere mittels An-
wohnendenbefragung ermittelt und verifizierDas Tool erlaubt jedoch auch weiterhin die Eingabe weiterer
spezifischer Kennwerte, sofern diese kleinteilig bekannt sind.

Einen wichtigen Kennwert stellen die@glinien des ruhenden Verkehrsaufkommens der einzelnen Nutzergrup-
pen dar. Anhand dieser lassen sich zeitliche Uberlagerungsl Konkurrenzeffekte darstellen, denn nicht jeder
Parkplatz ist auch zu jeder Zeit belegt. Anwohnende sind zum Teil tagstiberwatss, Beschaftigte und Kund-
schaftsind hingegen in der Regel nachts nicht im Quartier anwesend. Da die als Ausgangsbasis vorgeschlage-
nen Ganglinien der EAR bereits aus dem Jahr 2005 stammen und inzwischen wahrscheinlich nicht mehr ganz
aktuell sind, wirdhier explizit auf die Mdglichkeit des Rechentools verwiesen, diese Kennwerte an die ortlichen
Gegebenheiten anzupassen. B. anhand von stadtischen Erhebungen in &hnlichen Gebieten). Bei der Berech-
nung fur die drei Musterquartiere wurden diese Werte elsdlsf z. T. angepasst

Der Uber die Grundlagen und statistischen Daten ermittelte Gesamtstellplatzbedarf der drei Nutzergruppen Be-
wohnende Beschaftigte undKundschafim Quartier wird anschlieRend dem Parkraumangebot gegeniiberge-
stellt. Es flieRen sowoldie verflugbaren Parkplatze im 6ffentlichen StraRenraum, die privaten Stellplatze (abzgl.
Fehlnutzungsquote) von Bewohnden und Firmenparkplatzen sowie die Kapazitaten von o6ffentlichen, -halb
offentlichen und privaten Parkierungsanlagen (sofern bekanntjienBerechnung mit ein.

1 Insbesondere der maximale Bewohnerbelegungsanteil bedurfte einer Anpassung, da sich die Berechnung nach EAR auf
das anteilige Tageszielverkehrsaufkommen bezieht. Bei den Bewohnern liegen in Aachen jedpisiere Daten zum
Bewohnerverkehrsaufkommen Uber die konkreten-Kfeldezahlen fiir die Quartiere vor.
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Als Ergebnis ermittelt die Berechnung einen theoretischen Parkplatzbedarf bzw.-dibenschuss im o6ffentli-

chen Raum und zeigt anhand von definierbaren PufferrB( freizuhaltende Kapazitaten fir weitere Nachfra-

gegruppen wie z.B. Freizeitbesucher, Schiiler:innen, Lieferverkehr, Dienstleistende, Nutzergruppen aus Nach-

barquartierer) eine Spanne auf, in der sich Malinahmen zur Angebotsverteilung und RaumnutzungRbaw-

aufwertung und-umgestaltung im Quartier bewegen kénnen.

Tabelle 1 und Abbildung 5 zeigen die im Rechenmodell hinterlegten Quartierstypen sowie deren Zuordnung zu
den Bezirken des Aachener Verkehrsmodells. Somit lassen sich je nach Lage zu untersuchende Quartiere oder

andere Raumeinheiten in Aachen auswahlen umgomatisch mit empfohlenen Kennwerten (vgl. Tabelle 2)

erste Berechnungen anstellen.

Tabellel Vordefinierte Quartierstypen des Berechnungstools

Quartiers und

Lage Nutzung und Bebauungsdichte
Bebauungstyp g g 9
Al Stadtkern/Innenstadt, Zentrum, Kern& Mischgebiete, Uberw. Handel /
Zentrum Dienstl.
Stadtkern/Innenstadt Stadtkern
A2 Mischgebiet, Altbau Zentrum, Misch& Wohngebiete, Uberw. Altbau
Innenstadtrand, . . . .
B Wohn-/Mischgebiet Innenstadtrand | Uberwiegend Wohnen, teils anderes, meist Altba
C1 Stadtteil innenstadtnah, Stadtteilzentrum, Mischgebiete
Ortskern
Stadtteil innenstadtnah, Stadtteil, .
2 dichtes Wohnen innenstadtnah Wohnen, dicht
c3 Stadtteil innenstadtnah, Wohnen, locker
lockeres Wohnen
D1 Stadtteil peripher, Stadtteilzentrum, Mischgebiete
Ortskern
Stadtteil peripher, Stadttell, .
D2 dichtes Wohnen peripher Wohnen, dicht
D3 Stadltteil peripher, Wohnen.locker
lockeres Wohnen
E Dorfliches Gebiet peripher Misch, Dorf & Wohngebiete
F integriertes Gewerbegebiet integriert Misch & Gewerbegebiete
G Gewerbe/Industriegebiet Stadtrand Gewerbe & Industriegebiete

Quelle: Planersocietat
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Abbildung5: Zuordnung von Quartierstypen nach Bezirken des Aachener Verkehrsmodells*

*Die Zuordnung bezieht sich auf die bebauten Bereiche der Modellbezirke.
Quelle: Planersocietat; auf Grundlage der Bezirksgrenzen des Aachener Vernkeeits 2022 und Luftbild des Landes NRW

Tabelle2: Spannweite der fur die Quartierstypen hinterlegten Kennwerte

Kennwerte zur Nutzung K:”t‘)’s_fha}@t“z );KF 01’4i ;65
rbeitsplétze/ha -
(Strukturdgten des Verkehrsmodells Einwohmdaha 5170
und Literatur, u. a. VerBau) VKF/ha 0-1.100
; Kfz Fahrten/Einwohnende 0,49-0,65
Zlelverkehgﬁ:fggrgsmen L Kfz Fahrten/Beschatftigte 0,59-0,72
( ) Kfz Fahrten/ Kundschaft 0,160,25
; B Einwohnende 0,190,48
max. zeitgleiche Parkraumbelegung (Anpassung bis zu 0,84)
in % des ZVA (EAR 2005) Beschatftigte 0,150,72
Kundschaft 0,09-0,14
. ) 0,29-0,61
max. unabhéangige Parkraumbelegung Einwohnede (Anpassting bis zu 0,95)
in % des ZVA (FGSV EAR 2005) Beschaftigte 0,28-0,72 ’
eigene Auswahl Kundschaft 0,120,14
Pkw-BesitzQuote
- Pkw/1.000 Ew. 200-650
(Statistik Stadt Aachen, KBA)

Quelle: Planersocietat; auf Grundlage der genannten Angaben

Es gibt eineVielzahl von Kennwerten und Eingabefaktoren, die zur Berechnung nétig Bieshalberfordert
die Anwendung sowie die Bewertung und Interpretation der Ergebnisse ausfuhfatiexpeatise. Bei unsach-
gemalier Anwendung kann es zu Fehlinterpretationen und zu Fehleinschatzungen kommen.

Planersocietat



Gesamtkonzept Quartiersparken, Stadt AacBeAbschlussbericht 19

4 Akteursgesprachemit relevanten Gruppen

Fir ein strategisches Konzept wie dem des Gesamtkonzept Quartiersperiéachenist eshilfreich, die
unterschiedlichen InteresserZiele und Potenzialder einzelnen Aktewgruppenherauszuarbeitenund
erforderlich, diesem weiteren Verfahren zu berlcksichtigebazuwurden Gesprache mieinzelnen rele-
vantenGruppierungergefuhrt,um Zielkonflikte aufzdecken, Hemmnisse zu benennen und Potenziale zu
aktivieren.Die Auswahl der Akteure erfolgteach dem Stellvertreterprinzip fur bestimmte Akteursgruppen
und in enger Absprache mit der Stadtverwalturigswurden leitfadengefihrte Gespréache mit der

- APAG algentrale Parkhausbetreiber in Aachen,

- sowie mit anderen Parkhausbetreiberrals Gruppengesprach, a. mit Sparkasse Aachen, City
Parkhaus, €Park, COLOGNE Parkhaus Service GmbH, Contipark und ECE),

- die RWTH als wichtigArbeitgebein in Aachensowie Eigentimen und Parkflachenbesitzér in
der Innenstadt,

- Vertreterwichtiger Einzelhandelketten mit Supermarktparkplatzen,
- eine groRRe, ansassig&/ohnungsbaugesellschaft sowie

- ein Vertreter eines grof3eren, auch bundesweit tatigermobilienentwickles.

Ziel der Gesprache war es, neben der Aufnahme der Sichtweisen und Interessen der Akteure vor allem die
Potenziale und Hemmnisse fir die Bereitstellung und Aktivierung von privaten Stellplatzen zu erfassen.

Daraus konnten folgende synoptischen Zusammenfassungen und Impulse fir das Quartiersparken ermit-
telt werden:

- Die Gruppe derParkhausbetreibenden zeigten sich sehr offen und kooperativ. Sie unterstiitzen die
Verlagerung des ruhenden Verkehasis dem offenlichen Raumin Parkhausalagen. Das Hauptge-
schaft wird derzeit mit externen Kurzzeitparken erwirtschaftetes gibt z. T. differenzierte Zielgrup-
penangebote flir beispielsweise Arbeithehrsehaft aler Bewohnede. Diese Produkte stellen jedoch
bislang ledigich ein Randprodukt daHier kommt va. die Preisdifferenz zwischen Straf3enrandparken
(Bewohnerparkausweise) und den wirtschaftlichen Gebihren in Parkbauten als entscheidender Faktor
zum Tragen Neue Quartiersgaragen sind im Bestand zudem schwer anzulegen, dazu mussten zum
einen geeignete Fiéhen verfligbar seinZum anderen mussten vorab die konkret&edarfe undAn-
forderungen definiert werden, um das Ganze aus Betreibersicht kalkulieren zu kofismnische
Neuerungen und Lésungsansatze B.Sensorik, Kennzeichenerfassung) werden zwarpogesehen,
bedirfen jedoch zunachst Investitionen und ggf. auch spezieller Pflege/Wartimghesondere die
APAG als (teil)stadtisches Unternehmen versteht sigddochzunehmend als tUbergreifender Mobili-
tatsdienstleister und will zukiinftig auch ablce technischa Innovationen setzen, um das Angebot
flexibler steuern und ausweiten zu kénnen.

- DieRWTHst als Universitat und mit demKlinikum ein bedeutender Akteur in der Aachener Stadtge-
sellschaft.Das dortige Dezernat fir Facility Management kimmeéhaunter anderem um auch um die
Parkierungsanlagen der Hochschuigt insgesamt rd. 5.000 Stellplatzerkigentimer der Flachen und
Gebaude ist jedoch in der Regel destB und Liegenschaftsbetrieb (BLB)es Landes NRWer diese
Anlagenfir Lehre und Forshung zur Verfluigung stellDie RWTH darf daher nicht eigenwirtschaftlich
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mit den Parkierungsanlagen umgehen (kein Gewerbe) und auch Dritte (z. B. die APAG als Bewirtschaf-
ter) nur bedingt einbinden. Auch kann Sie das Parken aufgrund der Zweckbindungmeédiitkosten-

frei anbieten (auRBerhalb der Bewirtschaftungszeiten werde aber in der Regel nicht kontrolliert). Ab
2026 werde sich rechtlich diesbeziiglich etwas verandern, so dass dann mehr Freiheiten im Umgang
mit den Parkierungsanalgen moglich werden konnt®erzeit zahlerBeschéftigte, Gastand Studie-

rende eine Nutzungsgebihr, niemand hat jedoch Anspruch auf einen festen Parkplatz. Zur Lenkung
gibt es Jobtickets und unterschiedliche standortbezogene Parkausweise fir die Beschaftigten. Studie-
rende sind Uberwiegend mit dem Fahrrad unterwegs. Die RWTH védifiggtmehr Parkmdglichkeiten,

als sie eigentlich bendtigen wirde, kann die ungenutzten Flachenkapazitaten u. a. aufgrund von Bau-
lasten und Vorgaben der Stellplatzsatzung aber nicht anderen Nutzungen zufuldenParkhauser

seien im Durchschnitt nur zu r80% ausgelastet, trotzdem musse bei Neubauten jeweils neuer Park-
raum nachgewiesen werden. Hier wirde sich die Hochschule ein Entgegenkommen bei der Auslegung
der Stellplatzsatzung wiinschen und héatte dann auch mehr Mdglichkeiten, sich um potenzielle Mehr-
fachnutzung der Flachen zu kiimmern.

Die kontaktiertenVertreter des Einzelhandelssind priméar daran interessiert, ausreichend Parkflache
fur ihre Kunachaftund Beschaftigten anzubieten. Besonders in den dichivohnen Stadtquartieren
gestaltet sich diesaber oft schwierig.Die Handler:innen standen nen Bewohnerparkmodelle auf

ihren Anlagerzunachst skeptisch gegenuber, da beflirchtet wird, dass die Parkplatze nicht rechtzeitig
zu den Offnungszeiternder auch in den Jahreszeiten variierenden Auslastunggspitrei werden.
Einige Mitbewerber vermieten jedoch auch bereits einen Teil der Platze ins Quartier unter (keiner der
Interviewten).Auch bezlglich der Haftungsfragen und ggf. zusétzlicher Teclivigetragsbetreuung
sindaus ihrer Sichviele Fragen offenflr deren Beantwortung im laufenden Betrieler Handlekaum
Kapazitaten verfigbar sind?arkdruck und Gebuhren im 6ffentlichen Raum erhéhen zusétzlich den
Druck auf die Kundenparkplatze, so dass dann haufig mit Bewirtschaftung du Kontrollen durch Dritte
reagiert werden musse (z. B. fairparkeiodelle zur Parkraumuberwachung, wie Park & Control oder
Park Depot werden von einigen Einzelhéandlern genutzt. Dabei wird den Kontrollfirmen die Flache kos-
tenfrei zur Verfugung gestellt, sie Ubernehmen die Untdtbag und bekommen die daraus resultie-
renden EinnahmenTeilweise sindlie Handlerauch richt Egentiimer der Flachen oder baulichen An-
lagen.Auch verhindern Baulasten und Stellplatznachweispflichten z. T. einen flexibleren Umgang mit
den Parkflachen (Unteermietung, Umnutzung z. B. fur Fahrradabstellanlag®ig Grundhaltung der
gesprochenen Vertreterur Vermietung an Bewohnendeleibt zunachst skeptischSofernabergeeig-

nete Betreibermodelle (ggf. durch Dritte oder die Stadt}wickelt und konkret ageboten werden,
koénnten sich vielleicht Aktivierungspotenziale heben lasseann die meisten Handler sind eng im
Quartier verwurzelt und wirden gern zum Wohle der Nachbarschaft (auch als potenzielle Kunden-
quelle) agieren.

Ebenfalls gesprochen wurde mit d&SEWOGHRIs grol3e AacheneWohnungsbaugesellschaft(rd.

5.000 Wohnungen im Eigenbesitz und weitere 2.500 in der Verwaltung). Der Fokus der Gesellschaft
liegt in der Bereitstellung gunstigen Wohnraums und Mietobjekten fiegnsthen mit geringem Ein-
kommen. Parkplatze werden zwar mitbewirtschaftet, sind aber kein Schlisselthema. Im Neubau be-
stehe eher wenig Interesse der Kuschaftan Parkplatzen, die Bedurfnisse kdnnen mit StraRenparken
meist gedeckt werden. Teilweise werdedfich der Bau von Stellplatzen oder sogar Tiefgaragen bau-
rechtlich und in der Stellplatzsatzung gefordert, was wirtschaftlich eine Belastung sei und die Woh-
nungen teurer mache. Die Stellplatzmiete ist bei geférderten Wohnungen zudem nicht mit der Woh-
nungsmete koppelbar (Férderrecht), fir die meisten Kimeen und Kunén sei daher ein eigener
Stellplatz zu teuer, weshalb z. T. Garagen auch leer stiinden. Parkgaragen in der Innenstadt seien hin-
gegenstark nachgefragtind kénnen leicht auch weitervermietet wesd (eigene Mieteschafterhalten
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hierbei Vorrang, danach werden Platze aber auch an Externe angebden)Bau von Quartiersgara-

gen sei momentan keimelevantesThema(Ziel istginstige Wohnraun). Sofernaber passendeGe-
schaftsmodelle angeboten iivden, sei man grundsétzlich offen fir neueg. B. gab es durch-®@ark
einmal einAngebot, sich um Parkplatze zu kimmemuas derzeit jedoch nicht weiterverfolgt wixd
Mehrfachvermietung/Sharing von Parkpléatzen wiadso aktuellnicht betrieben. Dies sei vertréigh

noch zu aufwandig und es gebe kein gutes Geschaftsmodell. Zudem seien Fremde auf den Grundstu-
cken oder in den Hausern seitens der Miedelaftnicht gern gesehen, Kontrolle sei schwierig. Durch
Kennzeichenerfassung kdnnten sich hiagber durchaus neueMdoglichkeiten ergebenDie GEWOGE
wirde auch alte Garagenhofe gern bebauen und z. B. nachverdichten, aber meist ist deren Nutzung
Uber alte Widmungen festgesetz¥lan sollte generell wegkommen von den derzeitigen eher pauscha-
len Pflichten, Stellpldtze odendere Dinge nachweisen zu missen. Vielmehr sollte fokussiatob-

jekt- bzw. quartiersbezogen friihzeitigefragt werden, waslennlangfristig notwendig sei(z. B. mehr
Mobilitétsalternativen, anstelle von zementierten Parkplatzebann kdnnte man sicmehr auf das
Bauen vongiinstigenWohnungen konzentrieren, gezielt etwas fur das Umfeld tun und unnétige Zu-
satzbelastungen weglassen.

- Der interviewtelmmobilien- und Projektentwickler setzt sich sehr fur Nachhaltigkeitsgrundsatze ein.
Dabei ist er im Vergleich zu Mitbewerbern eher der innovativeren Seite zuzuordnen, wobessictes
Wissens nach auch andere Investoren fir teils neue Herangehensweisen offen zeigen. Letztendlich
zaht fur alle privatwirtschaftlichen Akteure die Wirtschaftlichkeit, da sich ein Projekt rechnen muss,
um realisiert zu werdenGroéRere Projekte lassen dabmiehr Moglichkeitenals kleineEnzelbauvorha-
ben. Unterschiedegibt es auchin der Vermarktung von Egntumswohnungen (wo in der Regel ein
eigener Stellplatz/Vwhneinheitvon der Kundschaft gefordert ist) und Mietobjekten (bei denen sich
auch alternative Angebote gut realisieramd vermarktenlassen).Mobilitdtskonzepte, ganzheitliche
Betrachtungen und autQuartiersgaragen lassen siaghdiesem Rahmedurchaus mit der Wirtschaft-
lichkeit und Attraktivitat von Projekten vereinen. Entsprechend offen agiert auch der Gesprachspartner
und wirde gern solche Dinge mehr in die Projekte integriefdaue Ideen (z. Bein Mobilitatsbudget
fur Mieterschaftoder die gemeinsame Nutzung v@estandsprkhdusern und Neuplanung) lassen sich
erfahrungsgemafiedoch leider nur schwerlichn die oft steife Bauleitplanungumsetzen. Im Projekt-
alltag fehe es haufig an Kapazitaten, um solche Dinge rechtssicher in die komplExejektmanage-
mentstrukturen aber auch baurechtlichen Prozesse einzubindesbesonderedie Abstimmung mit
den stadtischen Verwaltungereidaheroft schwierig aus Scht der Projektatwickler liegen hier viele
ungenutzte Potenzialedie - u. a. auf Grund der rechtlichen und verwaltungstechnischen Htrden
nicht ausgeschopft werden. Wiinschenswert wéaren Ubergeordnete Konzepte und Vorgaben, um ein
Quartier ganzheitlich zu betrachten urdcht stets jedes Objekt einzeln flr sich. Entsprechende Ver-
tragsmodelle und Losungsansatze solltentwickeltwerdenund eine zustandige Stelle die Planungs-
prozesse diesbeziglich zum Wohle des Quartiers moderiarghvoranbringenAuch fir weitere Ge-
spréache, Kooperationen und ggf. Pilotprojekte zeigte sich der Gesprachspartner sehr offen.
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5 Analysen auf derQuartiersebene

Die Bedarfsabschatzungurde immer wieder auch im Abgleich mit den lokalen Voraussetzungen und Erforder-
nissen derQuartiersebengespieglt. Dazu wurden zusammen mit der Stadtverwaltung Aachen drei verschie-
dene Quartiere ausgesucht (Kap. 5.1), wergdnzendeine Anwohnerbefragung (Kap. 5.2) sowie ausfihrliche
Analysenn den Quartiererdurchgefiihrt (Kap. 5:%.6) wurden. So konnte die Mebdik auf die konkrete Hand-
habbarkeit Gberprift und angepasst werden, so dass ein Uibertragbarer Ansatz entwickelt werden konnte.

5.1 Auswahlvondrei Beispielquartieren

Im Rahmen des Projektes wurdéh gemeinsam mit der Stadt Aachéh drei unterschiedliche Cartiere aus-
gewahlt und jeweils gutachterlich detailliert aufgenommen und untersucht. Ziel des Projgtkés, eine allge-

mein anwendbare Methodik zur Abschatzung von Parkraumbedarfen fir unterschiedliche Quartierstypen zu
erstellen Um die jeweiligen Besatterheiten und Eigenarten der Aachener Quartiere kennen zu lernen und re-
alistisch in der berechneten Annaherung abzubilden, wurden drei Fallbeispiele zur Grundlagenermittlung und
Verifizierung der Methodiken ausgewahlt.

Hinsichtlich einesheterogenen Queichnittes der Aachener Quartiere, wurden drei unterschiedliche Projekt-
raume festgelegt. Die Auswabhl richtete sich vor allem nach den unterschiedlichen Eigenschaften, die die jewei-
ligen Raume préagen.

Abbildung6: Die drei ausgewahlten Beispielquartiere
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Quelle: Planersocietat auf Grundlage von
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DasQuarti er #Fr an kné seiner meestadtiage wnd dgrimdeizeitlichen Bebauungsstruktur ist
besonders durch eine hohe Wohndiclgepragt. Hinzu kommt der historische Geb&audebestand, der sich tber-
wiegend durch Blockrandbebauupgper auch meist fehlende Stellplatzanlagen auszeichnet. Das Parken findet
hier Gberwiegend im 6ffentlichen Raum statt.

DasQuarti er #F Asheintlechmigtigeas Qlartier, was sowohl Wohnnutzungen in Blockrandstruktu-
ren als auch Solitdrbauten aufweist. Hinzu kommen im Westen die Gewerbeflachen mit teils grol3dimensionier-
ten Kunden und Beschaftigtenparkplatzen sowie die zentrale Griinflaiche des Westparkern des Quatrtiers,
welche keine eigenen Parkmdglichkeiten aufweist. Dieses Quartier zeichnet sich durch sehr unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche an den &ffentlichen Raum aus.

DasQuar ti er *Unt eist engdgénreih ehertnsenstadtf@mauartier iberwiegend mit Eirund
Zweifamilienhausern, die teilweise sehr kleinteilig angeordnet sind. Zudem gibt es dort auf der anderen Seite
gréRere Mehrfamilienhauser. Dieses Viertel ist gepragt durch eine Vielzahl privater Stellplatze auf den privaten
Grundstiicken, aber auch Sammelanlagen in baulich élteren Garagenhdofen.

Abbildung7: Vorstellung und einige Eckdaten zu den drei Quartieren

Frankenberger Viertel Untere Lint'ertstraBe

ca. 43 ha/ rd. 3.600 EW * ca.40ha/ rd. 7.000 EW + (a.75ha / rd. 3.850 EW

42 % Studierende, 84 % Erwerbstatige * 20 % Studierende, 78 % Erwerbstatige * 11 % Studierende, 65 % Erwerbstatige

Wohn- und Gewerbenutzungen «  Wohn-, Aufenthalts- und *  Wohnnutzungen

Blockrand- und Zeilenbebauung Gewerbenutzungen «  Zeilenbauten, Ein- und

rd. 1.300 Park- und Stellplatze «  Grinderzeit, Blockrandbebauung Mehrfamilienhduser

(48 % privat) « rd. 2.300 Park- und Stellplatze « rd. 1.800 Park- und Stellplstze

Radvorrangroute und (363 % privat) (47 % privat)

PremiumfuBwegeverbindung « Radvorrangroute und » Radvorrangroute ,Route Brand”
PremiumfuRRwegeverbindung

Quelle: Planersocietat

Die Quartiere wurdeim Einzelnen nach verschiedenen Kriterien ausfiihriclalysiert (siehe weiteres zu den
Analysen im Kaifel 5.3-5.6).

5.2 Ergebnisse derAnwohnendenbefragung

I n den dr ei Untersuchungsquartieren F#Frankenberger
wurde vom 1. Juni bis zum 30. Juni 2022 eine Anwohnendenbefragung durchgefiihrt. Die anonyme Befra-

gung diente dazu, ein Bild der dortigen Stellplatznutzung im privaten und insbesondere offentlichen Raum

zu erhalten sowie Hinweise Uber Parkraumbedarf unaiNeage und Nutzungsverhalten der Bevolkerung

zu erlangen, die in die weiteren Arbeiten einflieRen kénnen.

Mittels Postwurfkarte in alle erreichbaren Briefkésten wurden insgesamt rd. 6.900 Haushalte in den drei
Quartieren kontaktiert. Die Befragung liefiline Uber einen bereitgestellten Onlirferagebogen ab. Die
Teilnahmequote lag bei insgesamt 12 %, was durchaus verwertbare Aussagen beztiglich der Ergebnisse
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auf Quartiersebene ermdglicht. Die héchste Teilnahmequote erreichte das Frankenberger Viert:l mit
17 %, wo auch der Handlungsdruck am hochsten ist. Geringere Teilnahmequoten gab es dagegen in den
Quartieren Unteren LintertstralRe3 ©6) sowie Am Westpark/©o).

Bei der folgenden Interpretation und Darstellung der Ergebnisse ist dawmzugehen, dass in der Regel

der Haushaltsvorstand bzw. haufigste Kitutzer geantwortet hat. Eine Teilnahme mehrerer Personen
eines Haushalts ist nicht auszuschliel3en. Potenzielle Manipulationsversuche (deutlich mehrfach tenden-
ziell gleiche Antworten) kanten jedoch systematisch ausgeschlossen werden (Abgleich dékdfessen

und Antworten). Durch die offensichtliche, thematische Auslegung der Befragung haben unter Umstanden
tendenziell die Haushalte verstarkt geantwortet, die eher ein Problem beim Paddeen. Dies ist durch-

aus aber auch die interessantere Zielgruppe, da dort verstarkt Handlungsbedarf fir zukinftige Konzepte
und MalRnahmen besteht.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten Ergebnisse dargestellt.

Abbildung8: Verwertbare Fragebtgen in den Quartieren

Anzahl vollstandig ausgeftllter Fragebdgen
(nach Quartieren; absolut und Gesamtanteil der Riicklaufe)

600 559
500
400
300
200 145 134
100
17% 7% 8%
0
Frankberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere LintertstraBe

(hinzu kommen teilweise verwendbare, nicht vollstandig ausgefillte Fragebdgen)
Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét

Insgesamt eher wenig Zufriedenheit mit der Parkplatzsituation

Die Parkpl&situation am Wohnort (vgl. Ablf) wurden besonders im Frankenberger Viertel (mit%3

als unzureichend beurteilt, weitere 3% sehen die Situation dort als problematisch an. Insgesamt sind
dort also Uber drei Viertel (78 %) unzufrieden. Diese Werte siasonders durch den Mangel an privaten
Stellplatzmoglichkeiten, der hohen Wohndichte und dem u. a. daraus resultierenden Parkdruck zu erklaren.
Lediglich 224 beurteilen die Parkplatzsituation als akzeptabel ¢b% oder besser.

Im Quartier Am Westpark 146) und dem Quartier an der Unteren Lintertstrale () beurteilen die
Parkplatzsituation etwa die Halfte aller Befragten als unzureichend oder problematisch. Nur knapp mehr-
heitlich (53%) wird die Situation am Westpark und etwa halftig (49 an der Unéren Lintertstrale als
akzeptabel, gut oder sehr gut bewertet.
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Abbildung9: Beurteilung der Parkplatzsituation

Beurteilung der Parkplatzsituation am Wohnort
Wie beurteilen Sie die Parkplatzsituation in Ihrem Wohngebiet? (n=807)

100%
90%
80%
70%
60%

50%

40%

30%

™ 53% L
46%
20% -
16%
10%
/10
—— 9
0% * 6% — —
Frankenberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere LintertstraBe

B Sehrgut mGut & Akzeptabel ®Problematisch ®Unzureichend

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét

Pkw- Verflgbarkeit ist meist gegeben

Vonallen Teilnehmenden geben rund drei Viertel an, einen eigenen Pkw zur Verfligung zu haben. Beson-
ders hoch ist dieser Anteil im Quartier Untere LintertstralR8 €8), wahrend das Quartier Am Westpark

(70 %) die geringste PkwVerfugbarkeit aufweist. Rund jedsechste Teilnehmende gab an, dass ein Pkw
nach Absprache zur Verfugung steht.18 % der Befragten gaben an, keinen Pkw zu besitzen. Hier liegt
das Westparkquartier mit51% deutlich vorn vor dem Frankenberger Viertel Bi% und dem Quartier
Untere Lintetstra3e mit3 %. Dies kann auch in Bezug zur Bewohnand Raumstruktur gesetzt werden

und erscheint plausibel: So ist das Westparkquartier vor allem durch junge Erwachsene und Studierende
gepragt, wahrend die Untere Lintertstral3e eine altere Bewohnerfichafweist. Andererseits sind Fran-
kenberger Viertel und Westpark deutlich innenstadtnaher gelegen und mit vielfaltigeren Mobilitatsange-
boten besser integriert als die Lintertstralle.

Insgesamt liegen diese Werte alle im Vergleich zu den bundesdeutschefeléaiswerten im normalen
Rahmen. Der bundesweite Durchschnittswert befindet sich bei ca. 78 % dauerhafter und 13 % gelegentli-
cher Verfugbarkeit, wahrenél % keinen Pkw besitzt (Personen ab 18 Jahre; vgl. MiD 2017).
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Abbildungl10 Pkw Verfiigbarkeit der Haushalte

Pkw-Verfugbarkeit im Haushalt
Steht Ihnen personlich ein Pkw zur Verfligung? (n=827)
100%

9
78% 83%

80% 70%
60%
40%
20% 13%  go 15%  15% 14% »
0
0% 1 ] ]
Frankenberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere Lintertstrale

B Ja MmJa, nach Abspracher Nein

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét

Viele Pkw stehen oft im StraRenraum

Die Frage nach der Nutzungshaufigkeit des zur Verfigung steheilemzeigt interessante Ergebnisse.
So gaben die Befragten in den AacteerQuartieren an, dass mindesten®4 (Westpark) bis zu fast einem
Achtel(12%, Lintert) derPkwweniger als 1 bis 3mal im Monat genutzt werden.-3 % nutzen ihr Fahr-
zeug sogar nie. Und tatsachlich nutzen weniger als die Halfte 488%) der Befragtenhren Pkw taglich
(vgl. Abb. 7).

Die PkwNutzung liegt somit etwas unter den Bundesdurchschnittswerten (laut MiD 2017 nutzén 50
der Deutschen ihr Auto taglich, 26 1-3-mal die Woche, % 1-3-mal im Monat4 % seltener als monat-
lich und B % nie bzw. fasmie).

Abbildungl1 Haufigkeit der PkwNutzung

Haufigkeit der Pkw Nutzung

Wie oft nutzen Sie den Ihnen zur Verfigung stehenden Pkw? (n=809)
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44%
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36% 38% 379
32%
0, 0,
15% 15% 13%
0,
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- - []

Frankenberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere Lintertstral3e
| (fast) taglich  ®mmehrmals die Woche (1-3 mal) = mehrmals im Monat (1-3 mal) ®seltener ®nie
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Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét

Erwahnenswert ist in Aachen, dass die RRutzungshaufigkeit im zentralen Quartier Frankenberger Vier-

tel hoher liegt als imetwas periphereren LintertstraleQuartier. Im Lintert werden die Pkw anscheinend
weniger haufig genutzt und auch der Anteil der vollstandig ungenutzten Pkw ist dort leicht hdher als im
Frankenberger Viertel oder Quartier Am Westpark. Dies ist jedochhiamgigkeit von anderen Faktoren

wie 2 neben Sozial und Altersstruktur2 u.a. auch der Anzahl der verfligbaren Pkw pro Haushalt zu
sehen. Im Viertel am Westpark verfligen die entsprechenden Haushalte Uiberwiegend Uber lediglich einen
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Pkw, wahrend im LinterQuartier und Frankenberger Viertel meist mehr als ein Fahrzeug vorharsten
Dort bleibt also haufiger ein (ZwelWagen einen oder mehrere Tage ungenutzt lang stehen. In den zent-
raleren Quartieren mit hohem Parkdruck wird aller Voraussicht nach durcmdenstadtnahe Lage der
Pkw selten nur zum Auspendeln genutzt.

Abbildungl12 Anzahl an Pkw pro Haushalt

Pkw-Besitz pro Haushalt

2,0

1.5 1,5
1,5 1.3
1.0
1,0
) l
0,0

Durchschnitt Gesamt Frankenberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere Lintertstralie

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietat

Fur die Quartiere und den dortigen ruhenden Verkehr sind jedoch diesibliien und seltener genutzten
Fahrzeuge relevant. Und aus den Zahlen ergibt sich, dass ein grof3er Teil der Pkw dauerhaft im Quartier
abgestellt ist. Quartiersunabhéangig wird rund ein Viertel der Pkw weniger als mehrmals wochentlich ge-
nutzt.

Und haufig weden die Fahrzeuge nicht im privaten, sondern auf 6ffentlichem Raum geparkt (vgl. Abb. 9).
Besonders in den innenstadtnahen Quartietelem Frankenberger Viertel (7®) und dem Westpark
(71%) 2 wo es haufig keine privaten Stellplatzmdglichkeiten gibt,dsser Anteil sehr hoch.

Dies ist2 gekoppelt mit anderen, teils extern bedingten FaktorZrauch ein Grund fur den hohen Park-
druck in diesen Bereichen: Der PiBesitz der Bewohrmedenwird nicht ausreichend auf privatem Grund
gedeckt.

Abbildungl13 Wo wird das Bewohnerfahrzeug geparkt?

Parkgewohnheiten der Bewohner:innen
Wo parken Sie lhren Pkw Uberwiegend? (n=778)
100%

79% ® |m Strallenraum

0
80% 71%

60% m Auf dem Grundstiick
60% (Garage, Hof, Carport)
Auf einem gemieteten
40% 4% Stellplatz
H |n einer gemieteten
20% 13% Garage (fremdes
7% 6% 6% 6% 7/0 Grundsttick)
3% 4% 106 2% Sonstiges
0% |

Frankenberger Viertel  Viertel rund um den Westpark Untere Lintertstral3e

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét
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Die Anwohnenden des Quatrtiers an der Unteren Lintertstral3e verfligen tatsachlich mit #d.Z8deinem

hohen Anteil Uber eigene Stellplatze. 8. Garagen, Einfahrten, Carports). Es ist sicher anzunehmen, dass
esbesonders die meist lockere Bebauungsstruktur dort zulasst, einen Stellplatz auf dem eigenen Grund-
stiick zu realisieren. In den innenstadtnahen Quartieren gibt hingegen nur ein geringer Antedine
eigene Abstellmoglichkeit fir den Pkw zu besitzen. Im Frankenberger Viertel nutzen nur %a eirten
gemieteten Stellplatz. Davon liegt die Halfte nicht auf dem eigenen Grundsttick. Im Quartier Am Westpark
liegt mit rd. 13 % ein etwas hoher Antean eigenen Stellplatzmdglichkeiten vor. Insgesamt nutzen dort

7 % Stellplatze auf fremden Grund (vgl. Abb. 10).

Abbildungl4 Private Stellplatzabdeckung

Private Stellplatzabdeckung
(Pkw Besitz pro Haushalt, Verfuigbarkeit priv. Stellplatz je Pkw)
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80%

60%
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Frankenberger Viertel Viertel rund um den Westpark Untere Lintertstral3e

20%

0%

PKW mit priv. Stellmdglichkeit ®PKW o. priv. Stellmdéglichkeit

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietét

Vergleicht man die Angaben zum PiBesitz pro Haushalt der Teilnehmenden und der privaten Abstell-
maglichkeit fur diese Pkw, zeigt sich, dass im Frankenberger Viertel rund ein Viertel der Pkw Uber eine
private Abstellmdglichkeit verflgt. Im Quartier Am Wesk liegt dieser Wert etwas hdher, bei rund einem
Drittel. Im Quartier der Unteren Lintertstraliggas besonders durch Einund Mehrfamilienhéuser gepragt

ist, kdnnen sogar gut die Halfte aller Pkw auf privaten $iélizen abgestellt werden. Mehr als dr¥iertel

dieser Stellplatze sind nach Angaben der Befragten in einer Entfernung von bis zu 100 Meter vom Wohnort
erreichbar.

Fehlnutzung privater Stellplatze

Ein Grol3teil der Befragten, die keine private Stellplatzmoglichkeit besitzen, werden im 6fientiRaum
geparkt. Doch auch ein grol3er Tdirjenigen die eine private Stellplatzmoglichkeit haben, parkt im 6f-
fentlichen Raum. Es zeigt sich jedoch, dass der Grund fir fehlende Stellmdglichkeiten nicht zwangslaufig
mit dem tatsachlichen Mangel an zur Niggung stehenden Stellplatzen zusammenhangt.

Nicht selten werden verfugbare Abstellmoglichkeiten fehlgenutzt und nicht zum Parken verwendet. Hier
wurde nach den Griinden gefragt. Von denjenigen, die Uber einen eigenen Stellplatz verfiigen, diesen aber
nicht nutzen, gab mehr als jeder Vierte an, den privaten Stellp&atigrund der Entfernungen zur Woh-

nung nicht zu nutzen und den Pkw lieber im offentlichen Raum abzustellen. Weite¥e ddben an, dass

der Stellplatz schlecht zuganglichbzw. erreichbar sei. Bsurden jedoch auch vielfaltige andere Grunde
genannt, wie etwa dieNutzung des Stellplatzes durch Anderé21%) sowie dieNutzung fur andere
Zwecke wiez. B.als Lagerraum(11%) und dass digsarage zu endur das Fahrzeug sei. Ein grof3er Anteil

der Fehlnutzenden (31 %) gab aber auch keinen Grund an.
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Bei der Interpretation der Angaben zu Fehlnutzung ist zu beachten, dass sicherlich vonZeengch im
Vergleich zur privaten Stellplatzabdeckung und Parkgewohnhétéwmhen Dunkelziffer an fehlgenutzten
Stellplatzen im privaten Bereich auszugehen ist. Und obwohl es nach der Verordnung Uber Bau und Betrieb
von Sonderbauten in NRW (bis 2009 noch in der Garagenverordnung NRW) als Ordnungswidrigkeit nicht
erlaubt ist, eine Garage fur andere Zwecke zu verwemdals darin Kraftfahrzeuge und deren Zubehor
abzustellen, sind den Kommunen bei der Kontrolle und Durchsetzung im privaten Raum weitgehend die
Héande gebunden.

Abbildungl5 Grunde fur Fehlnutzung (Mehrfachantworten waren méig)i

Aus welchen Grinden nutzen Sie lhren Stellplatz nich{@=199)

30% 27%

21%
20%

17%

14%
11%

11%

10%

0%
B Lagerraum B Schlecht erreichbar / zuganglic® Zu eng / zu klein
Offentlicher Parkplatz ist ndherm Versperrt durch Falschparkend_ Nutzung durch Andere

Quelle: Haushaltsbefragung 2022, Planersocietat

Die Fehlnutzungsquote, also diejenigen, diger einen eigenen Pkw und einen privaten Stellplatz verfi-
gen, aber dennoch den 6ffentlichen Raum zum Parken ihrer Pkw nutzen, liegt zwi@éen(Franken-
berger Viertel) 31% (Untere Lintertstra3gund 43 %(Quartier Am Westpark).i@&eWerespanneist auch
ahnlich hoch wie bei vergleichbaren Untersuchungen aus anderen Stadten. Hier besteht also ein merkli-
ches Verlagerungspotenzial.

5.3 Analyseschritte auf Quartiesebene

Neben den grundlegenden Parametern der Quartiere wie Lage, Bebauungstypstndturen, verkehrliche
Anbindung sowie Bevolkerungszahlen und weiteren statistischen Daten wurde im Rahmen der Analysen der
Schwerpunkt devor Ort Untersuchungen insbemdere auf das Parkraumangebot und die StraRenraumqualitat
gelegt.

Analyse des Parkraumangebots

Die Anzahl an offentlichen Parkplatzen sowie privaten Stellplatzen wurde durclOvtdErhebungen und Zah-
lungen erfasstund katlogisiert. Zum unterstitzenden iBsatz bei nicht zuganglichen Stellplatzanlagevei-
spielsweise Innenhofegrfolgte die Schéatzung Uber Luftbilder sowie die Daten der Stadt Aachen zu privaten
Garagen. Weitere unzugangliche Stellplatzanlagen in privaten Wohnh&ausern wurden mittels eilipai3te
scHussels von 0,8 Stellplatzen pro Mietpartei anhand der gemeldeten Haushalte abgeschétzt. Gleichzeitig
wurde ebenfalls die Aufstellweise des ruhenden Verkehrs festgehalten. Die gesamte Erhebung erfolgte nach
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StraRenabschnitten, sodass hier ein éxes Bild einzelner Stralenziige und der dort herrschenden Ssellvie
Parkplatzsituation dargestellt werden kann. Die erfassten Daten dienten im weiteren Verlauf einerseits der Be-
wertung der StralRenraumqualitat der StralRenabschniti@dererseitsder Ableitung von Parkund Stellplatz-
bedarfen der einzelnen Quartiere.

Bewertung der StraBenraumqualitat

Die Bewertung der StraRenraumqualitdteinhaltetquantitative Indikatoren wie die Anzahl der Parknd Stell-
platze (siehe oben)aberaud unterschiedliche qualitative Indikatoredie durch die Projektbearbeitenden vor
Ort erfasstwurden Dazu Ahlen die Qualitat und das Vorhandensein von GrinstruktudémBarrierefreiheit,
die Gehwegbreiten und weitere Indikatoren, die die Nahmobilitisbesondere auf Ful3gangerniveau férdern.
In die Bewertung wurden folgende Indikatoren aufgenommen:

1 Barrierefreiheit (Gehwegbreiten, Querungsmdglichkeiten, Hinderni@berflachenstrukturen

o0 sehr schlecht:Gehwegbreiten unter 2,5mhoher Anteil an Strald@andparken keine Que-
rungsmaoglichkeiten, Oberflachenstruktaicht barrierefrei

0 schlecht: vermehrte Gehwegbreiten unter 2,5m, hoher Anteil an Straf3enrandparken, kaum
Querungsmaglichkeiten, Oberflachenstruktur nicht barrierefrei

o0 neutral: wenige Gehwegbrah unter 2,5m, kein durchgehendes Stral3enrandparken, ver-
mehrte Querungsmoglichkeiten, Oberflachenstruktur barrierearm

0 gut: Uberwiegend Gehwegbreiten Uber 2,5m, kein durchgehendes StralRenrandparken, regel-
mafige Querungsmaglichkeiten, Oberflachenstrukturieaearm

o sehr gutGehwegbreitervon oder tiber2,5m kein durchgehendes Stral3enrandparken, regel-
mafige Querungsmaoglichkeiten (mind. alle 200@herflachenstruktubarrierefrei

1 Grun und Kleinklima (Grinstrukturen, Wasserstruktur8traRenbdaume)
0 sehr schlecht: bis 3 Baume/100mt@&Renraum
0 schlecht bis 5 Baume/100m 8alenraum
0 neutral: bis 10 Baume/100n&traflenraum
0 gut: bis 15 Baume/100m tgallenraum

0 sehr gut mehr als 15 Baume/100mt&Renraum

1 Dominanz des ruhenden Verkeh&snzahl der parkenden Kfz/100m Stra3enraum)
o0 sehr schlecht: mehr als 20 Parkplatze/100m Straflenraum
o0 schlecht: mehr als 15 Parkplatze/100m Straf3enraum
o neutral 10 bis 15 Parkplatze/100m StralRenraum
0 gut: bis 10 Parkplatze/100m StralRenraum
0 sehr gut: bis 5 Panlatze/100m Stral3enraum

Die Bewertungsstufewer Einzelaspekteeichen dabei von sehr schlecht (1) bis sehr gut (5).

Die Auswahl der Indikatoren richtete sich vor allem an dem Ziel aus, die tatsachliche und wahrgenommene
Prasenz des ruhenden Verkehrs Birschatzen. Stral3enziige mit einer hohen Dominanz des ruhenden Verkehrs,
kénnen daher bei einer hohen Dichte an Grunstrukturen (bspw. Baumalleen, Platze) in lhrer Gesamtbewertung
positiv ausfallen, da ein hoher Grinanteil eine (subjektive) ausgleichendktiarhaben kann.

Aus der Verschneidung der einzelnbrikatorenergibt sich sodann die StraRenraumqualitét fur den jeweiligen
StralRenabschnittDie Gesamtbewertung des Quartiers ergibt sich aus den einzelnen Indikatoren und bildet

Planersocietat



Gesamtkonzept Quartiersparken, Stadt AacBeAbschlussbericht 31

einen Mittelwert jedeseinzelnen Stral3enzugs ab. Dabei fallt die Gewichtung der Indikatoren unterschiedlich

aus. Besonders Stral3en mit einer hohen Dominanz des ruhenden Verkehrs sowie einer schlechten Bewertung

in den Kat ewmdilklne ixrGk lGinma | u meldentbBi aler Bewertung tchlecht hbe Imt | sch
Anhang ist eine kartographische Einschatzung der einzelnen Quartiere dargestellt.

Um eine Vergleichbarkeit einzelner Stral3enziige zu gewahrleisten wurden Minimdl Maximalwert festge-
legt. Mit Hilfe desarithmetischen Mittelsder Einzelbewertungerrfolgt eine Einteilung in verschiedene Klassen.

Die Gesamtbewertung wurde ebenfalls von sehr schlecht (1) bis sehr gut (5) vorgenommen.

Gruin und KleinklimaGrunstrukturen, wie Strallenbdume, Alleen oder begriinte Abisiehentlang von Stral3en
tragen zu Schattenplatzen und Kithlung im StraRenraum bei. Sich verandernde Farben sowie eine gesteigerte
Biodiversitat steigern die Erlebbarkeit des Raums. Mit der Zunahme an Grinstrukturen im StralRenraum steigt
auch dessen Aufentiltsqualitét. Daraus resultiert eine férdernde Wirkung auf die Nahmobilitét, insbesondere
fur den Fufd und RadverkehrZielwert sollte es sein, alle 15 m einen StralRenbaum zu haben, wobei der Platz-
bedarf einer Baumscheibe mind. 6 m2 (also 2 m x 3 m) bdtrag

Barrierefreiheit: Die Bewertung der Barrierefreiheit richtet sich vor allem nach der nutzbaren Infrastruktur fur
den FulRverkehr. Hierzu zahlen die vorhanden Gehwegbrefezahl anQuerungsmaoglichkeiten sowie Ober-
flachenstrukturen. Gehwegparken und ldies Stra3enrandparken ohne Querungsmaglichkeiten fihren zu einer
schlechteren Bewertung in der Barrierefreiheit. Hingegen werden eigenstandig gefiihrte Gehwege und gute
Oberflachenstrukturen positiv bewerteils Zielwert wird eine Querungsmoglichkeit &#@0 m als winschens-

wert erachtet. Querungshilfen haben einen mittlerBaunbedarfvon 5m Lénge

Dominanz des ruhenden Verkehrdie Dominanz des ruhenden Verkehrs zahlt zu den Indikatoren mit hdchs-
tem Gewicht in der Bewertung der StralBenraumqualitat. D@ninanz des ruhenden Verkehrs ergibt sich aus
der Parkplatzdichte pro 10 des Stral3enabschnitts. In die Beurteilung fallen alle 6ffentlichen Parkmaoglich-
keiten am StraBenrand. Ausgenommen sind private Stellplatze sowie Kundenparkptétzeht- 6ffentlichen
Raum. Als Grundlage der Bewertung wurde eine mittlere Parkstandabmessung flir Langsparken von 6,70
angenommen, die eine noch vertragliche Abwicklung des Parkvorgangis beim Vorwartseinparkegewahr-
leistet (vgl. EAR005, S.28) Darais ergibt sich eine vertragliche Parkplatzdichte von max. 15 Parkplatzen pro
100m als rechnerischer Grenzwert pro Stral3enseite.

Unter Bericksichtigung der Raumanspriiche der anderen Indikatoren, also von notwendigen Abstandsflachen,
freizuhaltenden Kreuzngsbereichen, fir Bepflanzung (Strallenbdume) und Querungsanlagen fur denural3
Radverkehr, ist es jedoch sinnvoll, diesen Wert niedriger anzusetzen.

Insgesamt wurde daher eine rechnerische Annahme von 15 Parkplatzen pro tallenraum (nicht Stra-
Renseite!) zur Beurteilung der Dominanz des ruhenden Verkehrs herangezdgeriiber hinaus sind die oben
beschriebenen Anspriiche des Grliumd Kleinklimas sowie der Barrierefreiheit in der rechnerischen Annahme
zu berticksichtigenZielwert fur die StralRenrautregriinung ist ein Stral3enbaum alle % Bei einem Platzbe-
darf von rd. 6m2 kénnen so 5 StralRenbaume auf einer Lange von fid@epflanzt werden. Von der Restflache
von 75m ist weitere Raum fur Querungsmaglichkeiten (alle 268 Platzbedarf 5n) sowiefur die Freihaltung

von Sichtachsen an Kreuzungspunkten (alle 200Platzbedarf 5n) freizuhalten.Soergibt sich eine Restflache

fur Parkplatze von rd. 9 Parkplatzemo StrafRenseite. Hierbei sind noch nicht Einfahrten oder andere Einbauten
wie Fahrradstefilatze mit Platzbedarf bertcksichtigt

Raumerfordernisse zur weiteren AufwertungDie Beurteilung der StraRenraumqualitat zeigt insgesamt fur
jedes Quartier die jeweiligen Handlungsbedarfe in den einzel8galRentabschnitten) auf. Des Weiteren gibt
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sie Hnweise, wie viele&Stral3en bzw. Seitemaum rein rechnerisclanderszugeteit, alsowieviel Strallenrand-
parken von dort verlagert werdemusste um eine Steigerung der Raumqualitat im Quartier zu erreichen.

Bedarfsabschéatzung Quartiersparken mit dem Recheol

Abschlieend wurde mittels der iKapitel3 dargestelltenBerechnungamethodik zur Abschétzung des Park-
raumbedarfs eine Bewertung fiir jedes der drei Quartiere vorgenommen und interpretiert. Die Emgale
Ergebnisse dieten dabeigleichzeitig der Kalibrierung und Validierung der einzelnen Faktoren und Kennwerte
des Modells.

Die Ergebnisse der Bedarfsabschéatzung des ruhenden Verkehrs wurden schlie3lich dem im Rahmen der Stra-
Benvertraglichkeitsbeurteilung ermittelten Raumbedarf zurafitatssteigerung gegeniibergestellt.

Die Ergebnissgeben u. a.Hinweisedarauf, obes mdglichist, dem Seitenraum andere Nutzungen afarken
zuzuweiserund zugleichdie Belange des Quartiersparkens erfullen. Zudem ergeben sich Hinweise auf mog-
liche Stellschrauben und Alternativen, um den Parkraumbedaktnftig zu verlagern oder zu reduzieren

5.4 Analysenzum Frankenberger Viertel

Das Quartier *FFrankenberger Vi ert e-Mite Indeenga3Shagrart r al i
Ben, lebhaftenund bunten Quartier leben ¢ab.200 Einwohnendé Die Erwerbstéatigenquote liegt bei rd. 8.

Knapp ein Viertel der Anwohner:innen sind Studierendge Nutzungsstruktur istiberwiegendgleichmafiig

durch Wohen in flr Aachen typischen GriinderzeitgebauderBlockrandbebauungepréagt. Vereinzelte Neu-
bautenergénzendas Bild Pragend fur das Quartier sind die breite Oppenhoffallee mit ihrem baumbestandenen
Mittelstreifen, die das Quartier von Ost nach West durchqsenvie die ebenso reprasentative Viktoriaallee, die

davon nach Stiden abzweigend auf die H&esu Kirche (lem sogenannta Frankenberger Dom) zulauft. West-

lich und stdlich davon liegen der Frankenberger Park mit der Burganlage sowie der Biizyer Moltkeprk.
Oppenhoffalleeind Moltkepark bzw. die stdlich davon verlaufende Bahnlinie grenzen das Untersuchungsquar-

tier ab.

Goi3flachigeEinzelhandelsnutzungen sowigrofl3e Gewerbe und Industri@nlageexistieren in diesem stadti-
schen Quartiekaum Vielmehrgibt es dort kleinteilige Café und Gastronomieangebote sowldeinflachige
Einzelhandler (u. a. Rewe, DM, Nettdjestlichdes Quartiers befindet sicHie flachenmallig ausgepragteste
Gewerbeansammlung. a.mit einem Baustoffhande/Angrenzend an den Moltkepk liegt im Stiden eine Mon-
tessori Gesamtschule. Im Osten sorgt der Bahnhalt Aachen Rothe Erde fur Anschluss an das Schienennetz.

Im Frankenberger Viertel wurde in den zurlckliegenden Jahren einiges zur Verbesserung der Nahmobilitatsan-
gebote und Raumquatitten getan. PkwParken unter den in Mittellage befindlichen Alleebaumen wurde weit-
gehend untersagt (v. a. auf dédppenhoff und Viktoriaalleg an anderer Stelle wurden Carsharingnd Fahr-
radstellplatze angelegtTrotzdem dominiert der ruhend&fz Verkel haufigimmer nochdas Stra3enbild im
Quartier, denn Parkdruck und Nachfrage sind sehr hoch.

Die in Ostwestrichtung verlaufende Bismarckstra3e und daran anschliel3end die Schlossstral3e im Westen sowie
die Beverstraf3e und die DrimbornstraRe im Osten sindofinitte der(geplanter) RadVorrangRout en *Br and |

2 Die Daten beziehen sich auf den im Rahmen der Untersuchung abgegrenzten Quartiersraum, welcher etwas kleiner ist,
als der statistische Bezikk Fr ankenber ger Viertel!]l (vagl . Karten)
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und+ Ei | e Imdiesenf Zuge wurden Fahrradstral3en eingerichtet und StraBenrdume umgestaltettar

50 m lange Streckenabschnitt im Bereich des Neumarkts ist mit Pollern und Baken verkehrsberaindtgnw
und das Durchfahren fiir den motorisierten Individualverkehr nicht mehr moghkehige der Parkplatzflachen
wurden durch Stadtmdébel und Radabstdbizw. -verleihanlagen umgenutzt.

Die SchlossstralRe istudemTeilstliickdes PremiumfuBweges Nr.@dd fuhrt direkt in die Innenstadt

Abbildungl6 Gebietsabgrenzungnd ErschlieBundrrankenberger Viertel
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5.4.1 Parkraumangebotim Frankenberger Viertel

Im Frankenberger Viertel herrscht ein hoHearkplatzbedarfDer GroR3teil des ruhenden Verkehrs wird hier im

offentlichen StraRenrauniiberwiegend in Langsaufstellung am Fahrbahnrand abgewickelt.
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Private Garagen gibt es aufgrund der historischen Baustrukturen nur wefBtglplatze stehen zum Teiloch
in den Innenhéfen der Baublockaur Verfigung. Offentliche Parkierungsanlageader Quartiersgaragen gibt
es im Frankenberger Viertel nicht

DasUntersuchungsgebiebefindet sichfast ausschlie3lichn der Bewohnerparkzone Wiur die Schlossstralle
ist der Zone "Z" zugewiesen.

Mit einem Bewohnerparkausweis ist es den Anwohnenden gestadtigitden flr Externe bewirtschafteten Park-
moglichkeiten im StralRenraum zu parkén.

Im Osten des Viertels gibt es einen gréReren PR&kplatzam Bahnhof Rothe Erde, nicht viel weiter 6stlich
davon befindet sich an der Trierer Straf3e direkt an das Quaangrenzend das Parkhaus des z. T. leerstehen-
den Einkauf zent r u /B deBéwarmddemder Amdelaudgataintldas Parkhaus auf3erhalb
der Offnungszeiten des Einkaufszentrums aufgrund bauordnungsrechtlicher Bekmayaicht zur Verfigung

Insgesamt gibt eslaut Analysen und Erhebungam Frankenbergewiertelrd. 2.300 Park und Stellplatzerd.
1450 Parkplatzedavon(ca. 61 %) liegenim 6ffentlichen Raum.

Abbildung18 Parkraumangeboim FrankenbergeWiertel
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Quelle: Planersocietat/Stadt Aachen

5.4.2 StralRenraumqualitaen im Frankenberger Viertel

In der Gesamtwertungind die Stralenraumqualit@&n im Quartier Frankenberger Vierteher schlechteinzu-
schatzen.Mal3geblich tragt dazu die hohe Dominanz des enden Verkehrgiber alle StraRenabschnittbei.
Kompensiertwird dieses Ergebnis durch die hohen Griinanteidée begriinten Alleen wie die Oppenhofallee
und die Viktoriaallee beeinflussen das Bild maf3geblich positiv, aetdie norddstlichenStralienabschnitten
weisen maf3geblich Begriinung atdingegen fehlt es teilweise an Angebot und Platz fir qualitatsvolle Nutzun-
gen im SeitenraumBei der Barrierefreiheit ergibt sich ein differenziertes Bllile Bewertungen der Einzelkri-
terien fallen wiefolgt aus:

3 DerBewohnerparkausweisefreitwahrend der Beirtschaftungzeiten Mo Fr von 9 bis 21 Uhr von der Parkscheinpflicht.
Besucher*innen mussen einen Parkschein ziehen.
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Bewertung der Dominanz des uhenden Verkehss: Das Fran-
kenberger Viertel weist fir Quartiere mit griinderzeitlichel
Charakterden durchaustypischen hohen Parkduck auf. Rund
80 % der StralRenzlige im Quartier weisen eine hohe bis se
hohe Dominanz des ruhenden Verkehrs auf. Ledigétizelne
StraRenim Quartier(wi e *1 n d e n od&rrSwafRen+
zlige mitnur einseitigem Parkerfwie die Turpinstraf3¢ haben
eine vertragliche Parkplatzdichte unter 10 Parkplatzepro
100m StraRenraum. Auch der nordstliche Abschnitt der Bis-
marckstrale weist einen geringeren Wert auf. Hier fithren b
sonders viele Garagerund GrundstiicksZahrten sowiewei-
tere Halteverbote dazu, dasBarkenam Stral3enrandegrenzt
ist. Hingegen erreichen die StraBenabschnitte deestlichen
Bismarckstraf3e mit 39 Stellplatzgrro 100m StralRenraum den Hochstwert der Untersuchung. Dies resultiert
einerseits aus deSchragaufstbung der parkenden Fahrzeugauf der nordlichen Stralenseit@ndererseits
existierenhier kaum private Zufahrten, sodaster Seitenraum nahezu durchgangads Abstellflache fur Fahr-
zeuge genutztwerden kannDie geringe Anzahl an Zufalem ist zugleich én Zeichen dafur, dass es hier deut-
lich weniger private Parkmaoglichkeiten gibt und der Druck auf den 6ffentlichen Raum entsprechend hoch ist.

Abbildungl9 Schenkendorfstralle

Foto: Planersocietat

Ein ahnliches Bild zeigt sich auch in der Viktoriaallee (F20kpatze/100 m) und der Oppenhoffalle¢>18
Parkgétze/100 m).

Besonders Stral3enziige mit beidseitigem Parken weisen in der Regel hohe bis sehr hohe Werte auf. Die durch-
schnittliche Parkplatzdichte auf 108 StraRenraum liegt bei 25 Parkplatzen.

Abbildung20: Dominanz desuhenden Verkehrs im Frankenberger Viertel
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Quelle: Planersocietat/Stadt Aachen

Bewertung derGriinstrukturen: Das Frankenberger Viertel verfiigt flachig tber viele kleinteilige Griinelemente
StrafRengriin und z. T. begriinte HinterhégewiegroRereGrinflacherund Parks.
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Sowohl die Oppenhoffallee als auch digtefiaallee verfiigen, wie ihre Namen erwarten lassen, tiber eine hohe
Anzahlan ortsbildpragenderStralenbaumenDiese erhdhen direkt die dortigaufenthaltsqualitat. Insgesamt
verfligen vieleweitere StraRen Uber einzelne StralRenbaumen, diea. auchklimatische Vorteile bieten. Ledig-

Abbildung21 Oppenhddllee Abbildung22: Viktoriaallee

Foto: Planersocieta Foto:Planersocietat

lich die Stra3enzilige im 6stlichen Quartier weisen

einen geringeen Anteilan Grinauf. Die Bismarckstral3e i@sten sowie die Frankenberger Strafl3e weisen kaum
bis keinenennenswertenGrinstrukturen auf.

Abbildung23: Bewertung des Gritnund Kleinklimas im Frankenberger Viertel
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Bewertung derBarrierefreiheit: Das Frankenberger Viertel isinsichtlichder Barrierefreiheit und der Oberfla-
chenbeschaffenheitler Stralen und Gehweggrundsatzlich gut aufgestellt. Jedoch flihder hoheParkdruck
und die grol3e Anzahl von StralRenrandparken oftmalsr2/erengung der eigentlich breiten Seitenraume sowie
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zu ershwerten Querungsmaoglichkeih (insbesondere mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen ist es nicht im-
mer mdoglich, zwischen den parkenden Autos durchzukommBig Gehwegperflachen sind im Allgemeén
alsgut zu bewerten Die Alleen zeichnen sich durch eiegengéandige Fiihrung des FuRverkehas den Seiten
und in der Mitteaus, jedoch istlie neu ausgebautewassegebundere Oberflacheauf den Mittelwegen insbe-
sonderefur Personen miHilfsmittelnund v. a. bei schlechtem Wetteunattraktiver, da prinzipiellschwerer zu

bewaltigen

Abbildung24: Bewertung der Barrierefreiheit ifirankenbergewiertel
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Raumerfordernisse zur weiteren Aufwertung

Vielerorts schrankt der hohe Anteil des ruhenden Verkehrs die Querbarkeiten von StralRen und somit auch die
Barrierefreiheit und Férderung des FulRverkehrs ein. Auch zeigen viele Stral3enziige einen Mangel an Griinstruk-
turen auf,der sowohl die Aufenthaltsquédkt als auch die klimatischen Bedingungen negativ beeinflusst. Hier
besteht Handlungsbedarf. Auch fuhdie hoheDominanzdes ruhenden Verkehrs zu mangelnder Aufenthalts-
qualitat in den StralRenrdumen, die Ubkeinekompensierenden Nutzungen wie Aul3engastoonie oderStra-

Benbegrinungverflgen.

Zur Verbesserung der durchschnittlichen StraBenraumqualitéat ergibt isickrankenberger Viertel insgesamt
ein Flachenledarf vonumgerechnetrd. 50 heutigenParkplatzenSofern es gelingtdiese durch Umverteilung
und Verlagerung auslem ¢ffentlichen Raunzu bekommen und den derzeit hohen Parkraumbedarf zu senken

konnte das Quartier mal3geblich aufgewertet werden
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5.4.3 Bedarfsberechnungzum Quartiersparkenim Frankenberger Vierté

Zur Abschatzung de®arkraumbearfs im Quartier wurde die dargestellte Rechenmethodik angewendet. Die
folgenden Kennwerte und Grundlagen dienten dabei als Eingabewerte der Berechnung:

DasFrankenbergekertel wurde kategorisiert alQQuartierstyp B2 Innenstadtrand, Wohnr/Mischgebiet. Dies
entspricht den innerstadtischen Altbauquartieren Aachens, die aber nicht direkt im Stadtkern liegen und mehr
Wohn als Handelsnutzung aufweisen.

DieGesamtflache des untersuchten Bereidietragt rd.35 ha darin sind dé Grinflachen, Parks und Hinterhofe
miteingeschlossen. Bei einer statistischen Bevdlkerungsdichte MhEinwohnendepro Hektarergeben sich

rd. 5.200 Personendie im Quartier dauerhaft leben und wohnen. Uber die fiir den Quartierstyp definierten
Kennwere wurden rd.1.750 Beschéaftigtend rd.3.700 Kundéhnen und Kunén abgeleitet, die taglich das Quar-
tier aufsuchenoderarbeitenoder dorteinkaufen.

Die statistisch ermitteltePkw Besitzquoteliegt im Quartier beB64 Pkw/1.000 Enwohnende, woraus sich eia
Pkw Anzahlvon rd. 1.900 Pkwergibt, die den Bewohendenim Frankenberger Viertel (Untersuchungsgebiet,
nicht statistischerBezirk) zuzuordnen sind.

Dem gegenlber stehen ca. 2.300 Parkmdglichkeitdavon rd. 1.450 im o6ffentlichen Raum und etwa 830
(36 %) auf Privatgrund. Diese Zahlen wurden im Rahmen der Erhebungen ermittelt bzw. im Fall der privaten
Kapazitaterzum TeilabgeschatztLaut Anwohnendenbefragung verfiigen rdd 2 der Bewohnendenm Quar-

tier Uber mindestenseine private Parkmoglichkeit;8% davon nutzen diese allerdings nicht vorrangig zum
Parken.

Ebenfalls beriicksichtigt wurde® mittels Annahmen und Einschatzungen auf Grundlage der Nutzungen und
privaten, augenscheinlich gewerblichen Parkplatzmdglichketetie Anteile der privaten Abieklung von Be-
schéaftigtenr und Kundenparken im Quartier.

Abschliel3end wurde das zeitgleiche Zielverkehrsaufkomridormittagsspitzedes ruhenden Verkehrs aller

drei 0.g. Nutzergruppen zur Belastungsspitzenzeit definiert. Diese Werte orientieren siclearmdgaben der

EAR 2005, wurden jedoch im Falle der Bewohikdz (auf55 % des Tageszielverkehrsaufkommens geparkt

und der BeschaftigterKfz (auf D %) entsprechendyutachterlichen Erfahrungennd dereingangs angespro-
chenen MethodikangehobenBei denKundschaftwurde der Wert beid % belassen. Der Bewohneranteil wurde
folglich relativ hoch eingeschatzt, was gegebenenfalls zu einer prinzipiellen Uberschatzung des Tagesbedarfs
dieser wichtigen Nutzergruppe flihren kénnteieCErgebnisse decken sich jedoafit dem vor Ort erlebbaren
Empfinden Die nachtliche Auslastung durch die Bewolhden wurde hingegen auf 8 % geschatzt, was er-
fahrungsgemafd diesem Quartierstyp entspricBiofern hierzu nahere raumliebezogene Kenntnisse erlangt
werden kdnnen, sind diese Ansatmen quartiersspezifische Ganglinieau konkretisieren.

Die Berechnung ergibsomit einen theoretischenmaximalenBewohnerparkbedarf von gerundét4® Park-
platzen im 6ffentlichen Raunfdieser Wert wird v. a. nachts erforderlich, wenn die Mehrheit der Bewotiee
im Quartier anwesend ist). Zuaglichen Spitzenzei{vormittags ca. 11 Uhrwerdengemal den genannten
Annahmenca. 865 Parkplatzedavonfur die BewohnerPkw im 6ffentlichen Raunbendtigt Hinzu komnenim
offentlichen Raunezeitgleichdie Bedarfe der im Quartier Beschéftigten von rd. 3%Md derzu dieser Zeit an-
wesendenKundschaftvon rd. 80 Rirkpgatzen, die derzeitnicht im privatenAngebot (Kundenund Beghéftig-
tenplatze)gedeckt werden.
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Tabelle3: Gegeniberstellung Kapazitat und rechnerische Nachfagerankenberger Viertel

e wichtigste berechneteBedarfsschatzung
Bestandskapagzitat in Nachfrage :
&ffentl. Raum g Spitzenstunde Tag Nachtbedarf
gruppen (ca. 11 Uhr) (Bewohnende)
Bewohnende 865 1.490
Beschaftigte 350 -
1.5 Kundschaft 80 -
Summe 1.2% 1.490
Differenz 160 -35

Quelle: Planersocietat; auf Grundlage der genannten Angagerundet aufs

Insgesamt besteht im Quartier Frankenberger Viertel zur Spitzefiibeit Tagein rechnerischeBedarf von und

1295 Parkplatzen im offentlichen StraBenraum, dem ein Angebot von rd 51R4&tzen gegeniiberstehDies

ergabe bei maximaler Asnutzung der vorhandenen Kapazitaten eintseoretischenUberschuss von bis z180

Parkmaoglichkeiten im 6ffentlichen StraRenraudur néachtlichen Zeit, wenn ein Grol3teil der Bewohnenden im

Quartier anwesendst, zeigt sich hingegen dadannunzureichendeAngebot ¢35 Platze).

Aberauch tagsuber sind die 160 ermittelten Platzel. R.keinesfalls ungenutzt. Weiterexterne Nutzergruppen

wie z. B.Handwerker, Pflegedienste und Lieferservicaiser auch Besuchrgruppenund Gastronomienutzende
(die im Frankenberger Viertel auch keine baulichen Parkierunigggm zur Verfligung habemutzen den Stra-
Renraum zum Parken. Um diese Bedanfi@ zu beriicksichtigenyurde in einem zweiten Schritt, eine Freibele-

gungsquote im 6fferlichen Strallenraum vofD % angesetzt! Solltenalso10 % der verfligbaren Parkmoglich-

keitenim o6ffentlichen Raunmechnerisch freigehaltemerden verbkibenzur Tagesspitzenzeitochrd. 20 freie

Parkplatze im 6ffentlichen Straf3enraum

Der tatsachliche &amtwert befindet sicldemnachin einer Spanne zwischerediglich 20 (tags) bzw. -35

(nachts) und 160 freien Parkplatzen Insbesondere achts ist das Angebot im offentlichen StraRenraum fur

alle Bewohnende&echnerischnicht ausreichend.

Das Ergebnisspiegeltsomitd a s

negati ve

Emp f i (indbe abendéeachtsisélitans de@Bé-at znot |

wohnendenwider, die auchim Rahmen der Befraggen Uberwiegend im Frankenberger Viertel geaul3ert

wurde.

Es ist zu bertcksichtigen, dass es sich dabei um eine Abschatauh@Quartiersebenanhand von Kennwerten

und statistischen sowie empirischen Daten handelt, dismachstdas Ziel hatHandlungsspiebume und Po-

tenziale aufuzeigen. Diese sinin Rahmen der MaRnahmenentwicklung jedoch stets kleinteilig und straRen-

genau zu verifizieren und auf das reale Quarsieild abzustimmenDenn das Problem liegt haufig darin, dass

Angebot und Nachfrage kleint@lnicht an denselben Orten vorliegen.

Bemerkenswert ist allerdings, das®gar imstark verdichteten und eng beparktefrankenbergeMertel ein

rechnerisches Potenzial von rt) Parkplatzen bestebn konnte die2 unter gewissen Umstéande® entfallen

und fur anderweitige Nutzungen und Qualitatsaufwertungigaigegebenwerden kénnten.

Zur Aufwertung der StralRenraimund Lebensqualitaten im Quartier werden Uberschléagig die Flachemvion

destens ebendiesef60 derzeitigen Parkmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum bendétigt. Dies ersclzeimchst

4

Dies hat den Hintergrund, dasd®&iner Belegungvon mehr als 80% im StralRenraum, dieser allgemein| s

émpo | | |

funden wird der Suchverkehr und negative Effeldadurchspirbar arsteigen Aufgrund des dichten Quartiers wurden
statt 20 % hier lediglich 1% angesetzt.

Planersocietat



40 Gesamtkonzept Quartiersparken, Stadt AacBeAbschlussbericht

schwierig realisierbar, jedodhnter den richtigerRahmenliedingungennicht unmdoglichEin besonderes &en-
zialkdnntendabeidie derzeitfehlgenutzten Privatparkplatzeind Garagerdarstellen,wodurchgeschéatztbis zu
rd. 130weitere StralRenparkplatze in den privaten Raum verlageerden kdnnten.

Potenziale ingrof3en,ungenutzten Parkierungsanlagen odairksame Mdoglichkeiteur Aktivierung privater
Parkplatze und bautenbestehen hingegen in diesem Quartier kauAuch der Bau von Quartiersgaragen ge-
staltet sich mangels geeigneter Grundstlcike Bestandals sehr schwierig.

Weitere mogliche Ansatze bestehgnor allemin der Verlagerungon quartiersbezogenen Wegewf den Un-
weltverbund(v. a. Rad und Bug)nd in der Starkung von Carsharing, wemerseits Verkehre von au3erhalb in
das Quartier ohne Pkw abwickeln zu kénnen und auf der anderen Seite aberdamncprivaten PkwBesitzder
Bewohneéden weiter zu reduzieren.Durch Alternativen, Umgestaltungen und MalRnahmekann dies mittel

bis langfristig gelingenWichtig ist es hierbei, ganzheitliche, attraktive Angebote zu schaffen, die es den Be-
wohnenden erlauben, komplett auf den eigenen Pkw verzichten zu kénnen. Ansonstenengioth die Anzahl

der ganztagig unbewegten Pkw im StralRenraum nur weiter erhéhen und tagsiuber noch weniger freie Kapazi-
taten zur Verfligung stehen.

5.5 Analysenim Quartier+ AWe st par k|

Das Quartieck miWe st par k| |l iegt am nordwest |l i cheMiteMBagredzt de s
wird die Flache durch die Bahnlinie im Norden, die Vaalser Stra3e im Siiden und den Alleenring imlOsten.
dem ca43ha grofRen Quartier leberd. 2.500 EinwohnendeEnen groRen Teil der Flache nimmt der Westpark

ein. Der Anteil von Studierenden liegt bei rd. 42 die Quote der Erwerbstétigen bei ca. 84 %.

Die Nutzungsstruktur iszweigeteilt. Im Ostlichen Bereich liegt dgro3e Park und Grinflacheles Westpark.

Die angrenzenden Bereiche sowie der Bereich sudlich der in Ostwestrichtung verlaufenden WeststralRe sind
durch Wohnnutzungn gepragt.Die Bebauunsgstruktur ist vornehmlich Blockrandbebauung im Osten und wird

in Richtung Westen kleinteiligén Form vonZeilerbauten und MehrfamilienhdusarIm Quartier gibt es zudem

ein Altenheim und eine Studierendenwohnanla@ge Bereiche ndrdlich der Weststral3 sowie westlich der Len-
nestral3e sindhingegendurch den dort ansassigen Einzelhandel éu.Kaufland, Lidl, Aldi) sde gewerbliche

und industrielle Nutzungen gepragt.

Besonders im Teil rund um den Westpark herrscht auch in diesem Quartier ein haufig hoher Parkdruck. Die
Aufstellweise des Parkens im 6ffentlichen Raum erfolgt iberwiegend am Fahrbahnrand, es gibt keine o6ffentli-
chen grof3en Parkierungsanlagen. Die Bereick#ich am Westpark gehéren zuBewohnerparkzonell.

Die WeststraRewelche zentral durch das Quartier verlauffad im weiteren Verlauf die Welkenrather Stral3e
(nordlich des Parks3tellen Abschnitte der geplanten RadorrangR o ut e # VRahriadstr&erdgibt es
jedoch keine Die West und Lochnerstral3e Richtung Osten stellen Teile ¢smiumfulRwegnetz dar. Die
StraRen im WestpariQuartier sindiberwiegendals Tempe30-Zonen ausgewiesen.
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Abbildung25: Gebietsabgrenzung Quartidm Westpark
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55 1Par kraumangeb AnWestmarkk Quar ti er

Insgesamt gibt es im Vierted. 1.0 Park und Stellplatze von denensich 630 (48 %) auf privatem Grund
befinden Knapp Uber die Halfte davon (rd. 340) sind StellplatzedieKundschaftund befinden sich tiberwie-
gend im Westen des Quatrtiers. Die restlichen rd. 670 Platze befinden sich im 6ffentlichen StralRehrisen-
wiegend Langsparken. AuRerhalb der Bewohnerparkzone sind die Parkmdglichkeiten unbewirtscbétet-
liche bauliche Paikrungsanlagen gibt esicht. Der Parkdruck im Quartier ist insbesondere in den Wohnstraf3en
hoch, denn auch hier verfigen die Bewohner:innéyer vergleichsweise wenig private Anlagen. Hinzu kommt
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externe Nachfrage durch Besuchende des Westparks oder saaonutlich Fremdparkende, die in die umlie-
genden Quartiere oder die Innenstadt gehen.

Abbildung27: Parkraumangebot im Quartiédm Westpark
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5.5.2 StralBenraumqualitéteni m *F QuAmWe s épar k|

In der Gesamtwertung ist die StraRenraumqualitéat #uartierAm Westpark als neutral einzuschatzenDie
Dominanz des ruhenden Verkehrs ist besonders in den westlichen und nérdlichen Stral3en ausgepragt, die stra-
Renbegleitende Begriinung hingegdresonders in den 6stlichen und stdlichen Bereichen ausgepragtBbie
wertung derBarrierefreiheitist Uberwiegendals gut einzustufen, wodurch die 0.g. negativen Einflisse etwas
kompensiert werden und sich so ein neutrales Bild des Quartiers ergibt.

Dabeisind Zustand und Anspriche des dstlichen und westlichen Bereichs durchaus heterogen einzustufen. Die
StrafRen im Osten sind durch Gewerbe und Einzelhandel gepragt, hier bestehen weniger Anspriiche an die Auf-
enthaltsfunktion, wohl aber an Getund Radwege zunahmobilen Anbindung als Alternative zum Pkén de
ostlichen StraRerbestelen aufgrund ihrer Wohnbebauunigingegen schon héhere Anspriiche an die Seiten-
raumgestaltung und Aufenthaltsqualitéat.

Die Bewertungen der Einzelkriterien fallen wie folgt aus:

Bewertung der Dominanz des ruhenden VerkehrsSowohl die dstlicheistral3en, die von Wohnbebauung um-
geben sind, weisen einsehrhohe Dominanz des ruhenden Verkehrs aaif aich die westlichenStralZen mit
angrenzenden Gewerbenutzungen sind von hotearkbedarf gepragt. Besonders die Welkenrather und die
westliche Weststral3e haben eine Parkplatzdichte von tiber 20 bis hin zu 48 Parkplatzen anf $@@lenraum.
Der ®itenraum wird hiemgewissermalervollstandig zum Parken genutzt.
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Von der Vaalser Strafl3e wurdefgrund des Untersuchungs- Abbildung28: Welkenrather Strale
gebiets und der hohen Trennwirkunwr die nérdliche Stra- , ‘

Benseite indie Beurteilungmit aufgenommen Hier nimmt
die Dominanz des rugnden Verkehrs von Osten nach We:
ten zu. Das liegt insbesondere an Halteverboten und ein
Vielzahl an Parkbuchten mit StralRenb&dumen im Osten, ¢
ren Haufigkeitin Richtung Westen abnehmen und in rein
Parkbuchten ohne andere Nutzungewsder Begrinungen
Ubergehen. Anzumerken ist, dass der mittlere Abschnitt d:
Vaalser StralRe durch eine schrage Aufstellweise und soi

durch eine hohere Anzahl an parkenden Fahrzeugen &
kleinerem Raunauf héhere Werte kommt

Stral3enzige mit sehr guter Beurteiluregklarensich durch

dort fehlende Parkmaoglichkeiten.

Die durchschnittliche Parkplatzdichtees Quartierdiegt bei )
Foto: Planersocietat
20 Parkplatzen pro 10@n StralRenraum.

ier AmWestpark

Mag,

Abbildung29: Dominanz des ruhenden Verkehrs Quart
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Bewertung der Grinstrukturen Auch bei der Bewertung Abbildung30: Junkerstralie
des Griins und Kleinklimas i@QuartierAm Westpark ist die " s
zweiteilige Strukturdeutlicherkennbar.

Besonders die StraRenziige, die von Wohnbebauung ¢
pragt sind, schneiden durch eine hohe Anzahl an Baum
sowie derdirektenNahe zum Parkn diesem Bewertungs-
feld sehrpositiv ab.Das betrifft de Junkerstral3eals Allee

Foto: Planersocietat
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sowiedie Garten und Lochnerstraf3e durch die gegeniberliegendearkstruktuen.

Die StraRenziige im Westen weisBimgegennur vereinzelt BAume oder Straucher auf, die den Raumun-
wesentlichpositiv beeinflussen. Auclan der Valser Stral3e spiegelt sichls Hauptverkehrsachsdieses Bild
wider. Lediglich der Abschnitt zwischen delanbrucher StraRend Hammerweg hat einen héheren Anteil an

StraRenbaumen.

Abbildung31 Bewertung des Grisund Kleinkimas im Qartier Am Westpark
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Bewertung derBarrierefreiheit: DasQuartierAm Westpark  Abbildung32: Vaalser StraRe
weist an vielen Stellen eine erneuerte Gehwegdecke auf, '
von ihrer Berollbarkeit als barrierefrei beschrieben werde
kann. Unter Beachtung der Straldenzuglangen sind aacs-
reichendQuerungsmdglichkeiten in den Ostlichen StraRer

zugen vorhanda.

Die Welkenrather Stral3e weist momentan keine ganzli
barrierefreie Gehwegoberflache auf. Hinzu kommen lan
StralRenzige mit beidseitigem StralRenrandparken, die
demohne Absenkungen der Bordsteine keine ausreichend
Querungsmaglichkeiten vorweiseinen.

Die sudlich verlaufende Vaalser StraBmgegenverfugt 2
trotz des hohen Parkdruc$2 Uber ausreichende Gehweg-
breiten mitregelmaRigenQuerungsanlagen sowie gut befahrbaren Oberflachen.

Foto: Planersocietat

Gemein haben allStraBenziigem Quartier dass die Ausstattung mit taktilen Elemet mangelhaft ist.Bei

Umbauten und Neuplanungen wird dies allerdings bericksichtigt.

Planersocietat
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Abbildung33: Bewertung der Barrierefreiheit im Quarti@m Westpark

i 3

S r—

&\,R - Welkenrather Strae
il g
M

MaUPrstrarge

- Qel|ussrrage

e Madersgapt ]

AU 2
g T
L \(aatsef Stea!

S

| 1y Barrierefreiheit
T sehr schlecht
) ~ wmss schlecht

neutral

gut

sehr gut

77/ [ Planersocietat
5 v 1 oy

NG ST

2 ETT AL TN
Quelle: Planersocietat/Stadtache

Raumerfordernisse zur weiteren Aufwertung

In denndrdlichen und westlichen Abschnittetes Quartiersin denen deruhende Verkehdominiert, sinddie
Gehwegbreiter2 trotz der Dominanz des ruhenden Verket#skaum eingeschranktAllerdingsfinden sich
aufgrund des nahezu durchgangigdringsparkes keine geeignetenMaglichkeiten zunsicherenQueren der
Stral3en.

Um Mafinahmenzur Qualitatssteigerungn den Straf3enmit besonderem Handlungsbedanfmzusetzen, bedarf

es rechnerischeiner Flachenumverteilung vord. 20 heutigen Parkplatzen.An diesen Stellen kdonnten z. B.
vereinzelte Parkflachen zu Gunsten von Querungshilfen herausgenommen werden oder zusatzliches Straf3en-

mobhiliar (z. B. Banke, Radabstellanlagen, etc.) platziert werden.
Umdie Dominanz des ruhenden Verkehrsgesamtauf ein durchschnittliches Mal3 zu senkend den 6ffent-
lichen Raumim Quartiergrundsatzlichstarkeraufzuwerten misge allerdings deutlich mehFlache neuverteilt

bzw. die dort parkenden Fahrzeuge verlagert werden

Planersocietat
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5.5.3 Bedarfsberechnung Quartiesparken¥ Am We st par k|l

Zur Abschatzung des Bedarfs an Parkraum im Quartier wurde die dargestellte RechenmdttapliB)ange-
wendet. Die folgenden Kennwerte und Grundlagen dienten dabei als Eingabewerte der Berechnung:

Das QuartieAm Westpark wurde kategorisiedls Quartierstyp CR Stadtteil innenstadtnah, Ortskern.Dies
entspricht einerseits noch den innerstadtischertbauquartieren Aachens, andererseits dem weniger auf den
Stadtkern ausgerichteten westlichen Teil mit seiner Gewernloed Handelsnutzung.

Die Grin und Erholungsflache des Westparks wurden aus der Gesamtflache herausgerechnet, da sich dort
ansonsten keindNutzungen und Parkplatzangebote befindddie Gesamtflache des untersuchten Bereichs be-
tragt somit rd. 24 ha. Bei einer statistischen Bevolkerungsdichte vonM@3scherpro Hektar ergeben sich rd.
2.500 Personen, die im Quartier dauerhaft leben und walnéber die fiir den Quartierstyp definierten Kenn-
werte wurden rd. 960 Beschaftigte und rd. 5.500 Kunden und Kundn abgeleitet, die taglich das Quartier
aufsuchen und dort arbeiten und einkaufen.

Die statistisch ermittelte PkvBesitzquote liegt im Quasr bei 299 Pkw/1.000Einwohnendeworaus sich eine
Menge von rd. 740 Pkw ergibt, die d8ewohnendenm Quartier Am Westpark zuzuordnen sind.

Dem gegenuber stehen ca. 1.300 Parkmdglichkeiten, davond@ i offentlichen Raum und etwa3® (48 %)

auf Privdagrund. Diese Zahlen wurden im Rahmen der Erhebungen ermittelt bzw. im Fall der privaten Kapazita-
ten abgeschatzt. Laut Anwohnendenbefragung verfiigen rd¥@3der befragtenBewohnendenm Quartier Uber

eine private Parkmdglichkei#t3 % davon nutzen dieselkerdings nicht vorrangig zum Parken.

Ebenfalls beriicksichtigt wurdef mittels Annahmen und Einschatzungen auf Grundlage der Nutzungen und
privaten, augenscheinlich gewerblichen Parkplatzmdglichketedie Anteile der privaten Abwicklung von Be-
schaftigten- und Kundenparken im Quatrtier.

Abschliel3end wurde das zeitgleiche Zielverkehrsaufkommen (Vormittagsspitze) des ruhenden Verkehrs aller
drei Nutzergruppen zur Belastungsspitzenzeit definiert. Die WéiteBeschéftigte und Kursthaftorientieren

sich an eén Angaben der EAR 2005 und wurden nicht verand82 % der BeschaftigterKfz und 12 % der
Kundschaft Anteile am Tageszielverkehrsaufkommeb)e Bewohnerauslastung wurde aus methodischen
Griunden (Berechnung basiert nicht auf Tageszielverkehr, sondesnB¥sitz) auf ® % Auslastung erhdhtDie
nachtliche Spitzenauslastung der Bewohnenden wurden aaif®angesetzt. Auchier kbnnen die Werte im

Fall vonnéheren raumlich bezogen@ Kenntnisse weiter konkretisiewerden.

Tabelled4: Gegentberstellung Kapazitat und rechnerische Nachfiad@uartier am Westpark

e wichtigste berechnete Bedarfsschatzung
Bestandskapazitat inj :
5ffentl. Raum Nachfrage Spitzenstunde Tag Nachtbedarf
gruppen (ca. D Uhr) (Bewohnende)
Bewohnende 305 580
Beschaftigte 180 -
675 Kundschaft 106 -
Summe 590 580
Differenz 85 95

Quelle: Planersocietat; auf Grundlage der genannten Angaben; gerundét auf
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Die Berechnung ergibt einen theoretischen, maximaleeitgleichenBewohnerparkbedarf von gerund&g0
Parkplatzen im 6ffentlichen Raum (dieser Wert wird v. a. nachts erfordeviiehn die Mehrheit der Bewohme

denim Quartier anwesend ist). Zur taglichen Spitzenzeit (vormittags) werden gemaf den genannten Annahmen
ca.305 Parkplatzeim 6ffentlichen Rauniiir die BewohnerPkw bendétigtHinzu kommen im 6ffentlichen Raum
zeitgleich die Bedarfe der im Quartier Beschaftigten vonu@ und der zu dieser Zeit anwesenden Kusathaft

von rd.106 Parkplatzen, die nichauf dem weitgehend privat vorgehaltenen Angelitunden und Beschaf-
tigtenplétze) gedeckt werden kénnemiese Verteilung ist natiirlich stark abhangig von den jeweiligen Nutzun-
gen, es sollte durch Beobachtungen gepruft werden, wie stark die Kundenparkplatze v. a. im Westen des Quar-
tiers nachgefragt werden und ob audfundschaftm 6ffentlichen StraBenraum parken.

Insgesamt besteht im Quartieam Westparkzur Spitzenzei{10 Uhr)also ein Bedarf von rcb90 Parkplatzenim
offentlichen StralBenraum, dem ein Angebot von 635 Platzen gegenlbersteht. Rein rechnerisch bedeutet
dies alsobei maximaler Ausnutzung der vorhandenen Kapazitawass bis zi85 Parkmdglichkeiten im 6ffent-
lichen Stral3enraunpotenziell andersgenutzt werden Knnten. Um auch hierweitere externe Nutzergruppen
wie z. B. Handwerker, Pflegedienste und Lieferservicaber auch Besuchele und Gastronomie oder Park-
nutzende (die imQuartierAm Westparkauch keine baulichen Parkierungsanalgen zur Verfigung haben) zu
berticksichtigen, wurderd. 10 % der Parkplatzedafiir angesetzt. Somitverbleiben nochrd. 20 Parkplatze im
offentlichen StralRenraum, die nicht nachgefragt werden wirden.

Der tatsachliche Gesamtwert befindet sidbmnachin einer Spanne zwischer0 und 95 Parkmdglichkeiten

Verglichen mit dem Frankenberger Viertel ist der Parkdriickden 6ffentichen Raumim WestparkQuartier
(insbesondere aufgrund der nachtlich ausreichenden Kapazitageminger, was auch die Ergebnisse der An-
wohnendenbefragungestatigen.Es ist jedoch auch hier zu beriicksichtigen, dass es sich dabei um eine Ab-
schatzung auf Qartiersebene anhand von Kennwerten und statistischen sowie empirischen Daten handelt, die
zwar durchaus Handlungsspielrdume und Potenziale aufzeigt, im Rahmen der MaBhahmenentwicklung jedoch
stets kleinteilig und straRengenau zu verifizieren und auf dasle Quartiersbild abzustimmen ishuchhier
kénnenAngebot und Nachfrage kleinteilig nicht an denselben Orten vorliegen.

Bezuglich der Heterogenitéat des Quartiers ist zu erwégen, die Berechnung mit jeweils angepassten Kennwerten
fur denwestlichen und 6stlichen Teil erneut durchzufiihren.

Festzustellen istllerdings bereits jetztdass in jedem Fall die Moglichkeit besteht, StraRenraume zu Gunsten
einer gesteigerten Aufenthaltsund Nahmobilitatsqualitat und unter Entnahme bzw. Verlageywon Park-
platzangebot umzugestaltenZur Aufwertung der StraRenraumund Lebensqualitaten im Quartier werden
Uberschlagig die Flachen von min20 derzeitigen Parkmdoglichkeiten im 6ffentlichen Raum bendtigt. Dies er-
scheint angesichts der Bedarfsberechnuagter den richtigen Bedingungeals durchfiihibar.

5 Dies hat den Hintergrund, dasb einer Belegungvon mehr als 80% im StraRenraum, dieser allgemeanl s a@mp-o | | |
funden wird der Suchverkehr und negative Effeldadurchspirbar arsteigen Aufgrund des v.a. in den durch StraRen-
randparken dominierten dicht bebauten Teilen des Quastiourden statt 20% hier 2 wie im Frankenberger Viert&l
lediglich 10% angesetzt.
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5.6 AnalysenzumQu ar tUnteseL iint ert st r afBBel

Das QuldnteteLent &értstralel ' iegt am sitdoéstl i eMiteirm Rand d
statistischen Bezirk Forstn dem ca75 ha grof3en @artier leben ca. 850 EinwohnendeEtwa65 % der Be-

wohnenden sind erwerbstatig, der Studierendenanteil liegt bei rdx1Die Bevolkerung hier ist also deutlich

alter und anders zusammengesetzt als in den beiden anderen Musterquartieren.

Das Qartier wird abgegrenzt durch die Trierer Strafe im Norden und die Adenauerallee im Westen. Sudlich der
LintertstraBe beginnen grof3e landwirtschaftlichen Grinflachen. Dort befinden sich ein Reitsportcenter und die
TheodorKornerKaserne, deren Gelande nicht Teil dértersuchungen waren.

Die Nutzungsstruktur isauch hieruberwiegend durch Wohnnutzung geprad®as Erscheinungsbildepragt
durch kleine Reihenhauszeilen, Eiand Zweifamilienhduser alteren Baujahrs sowie gréReren Mehrfamilien-
hausern und einigen Geschswohnungsbauten. Insgesamt liegt eine eher lockere Bebauungsstruktur vor mit
vielen Griun, Fret und Gartenflachen.nt Ostensind z. T. moderner&in und kleinere Mehrfamilienhauser
entstanden,des Weiterergibt es dort Kleingrten. Hinzu kommenereinzelte Blre und Kleingewerbenutzun-
gen, eine Schule und eine Kirche (St. Kathariria)der Neuhausstral3éefindet sich ein Discounterstandort
(Netto) sowie weitere Einzelhandelsangebote, die von der geschaftigen Trierer StralRe abstrahlen

Die inNordsudrichtung verlaufende Lintertstraf3e und im weiteren Verlauf die Sittarder Stral3e sind Abschnitte
der RadVorrangRo ut e  #HBtztemenwdirte bereits zur FahrradstralRe umgestaltBie Premiumradver-
bindung entlang dellLintertstral3e soll voraussichidh 2023realisiet, die Sittarder Strafl3e soll voraussichtlich
2024/25 zwischen Lintert und Schopenhauerstral3e zur Fahrradstral’e umgebaut werden.

Abbildung34: Eindridcke aus dem Quartier *FUntere Lintertstr .

Fotos: Planerscietat
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Abbildung35: Gebi et sabgrenzung und ErschlieBung Quartier *
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56.1Par kraumangebot im Quartier *FUntere

ImQuartier #FUnt éarrschtih den mastenSealengruh@sitzlichkein hoher ParkdruckViele
der Eigenheime verflgen Uber private Abstellmdglichkeiten in Garagen undexu&Grundstiicken. Die Reihen-
hauser verfiigen haufig Uber einen Garagenglat Sammelhéfen, die Mehrfamilienh&duser haben eine gewisse
Anzahl an Parkplatzen im Freiraum vor den Geb&auden oder entlang der StraRenratieratliéhe, bauliche
Parkierungsanlageugibt es keine.

Trotzdemist der offentliche Stral3enraurabschnittsweisebzw. in bestimmten Straf3en sehr bb nachgefragt
ausgelastet. Das hatielfaltige Grundewie z. B. fUr heutige FahrzeuggréRemgeeigneteZuschnittevon Alt-
garagen aber aucheine hohe Zweitwagendichtévgl. Befragungsergebnisse). DeasUmstandbeeinflust die
StraBenraumqualitatdie Verkehrssicherheit undie allgemeine Problemvahrnehmungder Bewohnaedenund
externer Nachfragender.

Insgesamtbefindensichim Quartier rd. 1.80 Park und Stellplatzedavon entfallen rd. 980 (536) Parkplatze
auf den offentlichen Raum. Private Stellplatze werden mit rd. 860%¢) Uberwiegend durch Garagemund
Stellplatze im Zusammenhang der Wohnnutzung bereitgestelit.

Planersocietat
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Abbildung36: Parkramangebot i m Quartier *FUntere LintertstrafBel
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Quelle: Planersocietat/Stadt Aachen

5.6.2 StralRenraumqualitéteni m Quar ti er FUntere Linte

In der Gesamtwertung ist die Straenraumqualitat it Abbildung372 St r aRe #Gol dbe
Quartier F Unt e r ausgewogerteiazu-t
schatzenDurch die hohe Anzahl an privaten Stellplatze
dominiertder ruhende Verkehr im ¢ffentlichen Raum nu
in vereinzelten StralRenabschnitte. Sowdl das Grun

und Kleinklima als auch die Barrierefreiheit ist Uberwie
gend neutral bis gut eingestuftDaraus entstehein ge-
mischtes Bilddas sowohlbesonders positiveaberauch
negative StralRenabschnitte enthalt.

Die Bewertungen der Einzelkriterien ligh wie folgt aus:

Foto: Planersocietat
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Bewertung der Dominanz des ruhenden Verkehrbn Vergleich zu den vorgenannten Quartieren ist die Domi-
nanz des ruhenden Verkehrs iQuartier¥ btere LintertstraRé zumeist deutlichweniger ausgepragt.

Die Mehrheit dedortigen StraRenziige wesn eine neutrale bis sehr geringe Dominanz des ruhenden Verkehrs
auf. Durchden2 in den NebenstralBe oft schmalen StraRenquerschnitt sowike zahlreichenGrundstiick-
seinfahrtender Ein- und Zweifamilienh@user ist StralRenrandparken vielés im Vierteleigentlich garnicht
mdglich.Haufig wird jedoch trotzdem im Seitenraum der engen NebenstraBenu Lasten der Gehwegg
geparkt ¢. B. Auf dem Plue, Fliederweg).

Die Dominanz des ruhenden Verkehrsirggigesamt trotzdermiedrig bis sehr rédrig.

DeutlicheAusnahmensind die nérdliche LintertstraRe, die SchonforststralRe, diehopenhauerstralle und die
NeuhausstraBesowie die Taubengass®ort findet der ruhende Verkehr der Bewohnerschaft mangels privater
Anlagen (Reihenund Mehrfamilienh&ser) ausschlief3lichm 6ffentlichen Stralenraum statt.

Abbildung38: Dominanz des ruhenden Verkehrs im Quartier
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Bewertung der Griinstrukturen: Das Quar t i Abbildung39: Nelkenweg

LintertstrafBel i st vor A e wwe

StraRen mit Einzelund Reihenhdusern mit Garten ge-
pragt. Hinzu kommen Mehrfamilienhauser und Zeiler
bauten mit hohe Grinflachenanteilen dazwischen
Durch viele Hecken und Baume in privaten Garten w
ein hoher sichtbarer Griinanteil in den Stral3enziigen e
reicht. Auch die klimatischen Bedingungen werde
dadurch positiv beeinflusst.

Im StraRenraum selbst werden jedoolir geringe Anteile
an Grinstrukturen erreicht, wodurch eine Vielzahl &
StraRenzugen lediglich eine neutrale Bewertung erhalt.

Foto: Planersocietat

Abbildung40: Bewertung des Grins und KleinkIl i mas

m Quart.

rahl

4/@%.

N Grin und Kleinklima

mmmm sehr schlecht
s schlecht
neutral
gut
sehr gut

@ Planersocietst

5

Sittarge
< Strag,
Be

g

r%, |
s |

Quelle: Planexocietat/Stadt Aachen

k1

[

Bewertung der Barrierefreiheit: Die WohnstraRen inQu ar t i er # Unt sindamichtselteridercht st r a B e

niveaugleiche StralRenzigehne Absatz der Gehwegbereiche im Seitenragmpragt(was teilweise aber auch

zum widerrechtlichen Gehwegparken einladt)

Die Berollbarkeit ist dadurcrundsatzlichgegeben, jedoch mangelt s Quartier2 aufgrund des Baualters

der meisten StralRer2 ganzlich an taktila Leitsystenen, wodurch seheingeschrankte Personen sich nur

schlecht im Raum zurechtfinde®ie vorhandene Gehwegbreite ist in vielen WohnstraBedemunterdimen-

sioniert.
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Die Oberflachenstrulir ist in den meisten Stra- Abbildung4 Rosenweg

Benziigen ausreichend barrierefreDie meisten
StraRen entfalten wenig Trennwirkung. Der gréR
ten Hauptstral3e2 die das Quartier im Norden tan-
gierendeTrierer Stralle2 wurde im Rahmen des
ISEK Forstiae mangelhafteAnzahl anQuerungs-
moglichkeit attestiert. Durch die LSAAnlagen an
jeder Kreuzung, wird das dortige Angebot im hie
angesetzten Untersuchungsraum allerdings al

ausreichendbewertet.
Foto: Planersocietat

Abbildung42: Bewertung der Barrierefreihet i m Quarti er *FUntere Lintertstralt

Quelle: Planersocietat/Stadt Aachen

Raumerfordernisse zur weiteren Aufwertung

DerFlachenbedaréler vorgeschlagenen Maflinahmenr grundlegenden Aufwertung deQuarties Untere Lin-
tertstral3e liegtumgerechnetzwischenmindestensé Parkplatzen(um eine durchschnittlicheDominanz des ru-
henden Verkehrs zu erreichgnnd 40 Parkplatzen(um eine grundsatzlich héher&trallenraurm und Aufent-
haltsqualitat2 z. B. durchstarkere Bgriinung2 zu erreichen.
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