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Vorwort

Liebe Aachener*innen,

Mobilitat bewegt unsere Stadt —im wortlichen wie im Gber-
tragenen Sinn. Sie pragt unseren Alltag, verbindet Menschen,
schafft Teilhabe und ist wichtig fir unsere Lebensqualitat und
die wirtschaftliche Starke der Stadt. Mit dem ersten Mobili-
tatsbericht wurde im vergangenen Jahr ein umfassender Blick
auf alle Verkehrsmittel ermdglicht und gezeigt, wie vielfaltig
Aachen unterwegs ist.

Der Mobilitatsbericht 2025 richtet den Fokus auf die
gemeinsamen Ziele sowie die dazugehdrigen Projekte
und MaBnahmen der Stadtverwaltung. Die 2020 einstimmig
beschlossenen Ziele bilden das Fundament unserer Mobilitats-
strategie und dienen als Kompass fiir eine nachhaltige, sichere
und zukunftsfahige Stadtentwicklung:

Hohe Verkehrssicherheit — denn jeder Unfall ist
einer zu viel.

Umwelt- und stadtvertrdgliche Mobilitdt —um
die Lebensqualitat in allen Stadtteilen zu sichern.

« Stadt der kurzen Wege — mit einer guten
Versorgung im direkten Wohnumfeld
Gute Erreichbarkeit — fiir alle Biirger*innen,
Besucher*innen und Unternehmen.

- Zuverldssige und komfortable Mobilitdtsange-
bote — digital, vernetzt und einfach nutzbar.
Effiziente und bezahlbare Mobilitdt — sowohl fiir
die Stadt als auch fiir ihre Biirger*innen.

Dariiber hinaus ist der Erhalt der Infrastruktur — als Grundlage
fiir eine funktionierende, sichere Mobilitdt ein wichtiges Ziel.
Diese Ziele sind nicht abstrakt, sondern in jedem unserer
Projekte verankert — vom Ausbau des Rad- und FuBverkehrs

Mit herzlichen GriiBen

[ y——
Dr. Michael Ziemons
Oberbiirgermeister der Stadt Aachen

iber die Weiterentwicklung des 6ffentlichen Nahverkehrs
hin zu innovativen Sharing-Angeboten und der Gestaltung
eines stadtvertraglichen Kfz-Verkehrs. Dafiir sichern wir
vorhandene Qualitdten und greifen neue Impulse auf. Mit
unserem Mobilitdtsmanagement fir verschiedenste Ziel-
gruppen, mit Veranstaltungen, unternehmerischen Koope-
rationen und vielfaltigen Dialog- und Beteiligungsformaten
stellen wir sicher, dass die Offentlichkeit informiert ist

und aktiv bei der Gestaltung einer ganzheitlichen und aus-
gewogenen Mobilitat mitreden kann. Digitale Informations-
und Buchungsangebote helfen dabei ebenso wie technische
Neuerungen in der Steuerung des Verkehrs.

Nicht immer lassen sich dabei alle Nutzerinteressen von
ZufuBgehenden, Radfahrenden, OPNV Nutzenden, Autofahren-
den, Gewerbetreibenden und Anwohnenden bei der Gestaltung
des o6ffentlichen Raums gleichermaBen beriicksichtigen. Umso
wichtiger sehen wir es als Stadtverwaltung Aachen an, einen
konstruktiven Austausch zwischen Verwaltung und den be-
troffenen Interessensgruppen zu schaffen, um Kompromisse zu
erarbeiten und damit das Gesamtinteresse einer sicheren und
nachhaltigen Mobilitat zu verwirklichen.

Der Mobilitatsbericht 2025 zeigt wo wir stehen, welche Fort-
schritte gemacht sind und welche Schritte als Néchstes folgen.
Er macht deutlich, dass Mobilitat eine Gemeinschaftsaufgabe
ist —und dass der Weg hin zu einer nachhaltigen Mobilitatskul-
tur nur gemeinsam gelingen kann. In diesem Sinne arbeitet die
Stadtverwaltung gemeinsam mit Politik, Wirtschaft und Biirger-
schaft kontinuierlich daran, die Mobilitat fiir alle zu verbessern.

Wir laden Sie ein, diesen Weg mitzugehen — fiir ein
bewegtes, lebenswertes und zukunftsorientiertes Aachen.

(achef

Frauke Burgdorff
Beigeordnete fiir Stadtentwicklung,
Bau und Mobilitdt der Stadt Aachen

Vorwort




Kurzfassung

,Der schnelle Uberblick”

Mit dem Mobilitatsbericht 2025 legt die Stadt Aachen bereits
den zweiten Bericht vor, der einen umfassenden Uberblick
tiber die vielfaltigen Aktivitaten, Projekte und Entwicklungen
im Bereich Mobilitat und Verkehr bietet. Der Bericht zeigt, wie
sich Mobilitat in Aachen weiterentwickelt, welche MaBnahmen
umgesetzt wurden und welche Themen aktuell im Fokus
stehen. Er richtet sich an alle, die sich schnell und kompakt
liber den Stand der Mobilitatswende informieren mochten.

Das Schwerpunktthema des diesjahrigen Berichts lautet
«Das Ziel fest im Blick”. Gemeint ist damit die konsequente
Ausrichtung aller MaBnahmen an den langfristigen Zielen der
Stadt. Diese Ziele sind u. a. in der Verkehrsentwicklungspla-
nung verankert und werden durch die Vision Mobilitat 2050
sowie die Mobilitatsstrategie 2030 konkretisiert. Sie geben die
Richtung vor fiir eine klimafreundliche, sichere, barrierefreie
Mobilitat in Aachen.

Der Mobilitatsbericht greift diesen strategischen Rahmen
auf und ordnet die einzelnen Themenfelder darin ein. Er macht
sichtbar, wie unterschiedliche MaBnahmen und Projekte — von
Infrastruktur iber Mobilitdtsangebote bis hin zu Stadtent-
wicklung — auf gemeinsame Ziele einzahlen und sich zu einem
ausgewogenen Gesamthild zusammenfiigen.

Im Jahr 2025 wurde dieser Anspruch in zahlreichen
konkreten Projekten und MaBnahmen umgesetzt. Der Bericht
zeigt, wie StraBenrdume neu gestaltet, sichere Querungen
geschaffen und FuB- und Radverkehr gezielt gestarkt wurden.
MaBnahmen im ruhenden Verkehr, Fortschritte im Offentlichen
Personennahverkehr sowie neue Mobilitatsangebote ergan-
zen diesen Ansatz. Auch bei gréBeren Stadtentwicklungs-
und Infrastrukturprojekten wurde Mobilitat von Beginn an
mitgedacht. So wird deutlich, wie strategische Ziele Schritt fiir
Schritt in konkrete Verbesserungen im Alltag Gibersetzt wurden.

Der Mobilitatsbericht 2025 halt damit das Ziel fest im
Blick: eine zukunftsfahige Mobilitat fiir Aachen, die Klimaschutz,
Erreichbarkeit und Lebensqualitat miteinander verbindet.
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Verkehrs-
entwicklungs-
planung

stadtaachen

www.aachen.de/vep

Die 2014 politisch beschlossene ,Vision Mobilitdt 2050 ist das
Leitbild fiir die zukiinftige Mobilitdt in Aachen (© Stadt Aachen)

6 Mobilitatsbericht 2025

Was ist der VEP und warum gibt es ihn?

Aachen soll eine lebenswerte und wirtschaftsstarke Stadt
der kurzen Wege sein, in der Mobilitat effizient, komfortabel,
unfallfrei und klimaneutral funktioniert. Alle Verkehrstrager
— FuB- und Radverkehr, Bus & Bahn, Autoverkehr, Wirtschafts-
verkehr und Sharing-Angebote — sollen ausgewogen beriick-
sichtigt werden. Vielfaltige Mobilitdtsangebote sollen fiir alle
gut erreichbar und einfach miteinander kombinierbar sein.

Um dieses Zielbild zu erreichen, gibt es den Verkehrsent-
wicklungsplan (VEP, engl. Sustainable Urban Mobility Plan).
Es handelt sich dabei um einen langfristigen Planungsrahmen,
der festlegt, wie sich die Mobilitat in Aachen perspektivisch
entwickeln soll — iber alle Verkehrstrager hinweg. Verkehrs-
und Mobilitatsbediirfnisse, rechtliche Rahmenbedingungen,
politische Prioritdten und Technologien verandern sich immer
mal wieder; die Verkehrsentwicklungsplanung hat dies im Blick.

Der VEP Aachen ist seit 2011 als kontinuierlicher Prozess
organsiert, um Entwicklungen zu beobachten und Vorschlage
zu machen, wie darauf angemessen reagiert werden sollte.
Der VEP fiir Aachen koordiniert die Mobilitatsbelange mit
anderen Planwerken (z.B. Luftreinhalteplan, Masterplan,
Klimaschutzkonzept) und Prozessen (z. B. Innenstadtmorgen,
ostliche Innenstadt).

—> EXKURS
Lagebericht Mobilit:it

Im Lagebericht wird die Entwicklung der Indikatoren
der Mobilitatsstrategie 2030 dargestellt. Er soll ver-

mitteln, wie sich die Mobilitat in Aachen verandert hat.
Er soll auch Orientierung geben, in welchen Bereichen
mehr Anstrengungen erforderlich sind, um die gesetz-
ten Ziele zu erreichen.

Q Beschlossen
Vision Mobilitit 2050 v
in Arbeit

Mobilititsstrategie 2030

@ in Planung

Aufbau + Struktur (V] Ziele + Indikatoren Q

Konzepte + Handlungsprogramme

= R
5

Module der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Aachen (© Stadt Aachen)

Sanierung

StraBenbau +
O

Wie ist der VEP organisiert?

Der VEP-Prozess ist partizipativ: Verwaltung, Politik, Mobili-
tatsakteure, Verbande und Biirger*innen werden tber ver-
schiedene Formate eingebunden. Die Verwaltung koordiniert
die Anliegen und arbeitet Vorschldge aus. Die so erarbeiteten
Dokumente werden anschlieBend vom Mobilitdtsausschuss
der Stadt Aachen beraten, bei Bedarf leicht verandert und

beschlossen. Zum VEP Aachen gehdren verschiedene Elemente:

die ,Vision Mobilitat 2050 ein Leitbild fir die
Mobilitat im Jahr 2050

die ,Mobilitatsstrategie 2030", welche die
Arbeitsweise zur Erstellung des VEP festlegt und
ibergreifende Ziele enthalt

Fach- und Teilkonzepte, die ein Thema strukturiert
nach Handlungsfeldern behandeln. Bisherige Ak-
tivitdten und zukiinftig zentrale Aufgaben werden
benannt. Die Sicherung der Umsetzung erfolgt
iber Kernprojekte in Handlungsprogrammen
Lageberichte, die beschreiben, wie sich die Mo-
bilitat in Aachen verandert hat und

die Webseite www.aachen.de/vep, die {iber den
aktuellen Stand des VEP informiert

Die Dokumente werden nach und nach erarbeitet und bei
Bedarf aktualisiert. Die Konzepte dienen als Grundlage fiir
Entscheidungen zu MaBnahmen, Investitionen und stadti-
schen Planungen im Verkehrsbereich. Es wird u. a. beschrie-
ben, wie das Radwegenetz verbessert werden kann, wie
der OPNV attraktiver wird oder wie Autoverkehr effizienter
gestaltet wird. Das Teilkonzept ,Verkehrssicherheit” legt

fest, wie Unfélle reduziert und Sicherheit erhoht werden soll.

Wie messen wir, ob die
Ziele erreicht werden?

Der VEP Aachen verfolgt sechs Oberziele:

Hohe Verkehrssicherheit

Umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat
Stadt der kurzen Wege

Gute Erreichbarkeit

Zuverlassige und komfortable Mobilitat
Effiziente und bezahlbare Mobilitat.

Hierzu wurden insgesamt 25 messbare Indikatoren festgelegt,
deren Entwicklung im Lagebericht Mobilitat dargestellt wird.
Darin enthalten sind unter anderem Unfallzahlen, Fahrtzeiten
im Kfz-Verkehr oder auch Piinktlichkeit und Fahrzeugauslas-
tungen im Busverkehr. Der nachste Lagebericht erscheint

im Frithjahr 2026 und ist auf www.aachen.de/vep einsehbar.

EIE?EIEI
=&

Unter dem Leitmotiv , Das Ziel fest im Blick” richtet sich

der Blick im weiteren Verlauf dieses Berichts auf die ein-
zelnen Themenfelder der Mobilitat. Die folgenden Kapitel
ordnen die jeweiligen MaBnahmen und Entwicklungen in
die langfristigen Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung
ein und zeigen, wie aktuelle Projekte zur schrittweisen

Umsetzung dieser Zielentwicklung beitragen. =

Verkehrsentwicklungsplanung 7
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Mobilitat in Deutschland

Studie 2023

Die Studie ,Mobilitat in Deutschland (MiD)" basiert auf einer
bundesweiten Befragung von Haushalten zu ihrem alltag-
lichen Verkehrsverhalten im Auftrag des Bundesministeriums
fiir Digitales und Verkehr (BMDV). Sie wurde in den Jahren
2002, 2008, 2017 und 2023 durchgefiihrt.

Die Auswahl der Haushalte erfolgte nach einem Zufallsver-
fahren auf Basis der Einwohnermelderegister. Die Haushalte wur-
den sukzessive zwischen April 2023 und Marz 2024 um Teilnahme
gebeten. Die Stadt Aachen und die StadteRegion Aachen haben
sich 2017 und 2023 an der Studie beteiligt, um reprasentative und
vergleichbare Daten fiir das Mobilitatsverhalten zu haben.

https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/
infas_Erg%C3%A4nzendeStudienunterlagen_
MiD2023_7555.pdf

33,1%

29,0%

13,0%

Radverkehr

FuBverkehr

Modal Split 2023 — Deutsche GroBstddte im Vergleich mit Aachen
(Quelle: Mobilitdt in Deutschland — MiD)
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In Aachen haben sich 1.930 Haushalte mit 3.436 Per-
sonen an der Studie beteiligt. Von diesen Personen wurden
insgesamt 9.534 Wege an einem vorgegebenen Stichtag
dokumentiert, mit Angaben zu Uhrzeit, Start- und Zielpunkt,
Zweck, Verkehrsmittel, Personenzahl, Lange und Dauer des
Weges. Zusatzlich wurden Daten zu den 1.995 Autos dieser
Haushalte erfasst.

Kernergebnis ist die Erkenntnis, in welchem Umfang sich
die Menschen mit dem Auto und mit dem Umweltverbund
fortbewegen. In der Abbildung ist zu erkennen, wo Aachen
im Vergleich mit anderen GroBstadten liegt.

43,0%

39,5%

13.4%

OPNV MIV

[ Aachen
GroBstadte in Deutschland

NEMORA

Netzwerkwerk Mobilitatswende Region Aachen

Die Stadt Aachen setzt sich fiir ein gemeinsames Vorgehen
aller Kommunen der StadteRegion Aachen zusammen mit der
StadteRegion, dem Aachener Verkehrsverbund (AVV) und der
ASEAG fiir einen regionalen Ausbhau des Umweltverbundes ein.

2022 wurde —erganzend zu den bereits bestehenden
Strukturen zur Planung der Regiotram — das , Netzwerk Mobi-
lititswende Region Aachen” gegriindet. In ihm werden Frage-
stellungen zu regional bedeutsamen OPNV-Verbindungen,
regional bedeutsamen Radrouten, Mobilstationen (im Sinne
der Landesinitiative , mobil.nrw") und neuen Méglichkeiten
zur Finanzierung der Mobilitatswende bearbeitet. Inhalts-
gleiche Beschliisse werden fiir alle Gemeinde- bzw. Stadtraten
vorbereitet und abgestimmt.

Weiter Informationen sind zu finden
unter https:/www.aachen.de/nemora

AG Finanzierung [g4
Mobilitatswende 3

~> Finanzpool - Koordinierungsgruppe Bei

- Umlage i
—> Fordermdg- -
lichkeiten

Lenkungskreis (LK)

Team Innovation (alle 2-4 Wochen) -

In Erganzung zu diesen Arbeitsstrukturen wird jahrlich eine
Lregionale Mobilitatskonferenz” durchgefiihrt; 2025 wurde
diese von der Stadt Aachen in Aachen ausgerichtet.

Der Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen hat 2025
die Verwaltung beauftragt, sieben Mobilstationen im mobil.
nrw-Design aufzubauen. Zudem hat er dem Vorschlag zuge-
stimmt, dass in das Netz der ,starken Achsen” im OPNV 17
Korridore aufgenommen werden sollen und fiir drei Korridore
eine detaillierte Untersuchung (, Infrastrukturgutachten”)
beauftragt werden soll.

Jedes Jahr wird in einem NEMORA-Jahresbericht der
Fortschritt des letzten Jahres dargestellt und in den Zusam-
menhang mit dem Arbeitsauftrag des Netzwerks gesetzt.

Projekt-
1 manage-

ment
geordnete (alle 3-6 Monate)

1

—>Berichts-

t t wesen

3
pay AG AG Mobilstationen / AG Regionale - éKf’km:‘“'
Starke Achsen Multimodalitat Radinfrastruktur Nikation

— Ausarbeitung — Bau und — Regionale
Korridore Bus Betrieb Radhaupt-
und Schiene verbindungen
Koordination:
AVV ASEAG Stadt Aachen StadteRegion Aachen P:4
Struktur des NEMORA-Prozesses
Mobilitat in Deutschland - NEMORA 9
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FuBverkehr

und alltagsnah.

Zu FuB gehen ist die
Basis urbaner Mobilitat
—sicher, barrierefrei

Fakten MID 2023

33«

der Wege gehen
die Aachener*innen zu FuB

Fakten
785 m
PremiumfuBweg sind im
Jahr 2025 dazugekommen

Infrastruktur Steckbrief
EginhardstraBe - S.39
Erzbergerallee / Im Griintal - S.40
E-Tretroller Parkplatze - S.55
Europaplatz - S.41
ForsterstraBe - S.42
HochstraBe / RollefstraBe - S.43
LothringerstraBe & ,Lothringerplatz” — S. 44
NirmerstraBe - S.46
Nizzaallee - S.47
SchildstraBe - S.49
ScheibenstraBe - S.48
Umfeld St. Germanus - S.51
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Mit Hilfe des ,Tiefsehrohres” kénnen Erwachsene die Perspektive
von Kindern im StraBenraum einnehmen (© Stadt Aachen)

Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Ein groBer Anteil der Alltagswege in Aachen wird zu FuB3
zurlickgelegt, insbesondere fiir kurze Strecken im Quartier und
in der Innenstadt. Damit ist der FuBverkehr ein wesentlicher
Bestandteil einer stadtvertraglichen und effizienten Mobili-
tat. Wenn der FuBverkehr gut organisiert ist, verbessern sich
unmittelbar Lebensqualitat und Teilhabe — er ist das Riick-
grat der Stadt der kurzen Wege. In der Vision Mobilitat 2050
wurde das Ziel formuliert, dass Menschen in Aachen vieles zu
FuB erledigen kdnnen und sich gerne, sicher und barrierefrei
im offentlichen Raum bewegen. StraBenrdume sollen dabei
attraktiv gestaltet sein, Orientierung bieten und zum Aufent-
halt einladen.

Die Forderung des FuBverkehrs hat in Aachen eine
lange Tradition. Ein eigensténdiges FuBverkehrskonzept,
welches aktuell erarbeitet und 2026 zum Beschluss vorgelegt
werden wird, soll den strategischen Rahmen fiir Netze, Stan-
dards und MaBnahmen bilden — sowohl in der Innenstadt als
auch in den Stadtteilen.

Der FuBverkehr tragt wesentlich zur Verkehrssicherheit,
zur Reduzierung von Emissionen und zur Starkung lebendiger
Quartiere bei. Seine konsequente Beriicksichtigung ist daher
ein zentraler Baustein der integrierten Mobilitatsentwicklung
in Aachen.

e
Stadtteilplatz Lothringer StraBe nach Umgestaltung (© Stadt Aachen)

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Aachen beteiligte sich im November 2025 erneut an der
deutschlandweiten Bewegungsaktion ,Stadt-Land-zu FuB”.
Dabei sammelten die 96 Teilnehmenden fiir Aachen Kilome-
ter, die sie zu FuB zuriickgelegt haben. Sie legten zusammen in
drei Wochen 4.842,80 Kilometer zuriick. Im Durchschnitt ging
also jede Person 50,4 Kilometer zu FuB.

Im Rahmen des Fahrrad- und Mobilitatstags am 10. Mai
hatten Interessierte die Mdglichkeit, die Perspektive mobili-
tats- und sehbehinderter Menschen einzunehmen. Mit Blin-
denbrillen & Langstdcken oder Rollstiihlen konnten sie einen
Parcours mit unterschiedlichen Hindernissen durchlaufen und
erfahren, mit welchen Herausforderungen diese Personen im
Alltag konfrontiert sind.

Verinderungen im Angebot

Im Jahr 2025 hat die Stadt Aachen 24 neue Sitzmdglichkeiten
im offentlichen Raum geschaffen und sechs bestehende Sitz-
moglichkeiten runderneuert. Mehr als zwdlf Ampelschaltungen
wurden zugunsten des FuBverkehrs im Jahr 2025 verandert.
Der PremiumfuBweg entlang der LothringerstraBe zwischen
Oppenhoffallee und WilhelmstraBe wurde umgesetzt. Das
Anheben der Fahrbahn an den Einmiindungen der AlfonsstralB3e,
HerzogstraBe und FriedrichstraBe auf Gehwegniveau erméglicht
es, dass der FuBverkehr Vorrang beim Uberqueren hat.

Der neu gestaltete Stadtteilplatz an der LothringerstraBe bietet
als kleiner Park auch neue Sitzmdéglichkeiten.

Die Stadt hat den Gehweg entlang der FérsterstraBe zum
PremiumfuBweg umgestaltet. Sie hat die Barrierefreiheit her-
gestellt, unter anderem durch den Einbau von Leitelementen,
und sie hat zwei neue Sitzméglichkeiten geschaffen. Zudem
ermdglicht das Verlegen der Parkplatze an den Fahrbahnrand,
dass ZufuBgehende nun die gesamte Gehwegbreite ungehin-
dert nutzen koénnen. Im Rahmen des Férderprojekts ,Soziale
Stadt Aachen Nord” wurde die ScheibenstraBBe neu gestaltet,
um sowohl die Aufenthaltsqualitat zu steigern als auch die
Nahmobilitat zu férdern. Unter den erhaltenen Amberb&umen
laden nun neun Banke zum Verw eilen ein. Ein neuer, barriere-
freier Bodenbelag und eine Querungshilfe mit Doppelbord
verbessern die Zuganglichkeit fiir alle.

Die Stadt Aachen hat die Geh- und Radwege am Euro-
paplatz erneuert. Durch die Anhebung der Fahrbahn an zwei
Knotenpunkten sowie der Einrichtung von FuBgéngeriiberwegen
(Zebrastreifen) wurden die Querungen fiir ZufuBgehende er-
leichtert und der FuBverkehr erhalt nun Vorrang. Radverkehrund
FuBverkehr werden nun getrennt durch einen Griinstreifen oder
Kugelplatten gefiihrt. Das integrierte Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) in Haaren geht in die finale Umsetzung und schafft in
Haaren eine hohe Aufenthaltsqualitat: Der Platz um die Kirche
St. Germanus konnte eingeweiht werden; die Griinflachen im
Park entlang der Wurm wurden neu gestaltet, Dabei wurden
zwei neue FuBgéngerbriicken Giber die Wurm geschaffen.

FuBverkehr 1



Radverkehr

Der Radverkehr
verbindet Klimaschutz,
Flacheneffizienz und
individuelle Mobilitat.

Fakten MID 2023

14«

ihrer Wege legen die Aachener*innen
mit dem Fahrrad zuriick

Fakten

26 Euro

wurden pro Einwohner*in in
den Radverkehr investiert

7. von 25

wurde Aachen im ADFC-Fahrrad-
klima-Test und erhélt den
Sonderpreis ,Miteinander im Verkehr”

Infrastruktur Steckbrief
Europaplatz - S.41
ForsterstraBe - S5.42
LothringerstraBe - S.44
Ludwigsallee - S.45
SchildstraBe - S.49
ScheibenstraBe - 5.48
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Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Der Radverkehr ist ein zentraler Baustein der Aachener Mobili-
tatswende und gewinnt seit Jahren an Bedeutung. Er eignet
sich besonders fiir Alltagswege innerhalb der Stadt und in die
Region und verbindet individuelle Flexibilitdt mit geringen
Umweltwirkungen.

In der Vision Mobilitat 2050 ist verankert, dass Radfah-
ren in Aachen méglichst sicher und komfortabel méglich sein
soll. Ziel ist es, dass viele Menschen gerne und regelmaBig
das Fahrrad nutzen. Dafiir sind durchgéngige Netze, sichere
Fiihrungen, gute Abstellmdglichkeiten und erganzende
Angebote erforderlich.

Mit der Strategie Radverkehr (2022) und dem 2023 be-
schlossenen Radhauptnetz verfiigt Aachen liber eine klare
konzeptionelle Grundlage. Zudem setzt die Stadt die Ziele
des Biirgerbegehrens ,Radentscheid Aachen” um. Diese
Beschliisse definieren verbindliche Leitlinien fiir Infrastruktur,
Standards, Pflege, Kommunikation und Beteiligung.

Der Radverkehr wird im Rahmen der Verkehrsentwick-
lungsplanung kontinuierlich weiterentwickelt — sowohl im
Stadtgebiet als auch durch regionale Verbindungen. Er leistet
damit einen wesentlichen Beitrag zu einer sicheren, klima-
freundlichen und leistungsfahigen Mobilitat.

Abknickende Vorfahrt auf der umgestalteten FahrradstraBe an der Kreuzung
BismarckstraBe, SchlossstraBe, RehmannstraBe (© Stadt Aachen)

Fahrrad- und Mobilitdtstag am Elisenbrunnen (© Stadt Aachen)

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Im Rahmen der Kampagne FahrRad in Aachen wurde die Fahr-
radsommer-Route ,Naturdenkmaler erradeln” beschildert, be-
worben und es wurden mehrere gefiihrte Touren durchgefiihrt.

Der seit 2008 jahrlich stattfindende, bei der Bevdlkerung
beliebte Aachener Fahrradtag hat sich zu einem Fahrrad- und
Mobilitatstag weiterentwickelt. An diesem Aktionstag wurde
die breite Vielfalt zukunftsfahiger Mobilitatsangebote in
Aachen vorgestellt und erlebbar gemacht.

Bei der jahrlich stattfindenden Aktion Stadtradeln/
Schulradeln haben im Zeitraum vom 1. bis 21. Juni rund 3.300
Menschen teilgenommen. Das sind bereits zwei Jahre in Folge
mit mehr als 3.200 Teilnehmenden. Die Stadt Aachen hat den
Platz 309 bei 3.019 teilnehmenden Kommunen belegt.

Im Bereich der Verkehrssicherheit bietet , FahrRad
in Aachen” Fahrradtrainings fiir Kinder, Jugendliche und
Erwachsene an. Insgesamt bot die Stadt 29 Fahrradkurse fiir
Erwachsene und 25 Kurse fiir Kinder an. Zusatzlich gab es
fir Grundschulen 37 Termine , Fahrradtraining mit Verkehrs-
unterricht” im Floriansdorf sowie 82 Termine (Fahrradtouren,
Fahrradtraining, Mit dem Rad zur Schule) an den Schulen.
AuBerdem nahmen drei Grundschulen an dem Mobilitatspro-
jekt ,sicher zur Schule & sicher zuriick” und 12 weiterfiihren-
de Schulen an der FahrRad-Schulchallenge teil.

Aachens erste Fahrradzone in der Lothringer StraBBe —die
Teil der Radvorrangrouten (RVR) Brand und Eilendorf ist — wur-
de im Mai 2025 gemeinsam mit dem Radentscheid erdffnet.

Verinderungen im Angebot

Im Jahr 2025 wurden 247 Fahrradbiigel errichtet, davon 222
auBerhalb des Alleenrings.

Die Feststellung des Linienverlaufs des Radschnellwegs
Euregio (RS4) zwischen Aachen und Herzogenrath durch das
Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen steht kurz bevor. Damit wird der Grundstein
fiir die weitere Detailplanung der Streckenabschnitte gelegt.

Die Stadt Aachen ist Mitglied im Rheinischen Radver-
kehrsrevier und somit Teil des grenziibergreifenden Alltags-
radverkehrsnetzes, das die gréBeren Stadte und Gemeinden,
Mittelzentren und Ballungsrdume im Rheinischen Revier durch
Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen miteinander
verbindet. Im Jahr 2025 wurde durch den Abschluss der
Machbarkeitsstudien fir die Radschnellverbindungen
Aachen —Baesweiler und Aachen — Diiren — Frechen der
Grundstein fiir wichtige, zukiinftige Radverkehrs-
verbindungen gelegt.

Mehr als 15 Ampelschaltungen wurden zugunsten des
Radverkehrs im Jahr 2025 verandert. Seit April 2025 wird die
BismarckstraBe als Teil der Radvorrangrouten Eilendorf und
Brand grundhaft zur FahrradstraBe mit PremiumfuBweg um-
gestaltet. Die Arbeiten erfolgen in zwei Bauabschnitten mit
jeweils drei Unterabschnitten bis voraussichtlich Mitte 2027.
Im Dezember 2025 konnten die ersten beiden Unterabschnit-
te zwischen RehmannstraBe und GoffartstraBe fertiggestellt
werden.

Radverkehr 13



Rade“tSCh eid Der Radentscheid wurde im Jahr 2019 vom Rat der Stadt

Aachen angenommen. Hinter den quantitativen Zielen des

Uberblick Zielerfﬁllung Radentscheides steht das ibergeordnete Ziel, mehr Menschen
fiir das Radfahren im Alltag zu begeistern und die Voraus-
setzungen fiir sicheres und komfortables Radfahren in Aachen
zu schaffen. Damit leistet der Radentscheid einen Beitrag
zur Mobilitatswende und zum Klimaschutz in der Stadt.
Sieben Ziele sollen erfiillt werden:

Neue Fahrabstellplatze
(Biigel, Parkhiuser,
Haltestellen) schaffen

247 umgesetzt

2.937 kumuliert seit 2019

Schaﬂ‘ung 5a) in Fahrradparkh&usern an Bahnhéfen
neue'rRadhau‘pt- © 0060606000600 0 00 i
verbindungen . keine umgesetzt
. 32 umgesetzt kumuliert seit 2019
0’4 'km . 5b) in Fahrradparkhausern an Haltestellen
16,5 km kumuliert seit 2019 . . keine umggsetzt
. c 167 umgesetzt seit 2019
* ‘ 5¢) in Fahrradbiigel
Umbau groler : 247 umgesetzt
Ampelkreuzungen . 2.738 umgesetzt seit 2019
und Einmiindungen .
v

2.1 Umbau groBer
Ampelkreuzungen

: keine kumuliert seit 2019 Digitale Plattform
. einrichten
. 2.2 Einmiindungen
' Ziel
: 3 1€1 erfiinit
v umgesetzt
. . Den Mangelmelder gibt
10 kumuliert seit 2019 es seit dem Jahr 2022.

Radwege an e

HauptstraBen :

anlegen

0,4 km

5,7 km kumuliert seit 2019

R Verkehrswende { cee e
o fordern

ZiEI erfiillt

Geh- und Radwege

einheitlich gestalten

Illustrationen: Carabin PraB GmbH

Standard Roteinfarbung
in der verwaltungsseitigen
Priifung
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OPNV

Offentlicher Personennahverkehr

Ein zuverlassiger OPNV
ist das Riickgrat einer
leistungsfahigen und
gerechten Mobilitat.

Fakten MID 2023

13«

ihrer Wege legen die Aachener*innen
mit dem offentlichen Verkehr zuriick

54

der Aachener*innen nutzen
mindestens einmal im Monat den
OPNV, darunter 19 % (fast) taglich

Infrastruktur Steckbrief

EginhardstraBe /
Bushaltestellen PassstraBe > S§.39

Signaltechnische Anpassungen

an Ampeln ~ bk
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Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Der 6ffentliche Personennahverkehr ist ein zentrales Element
des Aachener Mobilitédtsverbundes. Er ermdglicht eine flachen-
deckende, sozial gerechte und umweltfreundliche Mobilitat
fir alle.

Die Vision Mobilitat 2050 formuliert den Anspruch, dass
Busse und Bahnen zuverlassig, piinktlich und auf den Haupt-
achsen schnell unterwegs sind. Ein an die Nachfrage angepass-
tes, bezahlbares und barrierefreies Angebot soll alle Stadtteile
und das Umland erschlieBen. Transparente Information bei
Abweichungen ist dafiir ein zentrales Qualitatsmerkmal.

Mit dem 2025 beschlossenen Nahverkehrsplan liegt ein
verbindlicher Rahmen fiir Angebotsentwicklung, Qualitat
und Barrierefreiheit vor. Parallel wird mit der Regiotram ein
langfristiges Infrastrukturprojekt als leistungsfahige regionale
Verbindung vorangetrieben.

Damit bleibt der OPNV ein zentrales Handlungsfeld, um
die Ziele einer nachhaltigen und leistungsfahigen Mobilitét in
Aachen zu erreichen.

An immer mehr Ampeln wird eine Busbeschleunigung eingerichtet.
(© Stadt Aachen)

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

In der Stadt Aachen gibt es seit dem Jahr 2021 einen Fahr-
gastbeirat, der sich um Belange der Fahrgaste kiimmert. Das
Gremium hat eine beratende Funktion und die 15 Mitglieder
arbeiten ehrenamtlich. Er tagte im Jahr 2025 viermal und
prasentierte im Mobilitdtsausschuss im Dezember 2025 seinen
jahrlichen Bericht. Themen waren u. a. der Winterdienst an
Haltestellen, Baustelleninformationen fiir Fahrgaste sowie
Verbesserungen der Haltestellenbeschilderungen.

Gut 300 Grundschulkinder der vierten Klassen haben
vor den Sommerferien das Entdecker-Freiticket erhalten. Es
ermdglichte ihnen, den zukiinftigen Weg zur weiterfithrenden
Schule mit dem Bus auszuprobieren und so sicherer bei der
Nutzung des OPNV auf dem kiinftigen Schulweg zu werden.

Anlasslich des Beginns der Vorplanung fiir die Regiotram
in Aachen fand am Dezember ein Infomarkt zur Regiotram im
alten StraBenbahndepot in Aachen statt. Interessierte konnten
sich umfassend iiber das geplante Mobilitatsvorhaben infor-
mieren, Fragen stellen und eigene Anregungen einbringen.

—> EXKURS

notarke Achsen“ fiir den
OPNV in der Region Aachen

Die Arbeitsgruppe ,Starke Achsen” des Netzwerks
Mobilitdtswende Region Aachen (NEMORA) erarbeitet
Konzepte im OPNV. Aufgabe dieser Arbeitsgruppe
ist es, den OPNV auf den wichtigsten Verkehrsachsen
zu starken und zu beschleunigen. Hierflir wurde ein
Hauptkorridornetz aufgestellt und politisch beschlossen.
(siehe Abbildung)

Im Jahr 2025 wurden ausgewéahlte OPNV-Korridore
in Aachen und der StadteRegion gutachterlich unter-
sucht, auf denen Busse heute besonders haufig durch
Staus, Kreuzungen oder Mischverkehr aufgehalten
werden. Hier sollen Defizite identifiziert und konkrete
MaBnahmen fiir einen schnelleren, zuverlassigeren und
leistungsfahigeren OPNV ausgearbeitet werden.

OPNV



Fakten

993

Haltestellenkanten im Stadtgebiet:
323 mit Hochbord, 163 vollstandig
barrierefrei (Stand: November 2025)

16 Minuten

schneller als Bus ist die Regiotram:
Die geplante Fahrzeit zwischen Aachen
(Hauptbahnhof) und Baesweiler
(in der Schaf) betragt 44 Minuten

Einer von aktuell 33 Elektrobussen bei der ASEAG (© Nicolas Herhadi-Kusumo)
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Verdnderungen im Angebot

Die geplante Taktverdichtung auf dem Alleenring (Linien 3A/B,
13A/B) konnte aufgrund der andauernden personellen Knapp-
heit bei der ASEAG auch im Jahr 2025 nicht umgesetzt werden.
Es gab im Oktober 2025 kleinere Angebotsanpassungen, u.a.:
+ Taktverdichtung an Samstagen auf der Siister-

feldstraBe und Roermonder StraBe.

Zusétzliche Fahrt auf Hauptachsen zwischen

letzter Nachtbusfahrt und der ersten Frithfahrt

an Wochenenden.

Das NetLiner-Gebiet im Aachener Siiden wurde

bis in den Stadtteil Hahn ausgeweitet. Die

Beschleunigung des Linienverkehrs ist eine

Daueraufgabe, die im Rahmen einer Vielzahl an

kleineren und groBeren Projekten verfolgt wird.

An fiinf Ampeln wurde im Jahr 2025 eine Busbeschleunigung
vorgenommen. Somit sind nun an 91 Lichtsignalanlagen (LSA) im
Stadtgebiet Busse schneller unterwegs, weil sie an den Ampeln
eine freie (Durch-)Fahrt anmelden kénnen. Zwélf FuBganger-
LSA wurden mit einem Anmeldesignal fiir Busse ausgestattet.
Die Ampel zeigt fiir den Bus so lange griin, bis er an der Ampel
vorbeigefahren ist. Erst dann bekommen die FuBganger griin.

-> EXKURS
Beginn Vorplanung Regiotram

Nachdem die an der Regiotram beteiligten Gebiets-
korperschaften (Aachen, Wiirselen, Alsdorf, Baesweiler
sowie die Stadteregion Aachen) im Herbst 2023, nach
Vorliegen einer Machbarkeitsstudie, politische Grund-
satzbeschliisse fiir die Fortfilhrung der Projekts Regio-
tram gefasst haben, wurde im Juli 2025 sowohl durch
den Rat der Stadt als auch durch den Stadteregions-
tag ein Beschluss zur Griindung einer eigenstandigen
Infrastruktureinheit gefasst. Sie wird sich vollstandig in
offentlicher Hand befinden, die Eigentiimer der Gesell-
schaft sind ausschlieBlich die kommunalen Gebietskor-
perschaften Aachen, Wiirselen, Alsdorf, Baesweiler sowie
die Stadteregion Aachen. Die neue Gesellschaft hat die
Aufgabe, die Planung und spatere Umsetzung der Regio-
tram organisatorisch zu biindeln. Sie soll insbesondere

die weiteren Planungsphasen steuern,
Gutachten und Fachplanungen beauftragen,
die Finanzierung koordinieren,
Fordermittel beantragen,
+ Vertrage vorbereiten und
spater den Bau der Strecke organisieren und iberwa-
chen.

Seit Mitte 2025 lauft die Vorplanung der Regiotram auf
Basis der Machbarkeitsstudie. Hierbei werden Projektpara-
meter definiert, die als Basis fiir die weitere Planung und
Realisierung der StraBenbahnverbindung dienen:

Festlegung der Trassenfiihrung: Die Trasse fiihrt ent-
lang der politisch beschlossenen Linienfiihrung von
Normaluhr Giber Hauptbahnhof, Misereor, Alter Post-
hof, Elisenbrunnen und Bushof, weiter iiber Hanse-
mannplatz bis zum Bliicherplatz. Hier verlasst die
Regiotram den StraBenraum und soll {iber den alten
Nordbahnhof entlang der alten Bahntrasse den Grii-
nen Weg kreuzen und auf Héhe des Finanzamtes auf
die Krefelder StraBe fiihren, ehe sie entlang der StraBe
das Aachener Stadtgebiet verlasst und tiber Wiirselen
und Alsdorf nach Baesweiler fiihrt.
Haltestellenanlagen und Ingenieurbauwerke: Die Lage
der Haltestellenanlagen wird festgelegt und die Pla-
nung der erforderlichen Ingenieurbauwerke entlang
der Trasse wird vorgenommen.

Fahrzeugparameter der StraBenbahnfahrzeuge: Festle-
gung der Fahrzeuglange, zuldssiger Geschwindigkeit,
Kapazitat und einzusetzende Technologie fiir einen
abschnittsweise oberleitungsfreien Betrieb.

Aufbauend auf diesen Parametern werden in folgenden
Planungsschritten grundlegende Querschnitte erarbeitet,
die den planerischen Rahmen abbilden und spater zu
Lageplanvarianten weiterentwickelt werden. Ziel des
abgestuften Prozesses, in dessen Rahmen die Varianten
auch planerisch bewertet werden, ist es, unterschiedli-
che Belange abzuwégen und auf dieser Grundlage eine
tragfahige Vorzugsvariante zu entwickeln.

Flughafen
Merzbriick

OPNV
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Autoverkehr

inklusive Elektromobilitat

Das Auto bleibt wichtig
— seine Rolle verandert
sich hin zu einem stadtver-
traglichen Mobilitatsmix.

Fakten MID 2023

40 -

der Wege legen die Aachener*innen
mit dem Auto zuriick

55«

der Aachener*innen
nutzen mindestens einmal
pro Woche das Auto

36

der Aachener Haushalte sind
ohne eigenen PKW

Infrastruktur Steckbrief

Bewohnerparken (neue

Zonengrenzen Innenstadt) s
EginhardstraBe - S.39
Europaplatz - S.41
ForsterstraBe - S.42
LothringerstraBe - S.44
SchildstraBe - S.49

20 Mobilitatsbericht 2025

Sanierte Fahrbahnoberfldchen am
Europaplatz (© Stadt Aachen)

Einordnung in die
Verkehrsentwicklungsplanung

Das Auto ist fiir viele Menschen ein wichtiges Verkehrsmittel,
etwa aufgrund beruflicher Anforderungen, kérperlicher Ein-
schrankungen oder spezieller Transportbedarfe. Es tragt zur
Erreichbarkeit der Stadt sowie zur Funktionsfahigkeit

von Wirtschaft und Dienstleistungen bei.

Gleichzeitig haben sich die Rahmenbedingungen der
Verkehrsplanung deutlich verandert. In der Vision Mobilitat
2050 wird das Auto als Teil eines ausgewogenen Mobilitats-
mixes verstanden. Ziel ist es, den Autoverkehr stadtvertrag-
lich zu gestalten und gleichzeitig attraktive Alternativen im
Umweltverbund zu starken.

Ein wichtiger Baustein ist die 2025 beschlossene Stra-
tegie Elektromobilitat. Sie bildet die Grundlage fir den wei-
teren Ausbau der Ladeinfrastruktur und fir die schrittweise
Umstellung des verbleibenden Autoverkehrs auf klimafreund-
lichere Antriebe.

Ein eigenstandiges Konzept Autoverkehr befindet sich
derzeit in Erarbeitung und soll 2026 beschlussreif vorgelegt
werden. Es wird die zukiinftige Rolle des Autoverkehrs be-
schreiben und Leitlinien fir den Umgang mit Flachen,
Erreichbarkeit, Parken und Verkehrssteuerung formulieren.

Beschilderung einer Bewohnerparkzone mit
Parkscheinregelung (© Stadt Aachen)

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Am 8. September wurde die neue Haarbachtalbriicke Gber
die BAB 544 erdffnet. Am Sonntag davor, 07.09.25, fand der
sogenannte ,open bridge day” statt, an dem die Stadtgesell-
schaft die neue Briicke zu FuB / mit dem Rad erkunden konnte.
Vor Ort informierte die Stadt Aachen iber weitere Mobilitats-
aktionen.

Im Juni und Juli 2025 fand die Biirger*inneninformation
zur geplanten Bewohnerparkzone ERZ statt.

Im Rahmen der Européischen Mobilitdtswoche 2025 wur-
de an einem Infostand Gber die Neuaufteilung der Bewohner
parkzonen und der Gebiihrenverordnung fiir Bewohnerpark-
ausweise informiert

Insgesamt fanden im Jahr 2025 acht Informationsveran-
staltungen zu StraBenplanungen fiir Biirger*innen statt.

—> EXKURS
Instandhaltung von Straflen

Der Aachener Stadtbetrieb halt die StraBen konti-
nuierlich instand und erneuert sie bedarfsgerecht.
RegelmaBige Kontrollen, Reinigungen und zeitnahe
Reparaturen sorgen dafiir, dass Fahrbahnschaden
friihzeitig behoben und die Verkehrssicherheit er-
halten bleiben. Sanierungen werden vorausschauend
geplant und nach Méglichkeit mit anderen MaBnah-
men gebiindelt. So wird die Funktionsfahigkeit der
StraBen langfristig gesichert.

—> EXKURS

Neue Gebiihrenordnung
fiir Bewohnerparkausweise

Die neue Gebiihrenordnung fiir Bewohnerparkaus-
weise ist am 1. Mai 2025 in Kraft getreten. Das Ziel
ist eine gerechte Bepreisung fiir die Nutzung des
offentlichen Raums. Die Kosten orientieren sich am
wirtschaftlichen Wert der Flachen im 6ffentlichen
Raum und an den Herstellungs- und Unterhaltungs-
kosten fiir Parkplatze. Die fallige Gebiihr wird nach
der Flache berechnet, die ein Kraftfahrzeug im Stra-
Benraum belegt, also nach Lange und Breite. Fiir jeden
belegten Quadratmeter wird eine Gebiihr von 30 Euro
pro Jahr fallig. Hinzu kommt eine Bearbeitungsgebiihr
in Hohe von 15 Euro. Der neue Ausweis kann jetzt fiir
drei, sechs oder zwolf Monate beantragt werden.
Mit der neuen Rechtsgrundlage fiir das Be-
wohnerparken wird auch der Kreis der Personen ver-
groBert, die einen Bewohnerparkausweis in Aachen
erhalten kénnen. Alle, die in einer Bewohnerparkzone
in Aachen mit Haupt- oder Nebenwohnsitz gemeldet
sind und dort auch wohnen, kénnen fiir ein Kfz, das
ihnen gehort oder das sie nachweislich dauerhaft
nutzen, einen Bewohnerparkausweis beantragen.

Autoverkehr inkl. Elektromobilitat
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Fakten

116.157

zugelassene PKW — 8 % Steigerung
in den letzten 10 Jahren

4

Stunden Hochstparkdauer in der
Innenstadt statt vorher 1 Stunde

859

Ladepunkte im Stadtgebiet
(Stand 30.09.2025)

9.375

elektrische Fahrzeuge in Aachen
—rund 14,6 % mehr als Ende 2024.

11

elektrische Fahrzeuge teilen sich
in Aachen einen Ladepunkt

22 Mobilitatsbericht 2025

Verdnderungen im Angebot

Verkehrstechnik

- Zahlstellen: Es wurden elf neue Dauerzahlstellen
fiir den Kfz-Verkehr installiert, die den Verkehr
auf den HauptzufahrtsstraBen zum Alleenring
sowie auf dem Alleenring kontinuierlich erfas-
sen. Insgesamt gibt es nun 38 Dauerzahlstellen
im Stadtgebiet
Lichtsignalanlagen (bzw. Ampeln): Die letzten
zwolf 10-Volt-Anlagen mit Gliihlampen wurden
auf LED umgeriistet.
Parkleitsystem: Die ersten drei Schilder des Park-
leitsystems wurden auf neue LED-Technik umge-
ristet. Im kommenden Jahr ist eine umfassende
Erneuerung geplant.

Parken
Innerhalb des Alleenrings wurden die ehemaligen neun
Bewohnerparkzonen zu sechs Zonen zusammengelegt. Die
neuen Zonen sind gréBer und die Flexibilitat fiir die Bewoh-
ner*innen beim Parken ist gestiegen. Insgesamt gibt es nun
25 Bewohnerparkzonen in der Stadt Aachen, 24 davon in der
Innenstadt bis zum AuBenring.

Die Einrichtung der Bewohnerparkzone BU 5 wurde im
Mai 2025 durch den Mobilitatsausschuss beschlossen.

Elektromobilitat

Im Jahr 2025 konnten 160 weitere Ladepunkte in Aachen in
Betrieb genommen werden (Stand 30. September 2025). So-
mit gibt es nun insgesamt 988 Ladepunkte in Aachen. Aachen
weist im Vergleich zu anderen Kommunen eine tiberdurch-
schnittlich hohe Versorgungsquote an 6ffentlicher Lade-
infrastruktur auf. EIf Fahrzeuge teilen sich in Aachen einen
Ladepunkt.

Die Strategie Elektromobilitat wurde am 16. Januar 2025
im Mobilitdtsausschuss verabschiedet. Sie ist die Basis fiir
den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur. Aufgrund einer
eigens in Auftrag gegebenen Bedarfsabschatzung und dem
Aufbau-Ziel der Bundesregierung liegt der Ladepunktebedarf
im Stadtgebiet Aachen zwischen 2.200 und 2.400 &ffentlich
zuganglichen Ladepunkten bis ins Jahr 2030.

Das Forderprogramm ,Aachen fahrt elektrisch” wurde
zur Unterstiitzung des Ausbauziels am 26. Juni 2025 ebenfalls
im Mobilitdtsausschuss verabschiedet. (Details siehe Exkurs
Forderprogramm ,Aachen fahrt elektrisch”)

- EXKURS
Park and Ride in Aachen

In Aachen gibt es im Jahr 2025 fiinf Standorte, an
denen das P+R-Angebot ,5 fiir 5 genutzt werden
kann. Fir fiinf Euro konnen bis zu fiinf Personen

von einem der P+R-Standorte mit dem Bus in die
Innenstadt und zuriick fahren. Insgesamt stehen gut
1.600 P+R-Parkplatze (in Mischnutzung) an den P+R
Anlagen (Westfriedhof, Tivoli, Waldfriedhof, Jiilicher
Str./Berliner Ring, Hangeweiher) zur Verfiigung. An
den Vorweihnachtswochenenden wurde ein zusatzli-
cher, temporarer P+R-Ausweichstandort im Parkhaus
Uniklinikum angeboten. Mit dem Park+Train-Angebot
der Firma Arriva konnten auBerdem bis zu fiinf Perso-
nen den Weihnachtsmarkt per Bahn besuchen und ihr
Auto sicher in Heerlen parken.

Eines der 92 stddtischen E-Fahrzeuge fiir Dienstgdnge (© Stadt Aachen / Conor Crowe)

—> EXKURS

Exkurs: Forderprogramm
pAachen fihrt elektrisch*

Ziele der Forderung
Forderung des Aufbaus von Ladesaulen auf
privaten Flachen von Unternehmen, wenn diese
offentlich zuganglich sind
Foérderung von Aachener Unternehmen, die an
Ihren Unternehmensstandorten Ladesdulen auf-
bauen, um lhren Fuhrpark auf E-Autos umzustellen
(Ladeinfrastruktur fiir Flotten)

Fordergegenstand und Fordermittelhohe
Gefordert wird der Aufbau von Ladeinfrastruktur auf
privaten Stellplatzen. Die maximale Férderung variiert
abhangig von der Art der Ladeinfrastruktur sowie
deren Leistung pro Ladepunkt. Im Rahmen des Forder-
programms ist geplant, bis 2030 pro Jahr insgesamt
EUR 990.000 zum weiteren Ausbau von Ladeinfra-
struktur bereitzustellen.

Die genauen Bedingungen zur Férderung sowie
zur Antragsstellung finden Sie in der entsprechenden
Forderrichtlinie (www.aachen.de/elektromobilitaet).
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Verkehrs-
sicherheit

Sichere Mobilitat
ist Voraussetzung
fiir Teilhabe und
Verkehrswende.

Fakten

11

Motive umfasst die Kampagne
+AChtsam Unterwegs”

aachen.de/AChtsam-unterwegs ——

Mit diesem Motiv wirbt die Kampagne ,AChtsam
unterwegs ” fiir ein sicheres Miteinander auf Aachens
StraBen (© Stadt Aachen)
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Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Verkehrssicherheit ist eine grundlegende Voraussetzung fiir
Mobilitat und ein zentrales Ziel der Aachener Verkehrspla-
nung. Sie betrifft alle Verkehrsteilnehmenden und beeinflusst
sowohl die objektive Sicherheit als auch das subjektive Sicher-
heitsempfinden im &ffentlichen Raum.

In der Vision Mobilitat 2050 ist der Anspruch —den auch
das Land NRW in seiner Vision Zero verfolgt — verankert, dass
Mobilitat in Aachen unfallfrei und ohne Verletzungen funktio-
niert und StraBenrdume fiir Menschen jeden Alters sicher nutz-
bar sind. Verkehrssicherheit ist dabei als Querschnittsaufgabe
in Planung, Betrieb und Kommunikation integriert.

Im Jahr 2025 wurde das Konzept Verkehrssicherheit als
Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung auf den Weg
gebracht. Es definiert Leitsétze, Handlungsfelder und Kern-
projekte zur weiteren Senkung der Unfallzahlen und zur
Starkung eines riicksichtsvollen Miteinanders. Der politische
Beschluss ist fiir 2026 vorgesehen.

Die Verkehrssicherheitsarbeit erfolgt interdisziplinér,
unter anderem in enger Zusammenarbeit mit Polizei und
Unfallkommission. Erkenntnisse aus Unfallanalysen flieBen
kontinuierlich in Infrastruktur, Standards und MaBnahmen ein.

Aktionsplan Verkehrssicherheit

Der Aktionsplan Verkehrssicherheit bildet das Rahmenkonzept
fiir die Verkehrssicherheitsarbeit in Aachen. Er zielt darauf
ab, die objektive Verkehrssicherheit und auch das subjektive
Sicherheitsempfinden zu verbessern. Die zugehérige Kam-
pagne ,AChtsam unterwegs” hat das Ziel, das Miteinander
der Menschen auf den StraBen zu verbessern. Um dies mit
Blick auf die verschiedenen Verkehrsarten im StraBenraum zu
fordern, ist die Verkehrssicherheit als zentraler Aspekt in der
Verkehrsplanung verankert.

ADFC -
(.-'X r@ Fahrradklima-" 4
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ADFC-Bundesvorsitzender Frank Masurat, FB-Leiter Uwe Miiller,
Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder (© ADFC / Dirk Deckbar)

Kampagne ,,AChtsam unterwegs”

Die inzwischen elf Motive der Kampagne ,AChtsam unter-
wegs” sind zeitlos und wurden auch 2025 auf verschiedenen
Tragermedien (print, digital, audio, video, give-aways etc.)
eingesetzt, um alle Verkehrsteilnehmenden iiber Rechte und
Pflichten im StraBenverkehr zu informieren und fiir ein riick-
sichtsvolles Miteinander zu sensibilisieren. Dieses Engage-
ment der Stadt Aachen fallt auf: Der Stadt Aachen wurde im
Rahmen des ADFC-Fahrrad-Klimatest 2024 durch den Bundes-
verkehrsminister in Berlin der Sonderpreis zum , Miteinander
im StraBenverkehr” {iberreicht.

- EXKURS
Verkehrssicherheitsarbeit

Die polizeiliche Unfallstatistik erscheint alljahrlich
im Marz. Sie enthalt riickblickend Analysen und
Informationen zum Unfallgeschehen in den Kommu-
nen. In der Zwischenzeit arbeitet die Stadt Aachen
zusammen mit der Polizei in der Unfallkommission
mit verschiedenen Abteilungen interdisziplinar in-
tensiv an der Beseitigung von Unfallursachen, indem
Verkehrsinfrastruktur mit dem Ziel der Optimierung
verandert wird.

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Im Jahr 2025 wurden vor allem die Grundlagen zur dauerhaf-
ten Einrichtung von SchulstraBen gelegt. In der Européischen
Mobilitdtswoche wurden im September 2024 an vier Aachener
Grundschulen zeitlich begrenzt erste Erfahrungen in Bezug
auf rechtliche, organisatorische und infrastrukturelle Anfor-
derungen an SchulstraBen gesammelt. Diese Testphase lief so
erfolgreich, dass die Verwaltung mit politischer Unterstiitzung
nun im Jahr 2025 ein Konzept zur Einrichtung von Schulstra-
Ben auf den Weg gebracht hat. Dieses wird die grundlegenden
Rahmenbedingungen fiir SchulstraBen in Aachen definieren
—jedoch nicht von einer individuellen Betrachtung jedes
einzelnen Schulstandortes entbinden kénnen.

Der etablierte und beliebte ,Aachener FahrRadTag”
wurde 2025 als , Fahrrad- und Mobilitatstag” im Mai auf dem
Elisenbrunnen durchgefiihrt. Mit dem erweiterten Format macht
die Stadt Aachen deutlich: Fiir ein sicheres Miteinander im
Verkehr miissen alle angesprochen und sensibilisiert werden
—egal, ob zu FuB, mit dem Rad, dem Auto, dem Bus oder anders
unterwegs.

Unfallkommission

Die Unfallkommission der Stadt Aachen hat 2025 fiinfmal
getagt und basierend auf den Unfallzahlen und -berichten der
Polizei liber MaBnahmen zur zukiinftigen Vermeidung von Un-
fallen beraten und diese auf den Weg gebracht.

Sichere Infrastruktur

Auch an Planungsstandards fiir Aachen wurde weitergearbeitet.
Ziel ist es, die unterschiedlichen Belange aller am Verkehr
Teilnehmenden zu beriicksichtigen, so dass alle verkehrssicher
mobil sind. Da der 6ffentliche Raum und die finanziellen, wie
personellen Mittel begrenzt sind, sind die Belange auch unter
dem Aspekt einer zukunftsfahigen und nachhaltigen Mobilitat
gegeneinander abzuwdgen. Beispielhaft ist die Markierung
von Querungsangeboten fiir den FuBverkehr zu nennen.
Nach Vorbild von Kdln und Berlin wurden auch in Aachen
erstmalig und mit geringem Aufwand mit Markierungen und
Sperrpfosten sichere Querungsangebote fiir zu FuB Gehende
geschaffen. Es wurden Sichtbeziehungen zwischen Fahrbahn-
verkehr und querungswilligem FuBverkehr verbessert und
Stellen ausgewiesen, an denen Gehenden das Uberqueren
der Fahrbahn empfohlen wird. Die Méglichkeit einer baulichen
und eventuell optimierten Ausgestaltung zu einem spateren
Zeitpunkt bleibt weiterhin erhalten.
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Wirtschafts-
verkehr

Liefern & Laden

Wirtschaftsverkehr sichert
Versorgung — er muss
effizient und konfliktarm
organisiert werden.

Fakten

24

Lastenrader sind fiir Amazon,
Deutsche Post DHL und UPS im
Stadtgebiet unterwegs

59 «

durchschnittliche Auslastung der
Ladezone PontstraBe 68-72 iiber
sechs Monate im Jahr 2025

15.500

Parkvorgange an Ladezone
Jilicher StraBe 27-35 innerhalb von
sechs Monaten im Jahr 2025

Infrastruktur Steckbrief
LothringerstraBe - S.44
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Digitalisierte Ladezone PontstraBe 68-72 (© Stadt Aachen)

Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Der Wirtschaftsverkehr stellt die Versorgung der Stadt und die
Funktionsfahigkeit von Dienstleistungen und Gewerbe sicher.
Er umfasst Liefer-, Service- und Guterverkehre und ist insbe-
sondere in der Innenstadt und in Gewerbegebieten von hoher
Bedeutung.

Veranderte Konsumgewohnheiten, der wachsende
Onlinehandel sowie demografische Entwicklungen haben den
Wirtschaftsverkehr in den vergangenen Jahren weiter ver-
starkt. Gleichzeitig liberschneiden sich Lieferverkehre haufig
raumlich und zeitlich mit dem Personenverkehr.

Die Verkehrsentwicklungsplanung verfolgt das Ziel,
Wirtschaftsverkehre effizient, verlasslich und méglichst
stadtvertraglich abzuwickeln. Ein Gutachten zum gewerblichen
Guterverkehr wurde 2025 erarbeitet und liefert erstmals eine
fundierte Datengrundlage.

Auf dieser Basis soll ein eigenstandiges Konzept Wirt-
schaftsverkehr im Rahmen des VEP entwickelt werden. Es wird
Leitlinien und MaBnahmen definieren und den Wirtschaftsver-
kehr systematisch in die integrierte Mobilitatsentwicklung
der Stadt einbinden.
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Ubersichtskarte Ladezonen und Stellfléichen fiir den
Wirtschaftsverkehr (© Stadt Aachen)

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Die Stadt Aachen nahm im Jahr 2025 am monatlichen
GroBstadteaustausch zum Wirtschaftsverkehr auf Bundesebe-
ne teil. Dabei wurden Erfahrungen zu aktuellen Entwicklungen
und Herausforderungen im urbanen Lieferverkehr mit anderen
Stadten ausgetauscht.

Zur besseren Einschdtzung der Anforderungen verschie-
dener Akteure begleitete ein Mitarbeiter des Fachbereichs
Mobilitat und Verkehr eine Pflegediensttour im Innenstadt-
bereich. Ziel war es, die Herausforderungen der Pflegedienste
im Arbeitsalltag kennenzulernen und den Bedarf an Ladezonen
sowie eingeschrankten Halteverboten besser bewerten zu
kénnen.

Im Rahmen eines Seminars des Deutschen Instituts fir
Urbanistik (Difu) stellte die Stadt Aachen ihre Erfahrungen
zum Thema Ladebereiche und Paketstationen vor.

Dariiber hinaus betreute und analysierte die Stadt Aachen
die drei digitalisierten Ladezonen in der Innenstadt. Die ge-
wonnenen Erkenntnisse flieBen in die Weiterentwicklung des
Ladezonenmanagements ein.

Zudem unterstiitzte die Stadt Aachen Kurier-, Express-
und Paketdienstleister bei der Suche nach geeigneten Flachen
fiir Paketumschlag, Mikrodepots und Paketstationen.

Verdnderungen im Angebot

Im Jahr 2025 wurde an der Einrichtung von 20 weiteren Lade-
zonen und vier weiteren Ladebereichen gearbeitet. Ladebereiche
unterscheiden sich von Ladezonen dadurch, dass sie aus-
schlieBlich zum Liefern und Laden genutzt werden. Das Be- und
Entladen muss ohne Verzdgerung stattfinden. Soziale Dienste
und Handwerker diirfen ihre Fahrzeuge in Ladebereichen nicht
parken, was in Ladezonen jedoch erlaubt ist.

Die Zugénge zu den FuBgangerzonen wurden fiir den
Lieferverkehr mit LKW und Lastenfahrradern digitalisiert und
vorgestellt. Im Auftrag der Stadt Aachen wurde ein Gutachten
zum gewerblichen Giiterverkehr erstellt. Ziel war es, eine da-
tenbasierte Entscheidungsunterstiitzung fiir die Stadt Aachen
zur nachhaltigen Entwicklung des gewerblichen Verkehrs zu
schaffen. Untersucht wurde hierbei das gesamte Stadtgebiet
mit einem Fokus auf den Innenstadtbereich innerhalb des
Alleenrings sowie angrenzende Gewerbegebiete.

Die Untersuchung liefert eine fundierte Datenbasis, um
die nachhaltige Verkehrsplanung im gesamten Stadtgebiet
sowie in den Gewerbegebieten und der Innenstadt strategisch
zu unterstiitzen.Die Ergebnisse der Untersuchung belegen
die Dominanz des Personenverkehrs, heben jedoch hervor,
dass der Wirtschaftsverkehr — je nach Standort — einen Anteil
von sechs bis zwdlf Prozent am Gesamtverkehrsaufkommen
erreicht. Kritisch ist hierbei die Uberschneidung mit den mor-
gendlichen Verkehrsspitzen des Individualverkehrs. Neben der
Identifikation von Hotspots und der Analyse grenziiberschrei-
tender Stréme wurden Entwicklungsszenarien bis 2030 sowie
eine 6kologische Bilanzierung der Emissionen von Kohlendi-
oxid (CO,) und Stickoxiden (NO,) erstellt.

Damit liefert das Gutachten der Stadt Aachen die stra-
tegische Basis fiir einen nachhaltigen Wirtschaftsverkehr. Im
Geodaten- und Opendata-Portal der Stadt Aachen sind die
Ladezonen, Ladebereiche und Zugénge zu den FuBgéngerzo-
nen kartografisch abrufbar.

Wirtschaftsverkehr 27




Mobilitats-
management

Mobilitatsmanagement
macht Angebote nutzbar

und verbindet Infra-
struktur mit Alltag.

Betriebliches Mobilitats-
management (BMM)

36

Unternehmen mit Gber
35.000 Mitarbeitenden nehmen
am Programm clever mobil teil

2.476

Nutzer*innen sind fiir Fahr-
gemeinschaften registriert
(Stand Dezember 2025)

Mobilitatsmanagement/
Stellplatzsatzung

10

beratene Bauvorhaben und
Mobilitatskonzepte in 2025

29

bearbeitete Bauantrage in 2025

Infrastruktur Steckbrief
E-Tretroller-Abstellzonen - S.55
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CEO Konferenz 2025 (© IHK Aachen)

Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Das Mobilitatsmanagement erganzt die klassische Verkehrs-
planung um eine nutzer*innenorientierte Perspektive. Es setzt
dort an, wo Information, Beratung, Organisation und Anreize
die Verkehrsmittelwahl beeinflussen und bestehende Angebo-
te besser nutzbar machen.

Die Vision Mobilitat 2050 beschreibt Mobilitat in Aachen
als effizient, bezahlbar, vernetzt und barrierearm. Unter-
schiedliche Mobilitatsangebote sollen bekannt, kombinierbar
und fiir verschiedene Lebenslagen geeignet sein. Die Stadt
Uibernimmt dabei eine koordinierende Rolle.

Im Jahr 2025 wurde die Sharing-Leitlinie beschlossen, die
die Zielsetzungen und Qualitatsanforderungen fiir Sharing-An-
gebote festlegt. Parallel dazu wurde ein Konzept Mobilitéts-
management erarbeitet, das die strategische Ausrichtung und
Instrumente beschreibt. Der politische Beschluss ist fiir 2026
vorgesehen.

Mobilitatsmanagement starkt insbesondere das Zusam-
menspiel von Infrastruktur, Angeboten und Alltagsnutzung und
ist damit ein zentraler Bestandteil einer integrierten Mobi-
litdtsentwicklung.

Das Bike-Sharing wurde neu vergeben. Es heiBt zukiinftig
"Euregiobike". (© Stadt Aachen)

Hier geht es zum
Neubiirger*innenheft

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Im Rahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements fand

in diesem Jahr zum ersten mal die CEO-Konferenz gemeinsam
mit der Regionalen Mobilitatskonferenz in Aachen statt. Uber
100 Teilnehmende aus Verwaltung, Politik und Wirtschaft haben
iber das Thema betriebliches Mobilitdtsmanagement als
Beitrag im Netzwerk der Mobilitatswende in der Region Aachen
diskutiert.

Wahrend der ,RWTH Welcome Weeks” (April, Oktober
und November 2025) fiir internationale Studierende in Aachen
wurden insgesamt neun Events zusammen mit der Verkehrs-
wacht zu verschiedenen Themen wie Verkehrsregeln in
Deutschland, Radfahren lernen, Radtour tiber Verkehrsregeln,
Fahrradinfrastruktur und Mobilitatsangebote in Aachen inkl.
Bike-Sharing, Bike-Station und Lastenradverleih durchgefiihrt.

In diesem Jahr fand erstmalig der Fahrrad- und Mobili-
tatstag statt, der aus dem langjahrigen Fahrradtag hervorge-
gangen ist. Dadurch konnte das Angebot um viele Themen er-
géanzt werden. Unter anderem wurde eine Barrierefrei-Fiihrung
durchgefiihrt. Das Motto der Europaischen Mobilitatswoche
war in diesem Jahr , Mobilitat fur alle”. Wahrend der Woche
wurden Lesungen, Radtouren und verschiedene Challenges
angeboten. Besonders hervorzuheben war in diesem Jahr die
Kooperation mit der Stadtbibliothek, bei der viele Menschen
erreicht werden konnten. Die Kooperation soll fortgefiihrt
werden.

Schulisches Mobilitaitsmanagement

Fir sieben Schulen wurden Parcourselemente sowie Schulfahr-
rader zur Verfligung gestellt. An 20 Kitas wurde das Laufrad-
training begonnen.

Verinderungen im Angebot

Ein neues Bike-Sharing-Angebot wurde beauftragt. Der An-
bieter beginnt den Betrieb des neuen Pedelec-Verleihsystems
namens Euregiobike in Aachen im Jahr 2026.

Das Neubiirger*innenheft wurde neu aufgelegt und mit attrakti-
ven Schnupperangeboten fiir neue Einwohnende versehen.

Es wurde eine neue Obergrenze fiir E-Tretroller einge-
fiihrt (neu: 2.250 —vormals: 2.000). Ein wichtiges Steuerungs-
tool ist die digitale Curbside-Management-Software von Nivel,
mit der die Stadt Aachen {berpriift, ob die Flottenobergrenze
eingehalten werden und ob sich die Anbieter um das ord-
nungsgeméaBe Abstellen in den dafiir vorgesehenen Abstell-
flachen kiimmern.

Im Jahr 2025 wurde das Lastenradverleihsystem um fiinf
Lastenrdader an neuen Standorten erweitert. Insgesamt stehen
nun 22 Rader an 21 Stationen zur Verfiigung. Ende 2025 wa-
ren 2.876 Nutzende im System registriert. Das ist ein Plus von
956 Nutzenden im Vergleich zu 2024. Die Zahl aller Fahrten
hat sich mit mit 10.260 Fahrten gegeniiber dem Vorjahr mehr
als verdoppelt.

An der Haarener Gracht und der LochnerstraBe wurden
im Oktober 2025 zwei neue Carsharing-Stationen einge-
richtet. Damit gibt es insgesamt 68 Stationen im Aachener
Stadtgebiet.

Im Rahmen der Kampagne aachenbewegt wurde 2025
die Mobilitats-Challenge ausgelobt, die als Teil der Phase 2
den Zugang zu den vielfaltigen Mobilitatsangeboten in Stadt
und Kreis biindelt und spielerisch erlebbar macht. In Koopera-
tion mit der Initiative ,Aachen was geht?!” wurde auBerdem
ein Workshop im ehemaligen Lust for Life angeboten, in dem
die Inhalte fiir die Phase 3 der Kampagne erarbeitet wurden.
Junge Menschen erlernten dabei Techniken der Medienarbeit,
indem sie Menschen aus Aachen nach ihrer personlichen
Mobilitatswende befragten. Die Ergebnisse werden in Video,
Bildern und Textbeitragen im Friihjahr 2026 veroffentlicht.
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Carsharing in Aachen (© Conor Crowe)

Forderantrag fiir sieben Mobilstationen

Mobilstationen stellen Verkniipfungspunkte von verschie-
denen Mobilitatsangeboten dar. Im Fokus steht die Mog-
lichkeit, flexibel verschiedene Mobilitatsangebote nutzen
zu kénnen. Hierdurch wird die Nutzung klimafreundlicher
Mobilitatsangebote unterstiitzt. Durch ein gemeinsames
Vorgehen der Kommunen in der Stadteregion soll ein enges
Netz an Mobilstationen entstehen. Das NRW-weit genutzte
Design von , mobil.nrw" erhéht die Sichtbarkeit der Mobili-
tatsangebote fiir Biirger*innen und Besucher*innen der
Stadt Aachen zusatzlich.

Im Sommer 2025 hat die Stadt Aachen einen Férderan-
trag bei go.Rheinland fiir die Umsetzung und Ausweisung der
ersten sieben Mobilstationen gestellt. Dieser umfasst folgende
Standorte:

« Aachen Hauptbahnhof

+ Aachen Schanz

+ Aachen Rothe Erde
Driescher Gasschen
Elisenbrunnen
Burtscheid und

+ Audimax

Forderprojekt Carsharing

Im Jahr 2025 wurde der Férderantrag beim Land NRW zur Ein-
richtung von fiinf blirgernahen, stationsbasierten Carsharing-
Stationen in den Wohnquartieren Walheim, Verlautenheide und
Preuswald bewilligt. Ziel des Vorhabens ist es, die Verkehrs-
mittelwahl zu verdndern und positive Umweltwirkungen im
Verkehrsbereich zu erzielen. Die neuen Carsharing-Stationen
sollen zudem dazu beitragen, die Mobilitatsarmut in diesen
peripheren Stadtteilen zu verringern.
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-> EXKURS
Stellplatzsatzung

Nach einer Evaluierung der Stellplatzsatzung von
2018 wurde diese neu ausgearbeitet, beraten und
am 23. Juni 2025 durch den Rat der Stadt Aachen
beschlossen. Die wichtigsten Neuerungen in Kiirze:

PKW-Stellplatze konnen kiinftig in den Zonen
mit sehr guter oder guter Lagegunst und entsprechen-
der OPNV-Anbindung (Zonen 1 und 2) pauschal um bis
zu 50 % reduziert werden. Durch Mobilitdtsmanage-
ment-MaBnahmen aus einem vordefinierten MaBnah-
menkatalog (Anlage 4 der Satzung) kann die Zahl der
herzustellenden PKW-Stellplatze um 20 % und die Zahl
der Fahrradabstellplatze um 10 % verringert werden.
Durch Mobilitatskonzepte konnen sogar bis zu 40 %
der herzustellenden Stellplatze und Abstellplatze
ausgesetzt werden. So konnen im Maximalfall sogar
autofreie Bauvorhaben realisiert werden.

Die neue Satzung soll evaluiert werden, so dass
die Wirksamkeit der umgesetzten MaBnahmen und
der Satzung selbst kontinuierlich Gberpriift wird.

Im Jahr 2025 wurden zahlreiche Bauwillige zur
Anwendung der neuen Satzung beraten und unterstiit-
zende Unterlagen zur Stellplatzsatzung entwickelt.

Mobile Fahrradbiigel
Es wurden 90 mobile Fahrradbiigel angeschafft, die die Stadt

fiir Veranstaltungen kostenlos zum Verleih zur Verfiigung stellt.

Diese wurden im Jahr 2025 bei elf Veranstaltungen genutzt.

Bike-Stationen

Inzwischen betreibt die APAG acht Bike-Stationen in Aachen
(Adalbertsteinweg, Bahnhof Schanz, BrabantstraBe, Biichel,
Galeria Kaufhof/City, JakobstraBe, Rathaus, Uniklinik St.
Franziskus). Im Jahr 2025 wurden dort in Summe rund 5.700
Parkvorgange registriert. Dies entspricht einem Plus von

62 % gegeniiber dem Vorjahr. Die meisten Parkvorgédnge wur-
den im Mai 2025 gezahlt. Es waren 640. Inshesondere der
Standorte Galeria Kaufhof/City, die Anlage mit den meisten
Stellplatzen, erfreut sich einer groBen Beliebtheit, besonders
bei Kurzzeitparkenden. Der Standort BrabantstraBe als eine
der kleinsten Anlagen mit acht Stellplatzen ist bei Nutzenden

700

600

500

beliebt, die ihre Rader ldngere Zeit dort parken. Ein Parkvor-
gang kann zudem auch {iber mehrere Tage andauern, wird
jedoch als ein Parkvorgang in den Daten aufgezeigt.

Interreg Projekt ,TRANSIT"

Im Rahmen des Interreg Projektes ,TRANSIT" haben sich
zwolf Projektpartner zusammengeschlossen, um das
Thema betriebliches Mobilitdétsmanagement in die Euregio
Maas-Rhein auszuweiten und (Mobilitats-) Barrieren
abzubauen und damit die klimafreundliche Nutzung des
Umweltverbundes bei grenziiberschreitenden Verbindungen
zu erhdhen.

640
12 536 549
468 a4 84 a7 458
400 372
300 261
200
100
0
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Parkvorgdnge Bike-Stationen 2025 (Quelle: Daten der APAG zu den Parkvorgdngen in den Bike-Stationen)
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Digitalisierung

Im Bereich Mobilitat und Verkehr

Digitale Losungen unter-
stiitzen Planung, Betrieb
und Transparenz der
Mobilitat.

Fakten

115.000

mal wurde der stadtische
Routenplaner Stadtnavi im
Jahr 2025 aufgerufen

15

Infrarotsensoren wurden im Stadtgebiet
zur Detektion von Fahrzeugen an
den HaupteinfallstraBen installiert
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Mobilitdtsdashboard der Stadt Aachen
verkehr.aachen.de (© Stadt Aachen)
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Einordnung in die Verkehrs-
entwicklungsplanung

Die Digitalisierung schafft eine unabdingbare Basis fiir die
Verkehrsentwicklung. Sie beeinflusst Planung, Betrieb und
Nutzung von Mobilitdtsangeboten und ermdglicht mit einer
besseren Datengrundlage rdumlich neue Formen der Infor-
mation und Steuerung.

Im Sinne der Vision Mobilitat 2050 nutzt Aachen digitale
Technologien dort, wo sie einen konkreten Mehrwert bieten.
Echtzeitinformationen, offene Daten und vernetzte Systeme
konnen insbesondere die Zuverlassigkeit des OPNV erhhen
und die Nutzung vorhandener Infrastruktur verbessern.

Die Stadt Aachen stellt iber Open-Data-Portale und
Dashboards zunehmend Mobilitats- und Verkehrsdaten bereit
und beteiligt sich an Forschungs- und Pilotprojekten. Ein
VEP-Konzept zur systematischen Koordinierung der digitalen
Aktivitaten befindet sich in Planung.

Aktivititen, zentrale
Veranstaltungen, Aktionen

Im Jahr 2025 intensivierte die Stadt ihren Austausch zu digitalen
Mobilitatsthemen und suchte aktiv den Dialog mit anderen Kom-
munen, Forschungseinrichtungen und Innovationslaboren. Die Ge-
sprache lieferten wertvolle Einblicke in Digitalisierungsstrategien,
innovative Mobilitatslésungen und organisatorische Erfahrungen.

Zudem war die Stadt 2025 auf verschiedenen Fachkongres-
sen und Tagungen vertreten, um Trends zu verfolgen, Netzwerke
auszubauen und eigene Projekte vorzustellen. Dazu zahlten u.
a. der Smart City Summit Niederrhein, das Netzwerktreffen Digi-
talisierung Rheinisches Revier, der mPACT-Fachaustausch zu K
in der Mobilitatsforschung, die Smart Country Convention sowie
die mFUND-Jahreskonferenz. Die Formate trugen dazu bei, ak-
tuelle Entwicklungen aufzugreifen, Kooperationen zu vertiefen
und eigene Digitalisierungsinitiativen voranzubringen.
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Digitaler Fachzwilling Mobilitit (© Stadt Aachen)

Verinderungen im Angebot

75 Behindertenparkplatze wurden mit intelligenter Sensorik
ausgestattet. Diese Sensoren erfassen die aktuelle Belegung
in Echtzeit und erméglichen so einen transparenten Uber-
blick Giber verfiigbare Stellflachen. Die Informationen werden
unmittelbar im Mobilitdtsdashboard sowie im Stadtnavi
verdffentlicht, sodass berechtigte Personen freie Parkplétze
schneller finden kénnen und unndtige Suchverkehre reduziert
werden. Dadurch wird nicht nur die Mobilitét fiir Menschen
mit Behinderungen erleichtert, sondern auch die Effizienz im
stadtischen Verkehr insgesamt gesteigert.

Ein neuer Baustein ist der digitale Fachzwilling Mo-
bilitat, der seit Ende 2025 6ffentlich zur Verfiigung steht.
Dieser Fachzwilling enthalt unter anderem ein detailliertes
3D-Stadtmodell, Verkehrszéhldaten, die aktuelle Echtzeitver-
kehrslage sowie Informationen zu laufenden und geplan-
ten BaumaBnahmen. Parallel dazu werden weitere interne
Fachzwillinge entwickelt, die beispielsweise eine effizientere
Planung von BaumaBnahmen ermdglichen.

Ende 2025 hat die Stadt Aachen ihr Mobilitatsdashboard
umfassend iiberarbeitet und prasentiert es in neuem Design
mit modernster Technologie. Die Neuerungen ermdglichen
eine schnellere Einbindung und anschaulichere Darstellung
von Verkehrsdaten, sodass Informationen zu Parkhausaus-
lastung, Elektroladesdulen, Baustellen, Fahrplanen und der
aktuellen Verkehrslage noch leichter zuganglich sind. Die neue
Optik und die erweiterten Funktionen machen das Dashboard
zu einem leistungsfahigeren Werkzeug fiir interne Analy-
sen und die 6ffentliche Darstellung. Dariiber hinaus legt die
Uberarbeitung den Grundstein fiir die schrittweise Integra-
tion neuer Datenquellen und die Veréffentlichung weiterer
Mobilitatsdaten im Open-Data-Portal, beginnend mit den
Radzahlstellen. Das aktualisierte Dashboard stérkt die digitale
Mobilitatssteuerung und die Transparenz in Aachen:
https://verkehr.aachen.de/

—> EXKURS
Forder- und Forschungsprojekte

Kom.IT (abgeschlossen in 2025)

In diesem Projekt lag der Schwerpunkt auf der Biin-
delung kommunaler Infrastruktur- und Asset-Daten
—2.B. zu Leitungsnetzen, StraBen oder stadtischem
Inventar —in einer gemeinsamen urbanen Datenplatt-
form. Durch die zentrale Bereitstellung aktueller und
verlasslicher Informationen entstand erstmals ein
integrierter Datenraum, der Abstimmungsprozesse
verbessert und Planungs- sowie Bauvorhaben deutlich
beschleunigt. Auf Basis der urbanen Datenplattform
wurde die Grundlage fiir die Erstellung von digitalen
Fachzwillingen gelegt, mit denen Visualisierungen
und Analysen von Daten umgesetzt werden kdénnen.

BUS2DATA (abgeschlossen in 2025)

Gemeinsam mit der ASEAG und der MAT.TRAFFIC
GmbH arbeitete die Stadt an der Weiterentwicklung
der digitalen Busbevorrechtigung. Im Zentrum stand
die Nutzung von V2X-Kommunikation (,Vehicle-to-
Infrastructure”), also dem direkten Austausch von
Informationen zwischen Bus und Verkehrsinfrastruk-
tur. Diese neue Technologie ermdglicht eine direkte
Informationsweitergabe der Lichtsignalanlagen an
den OPNV.

KOMPAKT — Koordiniertes Management von Park-
flachen in Stadten (laufend)

Das Projekt KOMPAKT zielt auf ein abgestimmtes
Smart Parking Konzept unter Einbezug aller Flachen
fiir den ruhenden Verkehr (privat, halboffentlich,
offentlich; PKW, Rad). Mit innovativen Daten zu Park-
raumangebot und nutzung werden koordinierte,
digitale MaBnahmen zur effizienten Nutzung von
Parkraum und urbaner Flache (z. B. flexible Beprei-
sung, temporare Nutzungsberechtigungen) entwickelt
und erprobt.

SchwarmMessRad (gestartet in 2025)

In diesem Projekt geht es um die Nutzung eines
Schwarms von Lastenfahrradern zur Messung von
Feinstaub-, Ozonbelastungen und Oberflachen-
temperaturen von Asphalt, um rdumlich und zeitlich
hochaufgeldste Daten iiber die Luftqualitat und
Waérmeinseln zu gewinnen. Im Teilprojekt der Stadt
Aachen werden , Messtrager fiir die Datenerhebung”
(=vorhandene Lastenrader der Verleihflotte) bereitge-
stellt und der Verleih dieser Lastenrader koordiniert.

Digitalisierung
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Baustellen

Koordination

Das Baustellenmanagement und die Koordination aller Bau-
maBnahmen im Stadtgebiet gehdren zu den Aufgaben der
StraBenverkehrsbehérde der Stadt Aachen. Ausgenommen
sind die StraBenbauarbeiten des Aachener Stadtbetriebs E/18.
Dieser Bereich plant und koordiniert die StraBenunterhaltung
und StraBensanierungen selbst. AuBerdem unterstiitzt E/18
die zustandigen Geschéftsbereiche bei Griinschnittarbeiten.
Die Abstimmung zwischen dem Baustellenmanagement der
StraBenverkehrsbehérde und den eigenen MaBnahmen des
E/18 erfolgt unter anderem in regelmaBigen Infrastrukturab-
stimmungen. Alle genehmigten MaBnahmen sind tagesaktuell
unter bsis.aachen.de einsehbar.

Grundsatzlich wird bei der Koordination zwischen geplan-
ten BaumaBnahmen und NotmaBnahmen unterschieden.

1. Geplante BaumaBRnahmen

Geplante BaumaBnahmen kdnnen friihzeitig vorbereitet und
abgestimmt werden. Bei der Planung sind zahlreiche Belange
zu beriicksichtigen, unter anderem:

Sicherstellung der rettungstechnischen Erschlie-
Bung
Schutz von zu FuB Gehenden und Radfahrenden
Barrierefreiheit

« Aufrechterhaltung des Linienverkehrs und der
Abfallwirtschaft
Schaltung und Anpassung von Lichtsignalanlagen
Erreichbarkeit von Anwohnenden und Gewerbe-
treibenden

Mehrmals jahrlich finden Koordinationsgesprache mit allen be-
teiligten Auftraggeber*innen statt, um MaBnahmen zeitlich auf-
einander abzustimmen und maéglichst zu biindeln. Ziel ist es, die
Belastung fiir die Bevélkerung so gering wie mdglich zu halten.
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Ein Beispiel fiir eine gut vorbereitete MaBnahme ist die
Fernwarmeverlegung in der PontstraBe zwischen Pontdriesch
und Ponttor. Die Planung der Verkehrsfiihrung begann bereits
ein Jahr vor Baubeginn. Dadurch konnte eine einheitliche Ver-
kehrsfiihrung entwickelt werden, die wahrend aller Bauab-
schnitte Bestand hat. Diese Vorgehensweise hat sich bewahrt,
da sie die Eingewdhnungszeit fiir Verkehrsteilnehmende
verkiirzt und haufige Anderungen vermeidet. Obwohl sich der
Bauabschnitt mehrfach geandert hat, wird die Verkehrsfiihrung
seit Uiber einem halben Jahr gut angenommen.

2. MaBRnahmen anderer
Straenbaulasttriger

Auch andere StraBenbaulasttrager arbeiten im stadtischen
StraBennetz. Das gilt vor allem bei MaBnahmen an Kreis-,
Landes- und BundesstraBen und an Autobahnen. Andere Stra-
Benbaulasttrager sind zum Beispiel die Stadteregion, der Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW und die Autobahn GmbH. Diese
Arbeiten liegen in der Verantwortung der jeweiligen Baulast-
trager und werden von diesen eigenstandig durchgefiihrt.

Da sich ein Teil dieser MaBnahmen im Aachener Stadtge-
biet befindet, wird die StraBenverkehrsbehorde dennoch regel-
mé&Big beteiligt. Vor Beginn der Arbeiten finden Abstimmungen
zur geplanten Verkehrsfiihrung statt. Die Verantwortung fiir
die Verkehrssicherung liegt jedoch vollstandig beim jeweiligen
Baulasttrager oder der von ihm beauftragten Firma.

Ein pragendes Beispiel war der Abriss und Neubau der
Haarbachtalbriicke der A 544. Grundsatzlich wirken sich Ar-
beiten am Autobahnnetz nicht direkt auf das innerstadtische
Verkehrsgeschehen aus. In diesem Fall fiihrte die vollstandige
Unterbrechung der Autobahn jedoch dazu, dass der Umlei-
tungsverkehr durch das Stadtgebiet gefiihrt werden musste.
Um diese zusétzlichen Verkehrsstrome bewéltigen zu kénnen,
begannen die Abstimmungen mit der Autobahn GmbH bereits
rund ein Jahr vor dem Abriss der Briicke. Das Ziel war, ge-
eignete MaBnahmen zu entwickeln, um die Auswirkungen
der Netzunterbrechung im Aachener Stadtgebiet bestmdglich
abzufedern.

3. NotmafRnahmen

NotmaBnahmen kénnen nicht geplant werden und treten
meist plotzlich auf, etwa durch Schaden im Versorgungsnetz
(Strom, Wasser, Gas, Fernwarme, Kanal, Telefonie/Internet)
oder aufgrund akuter Gefahrenlagen. Besonders in der kalten
Jahreszeit kommt es haufiger zu Schaden unter der Straen-
oberflache. Dauer und Umfang solcher MaBnahmen sind zu
Beginn oft unklar, weshalb geplante MaBnahmen regelmaBig
und zeitlich angepasst werden miissen.
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Baustelleninformationssystem der Stadt Aachen
bsis.aachen.de (© Stadt Aachen)

Erkldrvideo der Regionetz zu Baustellen in Aachen
https://www.youtube.com/watch?v=kEBRsCIR5Qg&t=1s (© Stadt Aachen)

4. Entwicklung der BaumaRnahmen

Die Zahl der BaumaBnahmen steigt seit Jahren deutlich an.
Der starke Anstieg ist insbesondere auf das sanierungsbe-
diirftige Versorgungsnetz zuriickzufiihren. Auch die geplanten
MaBnahmen nehmen zu, vor allem aufgrund des Ausbaus der
Fernwérme sowie des Glasfasernetzes. In den kommenden
Jahren sollen etwa 30.000 neue Glasfaser-Hausanschliisse
entstehen. Dies erfordert umfangreiche Arbeiten im 6ffentli-
chen StraBenraum.

BaumaBnahmen

2.000

MaBnahmen im Jahr 2016, davon
200 NotmaBnahmen

3.200

MaBnahmen im Jahr 2025, davon
etwa 1.000 NotmaBnahmen

5. Veranstaltungen aus
straBenverkehrsbehordlicher Sicht

Neben der Baustellenkoordination gehdrt auch die Betreuung
von Veranstaltungen zu den Aufgaben der StraBenverkehrsbe-
horde. Bereits viele Monate vor einer GroBveranstaltung wird
die Behorde in die Planung einbezogen.

Ein bedeutendes Beispiel ist das jahrlich stattfindende Reit-
turnier CHIO in der Soers, das rund zehn Tage dauert. Fiir diese
Veranstaltung wurde ein umfassendes Verkehrslenkungskonzept
entwickelt. Dazu gehdren unter anderem:

ein Anwohnerschutzkonzept durch Sperrungen
umliegender StraBen,

die Bereitstellung ausreichender Parkflachen,
speziell programmierte Ampelschaltungen zur
Priorisierung der An- und Abreisewege bis zu
den Autobahnauffahrten.

Da der CHIO eine internationale Veranstaltung ist, besteht

ein erhéhtes Bediirfnis nach einer schnellen Anbindung an die
Autobahnen. Bei unerwarteten Ereignissen, wie plotzlich ein-

setzendem Unwetter, sind Mitarbeitende der StraBenverkehrs-
behdrde vor Ort, um unmittelbar reagieren und die Verkehrs-
lenkung anpassen zu kdnnen.
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Biirger*innenrat

zum Thema ,, Ausgewogene Mobilitat"

Seit 2023 gibt es mit dem standigen Aachener Biirger*in-
nenrat ein Instrument, um Biirger*innen aktiv in politische
Entscheidungsprozesse einzubeziehen und die partizipative
Stadtgesellschaft zu starken.

Zum dritten Aachener Biirger*innenrat kamen im
Sommer 2025 56 zufallig ausgewahlte Personen zusammen,
um sich mit der Frage zu befassen: ,Ausgewogene Mobilitat
in Aachen: Wie gelingt es, bei verkehrspolitischen Entschei-
dungen alle Bedarfe der unterschiedlichen Verkehrsteilneh-
mer*innen zu betrachten? Welche konkreten MaBnahmen
sind zielfiihrend, um ein ausgewogenes Miteinander herzu-
stellen?”. In Zusammenarbeit mit Expert*innen formulierte
der Biirger*innenrat konsensorientiert neun konkrete Emp-
fehlungen und legte diese der Politik anschlieBend in einem
Gutachten zur Entscheidung vor.

Der Rat der Stadt Aachen hat im Dezember 2025 das
Gutachten beraten und die Verwaltung beauftragt, die neun
Empfehlungen zu priifen und anschlieBend zum Beschluss
vorzulegen.
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OPNV Haltestellen

.Wir empfehlen die Verbesserung der
OPNV-Haltestellen [...]"

Fahrradampeln

.Wir empfehlen Fahrradampeln flachende-
ckend einzufiihren und vor den Autoverkehr
zu schalten, um die Sicherheit der Fahrrad-
fahrenden zu erhéhen.”

Verkehrsmaskottchen

.Wir empfehlen die Einfiihrung von Karl
dem Kleinen als DAS Verkehrsmaskott-
chen fiir eine verbesserte und freundliche
Kommunikation in Kampagnen fiir mehr
Verkehrssicherheit und Riicksichtnahme.”

Neustrukturierung Parkraum

«Neustrukturierung des Parkraums in der
Stadt durch optimale Nutzung des Vorhande-
nen und ggf. Neuschaffung von Angeboten fiir
alle Verkehrsmittel und Verkehrsteilnehmer.”

Attraktiver OPNV

.Wir empfehlen die nachhaltige Attrak-
tivitat sowie Effizienz des OPNV durch
dezentrale Knotenpunkte bei verbesserter
Anbindung von Park+Ride Stationen an
wichtigen Verkehrspunkten.”

Das Gutachten ist einsehbar unter
https://buergerinnenrat.aachen.de/

Tempo 30

.Wo getrennte Auto- und Fahrradwege
nicht méglich sind, empfehlen wir die Ver-
kehrsgeschwindigkeiten auf Tempo 30 zu
reduzieren und bei Bergabfahrten die Fahr-
radwege asymmetrisch zu gestalten.”

App

.Wir empfehlen der Stadt Aachen die An-
schaffung / Einrichtung einer interaktiven,
intuitiv bedienbaren, barrierefreien, mehr-
sprachigen Mobilitatsapp in Echtzeit.”

Digitaler Zwilling

.Die Stadt Aachen soll den Ausbau und
die Nutzung des digitalen Zwillings massiv
vorantreiben, um Baustellen friihzeitig zu
koordinieren. Erganzt durch ein Praven-
tionskonzept fiir Untergrund-Infrastruktur
werden Doppelarbeiten und Verzége-
rungen vermieden. Durch eine Roadmap
soll der Fortschritt 6ffentlich transparent
den Biirger*innen zuganglich gemacht
werden.”

Kostenloser OPNV

LWir fordern die teilweise Einfiihrung eines
kostenlosen OPNV fiir Transferleistungs-
empfanger, Behinderte, Kinder und Azubis.”

Blrger*innenrat
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Mobilitats- und Eginhardstrafle

Ausbau zum verkehrsberuhigten Bereich

verkehrsbezogene
Infrastruktur-
mafRnahmen 2025

Anlass und Ziel

Nach der grundhaften Erneuerung der Abwasser-

leitungen durch die Regionetz musste der Straen- ;*’

raum vollstandig wiederhergestellt werden. Ziel g

war es, bestehende funktionale Defizite zu behe- <

ben, die Gestaltungsqualitat zu verbessern und die é

unterschiedlichen Nutzungsanspriiche wie Parken, )

Spielen und ErschlieBung trotz begrenzter StraBen- #:g

breite vertraglich zu ordnen. =

A A
: . & f

Bestand Ry W “f X o

Der StraBenraum lag in einer Tempo-30-Zone mit ab- %f,‘ % y %ﬁ )
Im Jahr 2025 wurden zahlreiche mobilitats- und verkehrs- FuBverkehr schnittsweiser EinbahnstraBenregelung und war sehr fi§£ ’; 7
bezogene infrastrukturelle MaBnahmen realisiert. Diese schmal. Die vorhandenen Breiten entsprachen nicht 4’ s d
reichen von kleineren Eingriffen Giber die Anpassung einzelner den geltenden Richtlinien fiir barrierefreie Gehwege, @ﬁfé' & - =
Fahrspuren bis hin zur Umgestaltung ganzer StraBenziige und Fahrbahnrandparken und den Begegnungsverkehr LAl e
einer veranderten Aufteilung des StraBenraums. Ziel ist immer Radverkehr von Lkw, Miill- und Rettungsfahrzeugen. Haufig kam
die nachhaltige Verbesserung der Verkehrssituation fiir einzel- es zu Nutzungskonflikten durch parkende Fahrzeuge.
ne oder mehrere Verkehrsmittel. Die folgenden MaBnahmen ..
stellen eine Auswahl einzelner Vorhaben im Jahr 2025 dar und OPNV .
veranschaulichen zudem, wie unterschiedlich stark die MaB- Ergeb“ls
nahmen auf die einzelnen Verkehrsmittel und -themen wirken. Der StraBenraum wurde niveaugleich als verkehrsbe-

Autoverkehr

Fiir alle Projekte gilt, dass von Beginn an darauf geachtet
wurde, die Bediirfnisse aller am Verkehr Teilnehmenden in den
Blick zu nehmen. So wurden auch taktile Leitelemente, ab-
gesenkte Bordsteine, niveaugleiche Einmiindungen, Behinder-
tenparkplatze und weitere barrierefreie Gestaltungselemente
integriert, um den 6ffentlichen Raum fiir alle zuganglich zu

Elektromobiliat

ruhigter Bereich umgestaltet. Einmiindungen wurden
mit durchgehendem Gehwegniveau ausgebildet und
erleichtern die Querung. Vier neu angelegte Baum-
felder verbessern die Aufenthaltsqualitat und tragen
zur klimatischen Aufwertung des StraBenraums bei.

machen. Dariiber hinaus wurde bei jeder MaBnahme gepriift, Verkehrssicherheit .

inwieweit Flachen entsiegelt und begriint sowie zusétzliche Besonderheiten

Baume gepflanzt werden kdnnen, um die Lebensqualitat im . In unmittelbarer N&he zur EginhardstraBe wurde
Jep d Wirtschaftsverkehr J

Stadtgebiet zu erhdhen und das Stadtklima zu verbessern.
Weitere Elemente wie Beleuchtung, Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen, Sitzmdglichkeiten oder auch die Auswahl der
verschiedenen Materialien im Stadtraum sind Elemente der
Planung und werden bei jedem Projekt beriicksichtigt und ge-
prift. Alle Projekte zielen darauf ab, die Verkehrssicherheit zu

Geteilte Mobilitat

zudem die Bushaltestelle PassstraBe niveaugleich
ausgebaut.

MaRnahmendauer
Mai bis September 2025

verbessern. Sie stehen nicht nur fiir eine zukunftsorientierte Barrierefreiheit

Infrastruktur, sondern auch fiir einen inklusiven und griinen

urbanen Raum, der den Anforderungen einer modernen Stadt- Beschédigte Gesamtkosten
gesellschaft gerecht wird. Infrastruktur rund 1.000.000€
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Fertiggestellte MaBnahmen




Erzberger Allee /
Im Grintal

FuBgangeriiberweg

Anlass und Ziel

Im Bereich der Erzbergerallee bestand seit Jahren
besonderer Handlungsbedarf zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit fiir Schiiler*innen. Ziel der
MaBnahme war es, die Querung an der Verbindung
.Im Griintal” sicherer und besser erkennbar zu
gestalten und damit den Schulweg zur Gemein-
schaftsgrundschule Am Héfling zu verbessern.

Bestand

Die Erzbergerallee ist an dieser Stelle eine Sammel-
straBe mit je einem Fahrstreifen pro Richtung und
Tempo 50. Trotz ihrer Bedeutung als Schul- und FuB-
wegverbindung war die Querung fiir ZufuBgehende
nicht eindeutig gesichert. Die vorhandene Gestal-
tung bot nur eingeschréankte Sicherheit.

Ergebnis

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurde ein
beleuchteter FuBgangeriiberweg angelegt. Dieser
erhoht die Sichtbarkeit der Querungsstelle,
verbessert die Erkennbarkeit fiir den Kfz-Verkehr
und ermdglicht insbesondere Schiiler*innen ein
sicheres Uberqueren der Erzbergerallee

Besonderheiten

Erneuerung und Ausstattung der Gehwegflachen mit
taktilem Leitsystem im Einmiindungsbereich.

MaRfRnahmendauer
Juli bis August 2025

Gesamtkosten
rund 65.000€

40 Mobilitatsbericht 2025

nachher (© Stagt Aach

Europaplatz

Erneuerung Geh- und Radwege

Anlass und Ziel

Am Europaplatz bestand Handlungsbedarf zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat.
Ziel der MaBnahme war es, Unfallrisiken zu reduzieren,
die Fiihrung von FuB- und Radverkehr klarer zu gestal-
ten und die Verkehrsanlagen zukunftsfahig zu erneu-
ern. Gleichzeitig sollten notwendige Arbeiten an den
Versorgungsleitungen gebiindelt umgesetzt werden.

Bestand

Durch Baumfallungen, die aus Griinden der Verkehrs-
sicherung im Laufe der Zeit erforderlich waren, hatte
der Platz seinen ,griinen Rahmen’ verloren. Auch die
Oberflachen der bestehenden Anlagen des FuB- und
Radverkehrs waren in einem schlechten Zustand. Die
Querungssituation fiir ZufuBgehende und Radfahre-
nde war zudem an den zu-/abfiihrenden Armen der
kreisférmigen Fahrbahn nicht eindeutig erkennbar.

Ergebnis

Die Geh- und Radwege wurden vollstandig erneu-
ert und klar voneinander getrennt gefiihrt. Ange-
legte Griinstreifen und Kugelplatten strukturieren
den Raum neu. Durch die Anhebung der Fahrbahn
an zwei Knotenpunkten und FuBgangeriiberwegen
(sog. Zebrastreifen) wurden sichere und bevorrech-
tigte Querungen geschaffen. Die Radwege sind nun
durch roten Asphalt deutlich hervorgehoben.

Besonderheiten

Trennung von Geh- und Radweg durch Griinstreifen
oder Kugelplatten.

MaRnahmendauer
Februar bis Juli 2025

Gesamtkosten
rund 1.200.000€

Pas
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Forsterstrafle

Umgestaltung StraBenraum

Anlass und Ziel

Im Anschluss an notwendige Arbeiten an den Ver-
sorgungsleitungen durch die Regionetz sollte ein
Teilstiick des PremiumfuBwegs Wurmtal (Nr. 10) her-
gestellt werden. Ziel war es, die ForsterstraBe als
wichtige Verbindung im FuBwegenetz aufzuwerten,
Barrierefreiheit herzustellen und die Aufenthalts-
qualitat sowie die Nutzbarkeit fiir den FuBverkehr
deutlich zu verbessern.

Bestand

Die ForsterstraBe war als Querverbindung zum Wan-
derweg am Lousberg Teil des Premiumwegekonzepts,
wies jedoch Defizite auf. Der StraBenraum bestand
aus Fahrbahn und beidseitigen Gehwegen ohne Bau-
me. Durch aufgesetztes Parken auf den Gehwegen
verblieben teils weniger als ein Meter Restbreite fiir
das Passieren von ZufuBgehenden.

Ergebnis

Der StraBenraum wurde neu geordnet und barrierefrei
gestaltet, unter anderem durch taktile Leitelemente.
Finf neue Baumbeete verbessern das Stadtklima,
zwei Sitzgelegenheiten erhéhen die Aufenthaltsquali-
tat. Durch das Verlegen des Parkens an den Fahrbahn-
rand steht nun die volle Gehwegbreite zur Verfiigung.
Zusatzlich wurden 16 Fahrradbiigel installiert.

MaRfRnahmendauer
Oktober 2024 bis April 2025

Gesamtkosten
rund 900.000€
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HochstraRe /
Rollefstrale

Gehwegiiberfahrt an T-Kreuzung

Anlass und Ziel

Die T-Kreuzung HochstraBe / RollefstraBe wurde im
Rahmen der Europdischen Woche der Mobilitat
als Gefahrenstelle identifiziert. Aufgrund vieler
querender Schul- und Kindergartenkinder sowie der
Nahe zum Marienheim bestand besonderer Hand-
lungsbedarf. Ziel war es, die Verkehrssicherheit fiir
ZufuBgehende deutlich zu erhéhen.

Bestand

Im Kreuzungsbereich kam es wiederholt zu ge-
fahrlichen Situationen zwischen Kraftfahrzeugen
und Schul- und Kindergartenkindern. Zu schnell
fahrende oder unaufmerksame PKW sowie eine
unklare Gestaltung der Einmiindung fiihrten zu
Unsicherheiten und erhéhtem Unfallrisiko fiir den
FuBverkehr.

Ergebnis

Die Einmiindung der RollefstraBe wurde baulich
durch Pflasterflachen abgesetzt und in der Vor-
fahrt untergeordnet. Dadurch wird der Kfz-Verkehr
deutlich gebremst, die Querung fiir ZufuBgehende
sicherer gestaltet und die Aufmerksamkeit der Fah-
renden im sensiblen Kreuzungsbereich erhoht.

Mafnahmendauer
August bis September 2025

Gesamtkosten
rund 75.000€
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Lothringerstrafle

Platzgestaltung & Fahrradzone

Anlass und Ziel

Ziel der MaBnahme war die Neugestaltung des
Stadtteilplatzes an der LothringerstralBe sowie die
Vervollstandigung einer Rad-Vorrang-Route und
eines PremiumfuBwegs, wodurch die Aufenthalts-
qualitat erhoht, der FuB- und Radverkehr gestarkt
und der StraBenraum entsprechend seiner Bedeu-
tung im Stadtteil neu geordnet werden sollte.

Bestand

Zwischen Oppenhoffallee und WilhelmstraBe galt
Tempo 50. Der Radverkehr wurde iiberwiegend im
Mischverkehr auf der Fahrbahn sowie abschnitts-
weise gemeinsam mit dem FuBverkehr auf dem
Gehweg gefiihrt. Die Gestaltung und Aufteilung des
StraBenraums entsprach insgesamt nicht den aktu-
ellen Richtlinien firr eine sichere und komfortable
Fiihrung von FuB- und Radverkehr. Der Stadtteil-
platz bot wenig Aufenthaltsqualitat.

Ergebnis

Der PremiumfuBweg entlang der LothringerstraBe
wurde umgesetzt. Die neu gestaltete StraBe und
die Umfahrung des Stadtteilplatzes wurden als
Fahrradzone ausgewiesen. An mehreren Einmiin-
dungen wurde die Fahrbahn auf Gehwegniveau
angehoben. Ein neuer Stadtteilplatz mit Sitzange-
boten sowie insgesamt 16 neu gepflanzte Badume
erhdhen die Aufenthaltsqualitdt deutlich.

Besonderheiten

Die Fahrbahn wurde noch nicht rot eingefarbt.

MaBRnahmendauer
April 2024 bis April 2025

Gesamtkosten
rund 1.900.000€
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Ludwigsallee

Neue Leitelemente

Anlass und Ziel

Nach einer Regionetz-BaumaBnahme wurde die Lud-
wigsallee 2018 grundlegend erneuert und zunachst
provisorisch markiert. Ziel der MaBnahme war es, die
stark verblasste Freigabemarkierung zu erneuern, die
Verkehrssicherheit dauerhaft zu gewahrleisten und
den Liickenschluss der Verkehrsfiihrung zwischen den
bereits erneuerten Abschnitten der Ludwigsallee
und dem Pontwall herzustellen.

Bestand

Im Abschnitt zwischen LousbergstraBe und Roer-
monder StraBe bestand lediglich eine provisorische
Freigabemarkierung aus weiBer Farbe. Diese war im
Laufe der Zeit stark verblasst und nur noch einge-
schrankt erkennbar. Dadurch war die sichere Fiihrung
des Verkehrs nicht mehr dauerhaft gewahrleistet.

Ergebnis

Die Fahrbahnmarkierung wurde vollstandig erneu-
ert und dauerhaft ausgefiihrt. Damit ist die sichere
Verkehrsfiihrung wieder klar erkennbar. Gleichzei-
tig wurde der Markierungsliickenschluss zwischen
den erneuerten Abschnitten der Ludwigsallee und
dem Pontwall in Richtung TurmstraBe hergestellt.

Mafnahmendauer
August bist September 2025

Gesamtkosten
rund 43.000€
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Nirmer Strafle

Barrierefreie Absenkungen

Anlass und Ziel

Ziel der MaBnahme war es, die Querungsbereiche
auf der NirmerstraBe barrierefrei auszubauen und
damit die sichere Nutzung des StraBenraums fiir
ZufuBgehende, inshesondere mobilitatseinge-
schrankte Personen, Senior*innen sowie Kinder
zu verbessern.

Bestand

An vier Kreuzungsbereichen der Nirmerstrafe
fehlten bislang Absenkungen vollstandig. Die
Bordsteine stellten insbesondere fiir Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen, Kinderwagen und
Rollstuhlnutzende eine erhebliche Barriere dar und
erschwerten sichere und komfortable Querungen.

Ergebnis

Vier Kreuzungsbereiche auf der NirmerstraBe wur-
den barrierefrei umgebaut. Durch die Herstellung
von Bordsteinabsenkungen und angepassten Uber-
gangen sind die Querungen nun fiir alle Nutzer*in-
nen besser zuganglich und sicher nutzbar.

MaRfRnahmendauer
April bis Juni 2025

Gesamtkosten
94.000€
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Nizzaallee

Umgestaltung Querungsstelle

Anlass und Ziel

Die Querungsstelle an der Nizzaallee stellt eine
wichtige Verbindung zum Wanderweg am Lousberg
und damit zum Netz der PremiumfuBwege dar. Ziel
der MaBnahme war es, diese Anbindung sicherer
und barrierefrei zu gestalten sowie die Sichtbezie-
hungen fiir ZufuBgehende zu verbessern.

Bestand

Entlang der Nizzaallee war beidseitiges Parken
auf der Fahrbahn zugelassen. Zwischen parkenden
Fahrzeugen bestanden eingeschrankte Sicht-
verhéaltnisse auf den flieBenden Verkehr, was die
Querung unsicher machte.

Ergebnis

Die Querungsstelle wurde barrierefrei umgestaltet
und der Gehweg vorgezogen. Dadurch verbessern
sich die Sichtbeziehungen deutlich und die Que-

rung ist fiir alle ZufuBgehenden sicherer nutzbar.
Gleichzeitig wurde die Fahrbahn auf 170 m Lange
saniert und die Anbindung des PremiumfuBwegs
am Lousberg funktional aufgewertet.

MafRnahmendauer
September bis Oktober 2025

Gesamtkosten
283.000€

nachher (© Stadt Aachen)
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Scheibenstrafle

Umgestaltung StraBenraum

Anlass und Ziel

Im Rahmen des Forderprojekts ,Soziale Stadt Aa-
chen Nord" wurde die ScheibenstraBe umgestaltet.
Ziel der MaBnahme war es, die Aufenthaltsquali-
tat im StraBenraum zu erhéhen, die Nahmobilitét
(wichtige Verbindung zum Stadtteilzentrum am
Depot TalstraBe sowie zu den bereits umgestal-
teten Rehm-Platzen) zu starken und den Bereich
barrierefrei sowie dauerhaft nutzbar zu gestalten.

Bestand

Zu klein dimensionierte Baumscheiben fiihrten

zu Wurzelschaden an den angrenzenden Pflaster-
flachen. Es kam zu Anhebungen, Verschiebungen
im Pflasterverbund und vereinzelt zu Pflasterstein-
briichen. Im mittleren StraBenraum waren zudem
zahlreiche Klinkerpflaster locker oder bereits durch
Asphaltflicken ersetzt.

Ergebnis

Der StraBenraum wurde barrierefrei erneuert und
mit neun neuen Sitzbanken aufgewertet. Ein neuer
Bodenbelag sowie eine Querungshilfe mit Doppel-
bord verbessern die Zuganglichkeit. GroBziigige
Baumbeete sichern den Baumbestand nachhaltig.
Zusatzlich wurden 13 Fahrradbiigel installiert.

Besonderheiten

Die Amberbaume konnten erhalten werden.
Unter ihnen bieten nun neun Banke Sitzmég-
lichkeiten. Die Unterpflanzung der Baume
steht noch aus.

MaRfnahmendauer
Marz bis Juli 2025

Gesamtkosten
486.000€
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SchildstraRRe

RVR Brand/Eilendorf

Anlass und Ziel

Im Anschluss an notwendige Arbeiten an den Versorgungs-
leitungen durch die Regionetz sollte mit der Neuherstellung
der Fahrbahnoberflache fiir ein optimales Passieren aller
Verkehrsteilnehmenden auf der StraBe insbesondere auch
ein Teilstlick des PremiumfuBwegs Frankenberger Park (Nr. 3)
sowie der Rad-Vorrang-Routen Brand und Eilendorf her-
gestellt werden. Ziel der MaBnahme war es, die SchildstraBe
zugunsten des Rad- und FuBverkehrs neu zu ordnen und den
StraBenraum funktionell sowie gestalterisch aufzuwerten.

Bestand

Die SchildstraBe ist als EinbahnstraBe stadteinwérts fir
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Im oberen
Abschnitt wurde einseitig geparkt. Die Gehwege waren
beidseitig sehr schmal, im unteren Bereich auf der Siidseite
teils nur 1,10 m breit und entsprachen nicht den heutigen
Anforderungen an den FuBverkehr.

Ergebnis

Die Fahrbahn wurde klar von den Gehwegen getrennt. Der
nordliche Gehweg wurde als PremiumfuBweg mit mindes-
tens 2,20 m Breite und taktilem Leitsystem ausgebaut, der
stidliche Gehweg auf mindestens 1,30 m verbreitert. Es
entstanden Baumscheiben, eine Lieferzone sowie ein Platz
mit Baumbeet und Rundbank. Die Rad-Vorrang-Route ist
optisch hervorgehoben.

Besonderheiten

Der spater zu realisierende weitere Verflechtungsbereich
(HarscampstraBe / GottfriedstraBe) wird sich in seiner Ge-
staltung sehr gut an die Platzflache anschlieBen.

MaRnahmendauer
Oktober bis Dezember 2025

Gesamtkosten
600.000€
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Schonauer Friede

Berliner Kissen

Anlass und Ziel

Biirger*innen stellten im Mai 2023 den Antrag, ge-
schwindigkeitsdampfende MaBnahmen im verkehrs-
beruhigten Bereich Schonauer Friede zu Giberpriifen.
Geschwindigkeitsmessungen ergaben, dass von
Seiten der Verwaltung eine Uberpriifung auf MaB-
nahmen zur Verkehrsbheruhigung erforderlich war.

Bestand

Die StraBe Schdnauer Friede ist ein verkehrsberu-
higter Bereich, in dem die gangigen infrastrukturel-
len MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt
sind. Trotz der Anlage von Fahrbahnversatzen und
Fahrbahneinengungen wurden nicht unerhebliche
Geschwindigkeitsliberschreitungen festgestellt.

Ergebnis

Zur Sicherstellung der Verkehrsberuhigung wurde
ein sogenanntes Berliner Kissen aus Kunststoffele-
menten als dauerhafte MaBnahme installiert.

Besonderheiten

Pilotprojekt durch erstmalige Umsetzung eines
Berliner Kissens im Stadtgebiet

Mafnahmendauer
Dezember 2024 bis Mai 2025

Gesamtkosten
rund 5.000€
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Umfeld
St. Germanus

Umgestaltung Kirchenumfeld

Anlass und Ziel

Im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskon-
zeptes Haaren wurde das Kirchenumfeld gestalterisch
und funktional zu einem neuen 6ffentlichen Raum
mit hoher Aufenthaltsqualitdt umgebaut. Dadurch
fungiert der Kirchplatz St. Germanus nun auch als
wichtiges Bindeglied zwischen dem Haarener Markt,
dem Bezirksamt sowie dem Park am alten Friedhof.

Bestand

Vor der Umgestaltung war das Umfeld der Kirche
St. Germanus {iberwiegend durch Verkehrsflachen
und funktionale Nutzungen geprégt. Der 6ffentliche
Raum war gestalterisch wenig gefasst und bot nur
eingeschrankte Aufenthaltsqualitat.

Ergebnis

Der Auto- und Lieferverkehr ist zugunsten von
ZufuBgehenden und Radfahrenden und fiir den ru-
higen Aufenthalt auf das notwendige Minimum be-
schrénkt worden. Das Kirchenumfeld St. Germanus
erstrahlt durch eine vollstandige Neuinszenierung.
So ist in Haarens Mitte eine Platzflache entstanden,
die mit einer hochwertigen Gestaltung eine génz-
lich neue Aufenthaltsqualitat schafft.

Besonderheiten

Fiir das Umgebungspflaster auBerhalb des Intar-
sien-Bereiches ist Klinker als traditionelles, regional
typisches Material verwendet worden, das im Fisch-
gratverband verlegt wurde.

Mafnahmendauer
August 2023 bis Marz 2025

Gesamtkosten
rund 4.100.000€
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Signaltechnische An- () Signaltechmsche An- )
passungen im OPNV passungen im OPNV

Was bedeutet eigentlich das A an der Ampel? Koordinierung statt Einzelbeeinflussung

Anlass und Ziel Anlass und Ziel

Zur Verbesserung der Zuverlassigkeit und Reisezeit
des Busverkehrs sollten zusatzliche Haltezeiten an
Lichtsignalanlagen reduziert werden. Ziel war es,
Zielkonflikte zwischen der Beschleunigung des OPNV
und sogenannten FuBganger-Sofort-Griin-Anlagen
aufzulésen und dem Bus an geeigneten Stellen eine
besser abgestimmte Durchfahrt zu erméglichen.

An stark frequentierten Knotenpunkten ohne
Bussonderfahrstreifen ist eine gut abgestimmte
Signalsteuerung entscheidend fiir einen fliissigen
Busverkehr. Ziel war es, durch eine verbesserte
Koordinierung der Lichtsignalanlagen (LSA) Reise-
zeiten zu stabilisieren und Zielkonflikte zwischen
verschiedenen Buslinien und Verkehrsstromen zu
vermeiden, ohne die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte insgesamt zu beeintrachtigen.

Bestand

Im Stadtgebiet Aachen gibt es rund 30 Lichtsig-
nalanlagen, die bei einer FuBgéngeranforderung
unmittelbar auf Griin schalten. Dies kann zu zu-
satzlichen Halten von Bussen fithren. Fiinf dieser
Anlagen waren bereits mit einer Busbheschleuni-
gung ausgestattet, der iiberwiegende Teil jedoch
noch nicht angepasst.

Bestand

An mehreren groBen Knotenpunkten im Stadtgebiet,

etwa an der Roermonder StraBe/KiihlwetterstraBe, am
Hansemannplatz, an der Theaterstra3e/BahnhofstraBe,
an der Normaluhr und am Jakobsplatz, kam es regel-

maBig zu Zeitverlusten, wenn Busse aus der Koordinie-
rung fielen. An Knoten mit Haltestellen direkt an der
LSA fiihrten klassische Beeinflussungen teilweise zu

Ergeb'“s spirbaren Einschrankungen des Verkehrsablaufs. -
p g
Busse kénnen sich nun {iber das rechnergestiitzte /
Betriebsleitsystem (RBL) an ausgewahlten Lichtsi- © Stadt Actil Eraebnis © Stad: 4d®on
gnalanlagen anmelden. Bei gleichzeitiger FuBgan- 9
geranforderung wird die Freigabe kurz verzogert, Durch gezielte Anpassungen der Signalschaltungen
bis der Bus die Kreuzung passiert hat. So lassen konnte die Koordinierung verbessert und zusatz-
sich pro Busdurchfahrt Zeitgewinne von bis zu 30 liche Haltezeiten fiir Busse reduziert werden. Der
Sekunden erzielen, wodurch der Verkehrsfluss ver- Einsatz des sogenannten Tiirkriteriums ermaoglicht
bessert wird. eine kurze, situationsabhangige Beeinflussung auch

an groBen Knotenpunkten. So lassen sich Fahrzeit-
. gewinne erzielen, ohne die Leistungsfahigkeit des
Besonderheiten Gesamtknotens wesentlich zu beeintrachtigen.

Ein ,A"-Signal an der Ampel zeigt dem Fahrper-
sonal, dass der Bus erkannt wurde und ohne Halt
weiterfahren kann.

Besonderheiten

Weniger Brems- und Beschleunigungsvorgange so-

wie das zligige Verlassen des Haltestellenbereichs
Mafnahmendauer entlasten das Fahrpersonal spiirbar.

zwolf Anlagen im Jahr 2025

Gesamtkosten
Gesamtkosten rund 20.000€

rund 120.000€
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Bewohnerparken

Anpassung der Zonengrenzen in der Innenstadt

Anlass und Ziel

Das Bewohnerparken hat sich historisch aus der
Innenstadt heraus entwickelt. Die verschiedenen
Zonen innerhalb des Alleenrings waren kleinteilig
zugeschnitten und boten den Bewohnenden wenig
Suchalternativen. Mit einer neuen Anordnung
konnten groBere Zonen und funktionalere, besser
zusammenhangende Bewohnerparkbereiche inner-
halb des Alleenrings geschaffen werden.

Bestand

Innerhalb des Alleenrings bestanden neun kleinrau-
mige Bewohnerparkzonen (A, B, D, F, G+L, H, P R
und S). Die begrenzten Geltungsbereiche erschwer-
ten die Parkplatzsuche fiir Berechtigte und fiihrten
zu einer hohen Nutzungsrestriktion.

Ergebnis

Die neun bestehenden Bewohnerparkzonen wurden
zu sechs groBeren Zonen (A, D, H, P, R und S) zu-
sammengefasst. Dadurch stehen den Bewohnenden
groBere Suchrdume zur Verfiigung, was die Park-
platzsuche erleichtert. Die Parkraumbewirtschaftung
innerhalb des Alleenrings bleibt weiterhin bestehen.

MaRRnahmendauer
Mai 2025

Gesamtkosten
rund 40.000€
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E-Tretroller
Abstellplatze

Ausbau von E-Tretroller-Abstellflachen

Anlass und Ziel

Ordnungswidrig abgestellte E-Tretroller fiihrten
wiederholt zu Behinderungen und Nutzungskon-
flikten im offentlichen Raum. Ziel war es, durch
markierte Abstellflachen ein geordnetes, statio-
nares Abstellen im gesamten Stadtgebiet Aachen
vorzugeben. In der aktuellen Ausbauphase sollen
insbesondere an neuralgischen Punkten 28 zusatz-
liche Abstellflachen eingerichtet werden.

Bestand

E-Tretroller wurden bislang haufig ungeordnet im
offentlichen Raum abgestellt. Besonders in der
Innenstadt kam es zu Beeintrachtigungen fiir FuB-
génger*innen, mobilitatseingeschrankte Personen
und andere Verkehrsteilnehmende. Es fehlten klar
definierte und ausreichend sichtbare Abstellmog-
lichkeiten an stark frequentierten Standorten.

Ergebnis

Durch die Einrichtung markierter Abstellflachen
entstehen gezielte Angebote zum Abstellen von E-
Tretrollern, insbesondere im Innenstadtgebiet. Sam-
melstellen biindeln die Fahrzeuge, verbessern die
Ordnung im StraBenraum und erhéhen gleichzeitig
die Attraktivitat alternativer Mobilitatsangebote. Im
Jahr 2025 wurden 14 neue Abstellzonen eingerichtet.

Ubersichtskarte of \
2023 —Politisch beschlossene Abstellfldchen W
. Bereits eingerichtet
@ InUmsetzung
(aktuelle) Abstellverbotszonen
Geplante Abstellflichen
In Planung
|| (zusétzliche) Abstellverbotszonen
0SM Standard

Besonderheiten

Visualisierung der E-Tretroller Parkplatze durch
Symbolsteine oder Piktogramme

Mafnahmendauer

Januar bis April 2025 und September
bis Dezember 2025

Gesamtkosten
31.000€

nachher (© Stadt Aachen)
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GroRprojekte

Innerhalb des Aachener Stadtgebiets

Was macht ein GroBprojekt aus?

Neben den zuvor beschriebenen Projekten, die sich in der
Regel auf einen StraBenabschnitt erstrecken, gibt es derzeit
auf dem Aachener Stadtgebiet Projekte, deren Realisierung
aufgrund lhrer GréBe und damit verbundenen Komplexitat
liber das Jahr 2025 hinausdauern. Oft handelt es sich bei
diesen Projekten nicht nur um reine Mobilitétsprojekte, sondern
auch um Stadtentwicklungsprojekte. Sie werden resilient
geplant, gebaut und transformieren die Energie- und Wéarme-
versorgung, die Stadtgestalt sowie Mobilitat und Verkehr. Fiir
die Realisierung solcher GroBprojekte sind neben der Stadt
oftmals auch andere Akteure verantwortlich.

+ Architektur

Campus West

Mit dem sogenannten ,Campus West" entsteht ein
zweiter Campus der RWTH Aachen. Es handelt sich
um eines der gréBten Stadtentwicklungsprojekte der
Stadt Aachen. Neben Forschungsgebauden wird das
Gebiet durch das Anlegen neuer StraBen und weiterer
Verkehrs- sowie Mobilitatsinfrastruktur erschlossen.
Der Campus West tragt dazu bei, die Forschungskom-
petenz der RWTH sichtbarer zu machen. Das Projekt
schafft einen Verbund aus Wissenschaft und Wirt-
schaft. Die Forschungsbereiche werden durch Cluster
reprasentiert. Etappenweise entstehen auf einer Fla-
che von 473.000 Quadratmeter elf Forschungscluster.

In einer ersten Ausbaustufe entstand der Cam-
pus Melaten der RWTH Aachen.
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Kommunale Warmeplanung
— Herausforderungen beim
Ausbau

i

Stadte mit mehr als 100.000 Einwohner*innen sind
seit dem 01.01.2024 verpflichtet bis Mitte 2026 eine
kommunale Warmeplanung vorzulegen. Grundlegen-
de Aufgabe dieser Planung ist die Entwicklung einer
Strategie fiir eine bezahlbare, sichere und klimaneut-
rale Warmeversorgung des Aachener Stadtgebietes bis
2045. Die kommunale Wéarmeplanung wurde im Laufe
des Jahres 2024 erarbeitet und im Anschluss Politik
und Offentlichkeit vorgestellt. Der Rat der Stadt

Aachen hat den Warmeplan im Juli 2025 beschlossen.

Schon jetzt ist klar, dass die Versorgung von
Haushalten mit Fernwarme eine bedeutende Rolle in
der zukiinftigen Energieversorgung spielen wird.

Um fiir Gebaudeeigentiimer*innen und die
Kommune weitere Klarheit zu schaffen, hat die
STAWAG im Jahr 2022 das Fernwarmeausbaugebiet
definiert, der Ausbauplan ist auch entsprechend in
den Warmplan der Stadt eingeflossen. Er umfasst vor
allem stadtische Bereiche mit hoher Warmedichte in
raumlicher Ndhe zum bestehenden Fernwarmenetz.

Die STAWAG plant dieses Gebiet bis zum Jahr
2045 vollstandig, soweit technisch und wirtschaft-
lich mdglich, mit ihrem Fernwarmenetz zu erschlieBen.
Eine groBe Herausforderung ist die bautechnische
Umsetzung der notwendigen MaBnahmen unter
Beriicksichtigung der verkehrlichen Belange. Daher
werden die erforderlichen MaBnahmen zwischen
STAWAG, Regionetz und Stadt Aachen eng abge-
stimmt und verabredet, wann und wo der Ausbau
stattfinden wird und welche weiteren Erneuerungen
der Leitungsinfrastruktur und der Mobilitatsinfra-
struktur mit dem Ausbau kombiniert werden.

:'iﬂa.- =

Theaterplatz (a7 o]
: i

Der Theaterplatz wird zur Biihne fiir alle. Platz und Um-
feld werden umfassend erneuert — mit einem klaren Ziel:
mehr Qualitat, mehr Zukunft. Das bringt das Projekt:

Mehr Aufenthaltsqualitat durch neue Platzgestaltung
Beitrag zur Verkehrswende

Anpassung an den Klimawandel

Raum fiir Kultur, Handel und Gastronomie

Eine attraktive Adresse fiir das Theater Aachen

Gleichzeitig wird die Infrastruktur unter der Erde mit
Strom- und Gasleitungen, Abwasserkanélen und Fern-
warmetrassen geprift und erneuert.

Seit 2025 laufen die Leitungsbauarbeiten. Die
Bauzeit betragt noch rund drei Jahre — anschlieBend
kénnen sich die Blirger*innen auf einen neu gestalte-
ten Theaterplatz freuen.

Altstadtquartier Biichel ELeE

Mit der Umgestaltung des Altstadtquartiers Biichel
entsteht ein neues innerstadtisches Quartier an zen-
traler Stelle der Aachener Innenstadt. Der bis 2021
durch das ehemalige Parkhaus gepragte Bereich wird
neu geordnet und zu einem lebendigen Stadtraum
mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickelt. Geplant
sind die Herstellung einer 6ffentlichen Griinflache
mit neuen Wegeverbindungen, Mdéglichkeiten fiir
Aufenthalt, Spiel und Bewegung, eine arrondierende
Bebauung und neue Nutzungen. Das Angebot fiir den
FuB- und Radverkehr wird ausgeweitet und durch
verschiedene Mobilitdtsangebote gestérkt.

Sportpark Soers

Zwischen der Krefelder StraBe als nérdlicher Ein-
gangsachse zur Innenstadt und dem Landschaftsraum
der Soers bildet der Sportpark Soers einen identi-
tatspragenden Ort mit groBer sportgeschichtlicher
Bedeutung. Der Standort wird schrittweise zu einem
modernen, multifunktionalen Sport- und Veranstal-
tungsareal weiterentwickelt. Neben der Qualifizierung
der Sportanlagen werden ErschlieBung, Wegebezie-
hungen und Mobilitatsangebote neu geordnet. Ziel
ist es, den Sportpark besser an den Umweltverbund
anzubinden und den Verkehr bei GroBveranstaltungen
leistungsfahig und vertraglich abzuwickeln.

Haus der Neugier

Mit dem Haus der Neugier entsteht im ehemaligen Lust
for Life-Gebaude am Biichel ein zentraler Ort fiir Bildung,
Kultur und Begegnung; ein neuer Ort fiir alle Aache-
ner*innen. Die Stadthibliothek, die Volkshochschule und
weitere Angebote werden hier gebiindelt. Das Projekt
starkt die Innenstadt als Aufenthalts- und Wissensort
und ist eng mit der Umgestaltung des Biichels verkniipft.
Gute Erreichbarkeit, Barrierefreiheit und nachhaltige
Mobilitét sind zentrale Bausteine des Konzepts.
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https://buechel-aachen.de
https://www.aachen.de/in-aachen-leben/kultur/haus-der-neugier/
https://www.theaterplatz-aachen.de
https://www.aachen.de/in-aachen-leben/planen-bauen/bauprojekte-der-stadtentwicklung/sportpark-soers/das-gesamtprojekt/
https://www.aachen.de/in-aachen-leben/klima-umwelt/klimaschutz/waermewende/waermeplanung/

Ausblick

FuBverkehr Autoverkehr (inkl. Wirtschaftsverkehr Mobilititsmanagement
Elektromobilitiit) (Liefern & Laden)
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Radverkehr

OPNV

PremiumfuBwege planen und ausbauen (z.B. Max-
straBBe, KrakaustraBBe, LochnerstraBe und Bastei)
KleinmaBnahmen zur Verbesserung des FuBver-
kehrs umsetzen

+ VEP-Konzept zum FuBverkehr entwickeln und zum

Beschluss vorlegen.

+ Weitere Abschnitte der BismarckstraBe fertigstellen

MaBnahmenplan Radverkehr ausarbeiten
Rad-Vorrang-Routen (RVR) und die Radverkehrsin-
frastruktur weiter planen und ausbauen (z.B. RVR
Haaren, RVR Vaals, RVR Brand / Eilendorf)

Barrierefreie Bushaltestellen planen und ausbhauen
Busflotte der ASEAG durch die Beschaffung von
Elektrobussen erneuern

- Offentlichen Dienstleistungsauftrag fiir Busver-

kehrsleistungen ab Dezember 2027 vorbereiten
Regiotram planen und die Trassen- und Haltestel-
lenplanung vertiefen

Mobilitatsbericht 2025

Verkehrssicherheit

Digitalisierung

+ Sanierung des Parkhauses MostardstraBe abschlieBen
- StraBenrdume sanieren und neu bauen (z.B. Kur-

fiirstenstraBe, Kaubendenstrale, Napoleonsberg)

+ VEP-Konzept zum Autoverkehr entwickeln und zum

Beschluss vorlegen

Ladeinfrastruktur fiir Pkw und Lkw errichten
(z.B. im Stadtbezirk Laurensberg)
Neuplanung des P&R-Netzes und der dazu-
gehorigen Infrastruktur

- Aktionsplan Verkehrssicherheit weiter umsetzen

Planungen zur Einrichtung der ersten SchulstraBen
in Aachen fortfiihren

Mobilitatsprojekte an Schulen kontinuierlich wei-
terfihren

Laufende Forschungsprojekte weiterfiihren
Mobilitats- und Verkehrsthemen kontinuierlich
weiter digitalisieren (z. B. Mobilitatsdashboard
weiterentwickeln, Liefer- und Ladezonen

sowie Reisebushaltestellen detektieren, urbane
Fachzwillinge nutzen)

Neue Projekte akquirieren und starten (z.B.
dynamisches Verkehrsmanagement rund um den
Sportpark Soers)

Liefer- und Ladezonen einrichten

Umschlagplatze fiir Speditionen am Stadtrand
schaffen

Flachen fir Lieferverkehr schaffen

mehr Paketboxen und Paketstationen schaffen und
bekannt machen

Parkausweise fiir die Wirtschaft priifen

2026

Mobilitdtsmanagement fiir verschiedene Zielgrup-
pen und Veranstaltungen weiter aushauen

(z.B. Schulen, Menschen in Umbruchsituationen,
betriebliches Mobilitatsmanagement, Verleih mobi-
ler Fahrradbiigel, Reit-WM 2026)
Offentlichkeitsarbeit zu Verkehrs- und Mobilitéts-
themen kontinuierlich fortfiihren

+ VEP-Konzept zum Mobilitatsmanagement entwi-

ckeln und zum Beschluss vorlegen
Carsharing fiir die Gesamtstadt neu ausschreiben

+ Abstellzonen fiir E-Tretroller kontinuierlich planen

und ausbauen

Bike-Sharing fiir die Gesamtstadt neu vergeben
Leihlastenrad-Angebot im Stadtgebiet auf rund 25
Rader ausbauen

Ausblick
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Die in diesem Mobilitatsbericht dargestellten MaBnahmen
und Projekte sind Ergebnis des kontinuierlichen Engagements
vieler Beteiligter. Ein besonderer Dank gilt den Mitarbeitenden
der Stadt Aachen sowie den politischen Gremien, die Planung,
Umsetzung und Weiterentwicklung der Mobilitat erméglichen
und begleiten. Ebenso danken wir den engagierten Akteur*in-
nen aus Wirtschaft, Wissenschaft, Verbanden und der Stadt-
gesellschaft, die diese Entwicklungen aktiv unterstiitzen.
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