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breslauerstrasse Stadt Aachen - Planung Umbau Breslauer Str.

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 05.02.2022 16:16

Betreff: Planung Umbau Breslauer Str.

CC:

Guten Tag,

ich finde es gut, dass sich tiberhaupt etwas bewegt und damit dem Radentscheid Rechnung getragen
wird.

Was mir zur Begrinung seinfallt: sie sollte so gestaltet sein, dass die Sicht des KFZ-Verkehrs auf den
Radweg und umgkehrt nicht besintrachtigt wird, damit die Unfallgefahr beim abbiegen auf die
Gewerbegrundstiicke minimiert wird.

Antwort der Verwaltung:
Eingabe wurde berlcksichtigt
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Riickmeldung zur Einrichtung einer Protected Bike Lane
an der Breslauer Stralle

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>

Datum: 07.02.2022 12:46

Betreff: Riickmeldung zur Einrichtung einer Protected Bike Lane an der Breslauer Strafie

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Biirger der Stadt Aachen, aktiver Radfahrer und Beflirworter emer entschlossenen
Mobilitatswende mochte ich Thnen mitteilen, dass ich die geplante Eintichtung einer Protected
Bike Lane an der Breslauer Strafie sehr begriille.

Mit den Details der Planung kann ich mich nicht beschéaftigen (das ist ja auch Thre Aufgabe;-) -
ich kann aber sagen, dass die bishenige Zogerlichkeit bei der Umgestaltung des Verkehrsraumes
nur schwer zu ertragen ist.

Ich kann Sie nur auffordern und ermutigen, die groen Chancen einer schnellen
Mobilitiatswende zu ergreifen und mit Mut und Entschlossenheit auch im gréf3eren MaBstab
Projekte fiir mehr Qualitat und Sicherheit von FuBgénger*innen und Radfahrenden umzusetzen!

Antwort der Verwaltung:
Die Verwaltung bemht sich die Infrastruktur zeitnah hinsichtlich Mobilitatswende zu verandern.
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 08.02.2022 10:14

Betrefl: Biirger* mnen-Information Breslaner Stralie

Guten Morgen zusammen,

super, dass Radmfrastruktur mal, hoffentlich immer éfter, konsequent und sicher geplant und umgesetzt wird. Bitte mehr davon.
Beste Griilie
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 08.02.2022 23:24

Betrefl: Biirger* mnen-Information Breslaner Stralie

Sehr geehrte Damen und Herren,

Damit Sie mich einordnen k énnen:

Ich bin ehrenamtlich im Katastrophenschutz der Johanniter (Adresse:
Rotter Bruch 32-34, 52068 Aachen)t itig und fahre in unregelmabigen
Abstimden zu unterschiedlichen Uhrzeiten teils mit dem Pkw, teils mit
dem e-Scooter die Strecke Aachen-Innenstadt -> Wachgebaude, darunter
auch die Breslauer Str. zwischen Feuerwehrwache (Stolbergerstr.) und
Dresdener Str.

Der stadtauswirts, rechtsseitig gelegene Biirgersteig ist ja fiir
Radfahrer und Fulginger gedacht. Stellenweise gleicht dieser emer
Buckelpiste, weil das Wurzelwerk der Baume die Fahrbahn/Pflasterung
anhebt. Gleiches gilt fiir den stadteinwirts weisenden Biirgersteig, wobei
dies n memem Empfinden nicht so schlimm ist. Der fu Blanfige Verkehr
und die Anzahl der Radfahrende halten sich egal zu welcher Uhrzeit m
niedrigem emstelligen Personenbereich, sodass die Kapazit 4t an
Gehwegbreite n jedem Falle ausreichend ist. Die Beleuchtung
stadteinwarts ist ziemlich dunkel.

Der Part zwischen Dresdenerstr. und Berliner Ring ist e me absolute
Zumutung und die Sperrung des Gehwegs mittels Schild davert nunmehr
mindestens 5 Jahre. Bevor hier Teile der Stralle fiir Radfahrer ertiichtigt
werden, sollte dies zunachst saniert werden.

Der Emrichtung emer Radverkehrsanlage stehe ich skeptisch gegen iiber.

Die Breslanerstr. stadtanswirts ist eine der Hauptachsen fiir den
Ausriickebereich der Feuerwache 1. Hier ist es gut, dass dieser
Streckenabschnitt in beide Richtungen zweispurig gestaltet ist, um das
gefahrarme Uberholen von PKW zu emméglichen. Gleiches gilt fiir den
Streckenabschnitt Dresdenerstr -> Berliner Ring, welcher nicht nur im
Ausriickebereich von Wache 1, sondem auch von Wache 5 liegt. Hier fiihrt
ebenfalls der Weg in die Innenstadt iiber die Breslauerstr.

Die Auswirkungen der Radverkehrsanlage und die Reduktion der erlaubten
Geschwindigkeit auf die Hilfsfristen (8 Mmuten) von Feuerwehr und
Rettungsdienst sollte in die Uberlegung in jedem Falle einbezogen

werden. In Kombination aus der Reduktion der Breslauerstr. und dem Tempo
30 im Innenstadtbereich kann es dazu fithren, dass die Hilfsfrist von der
Hauptwache und den Nebenwachen (Wache 4: Malteser Hilfsdienst, Auf der
Hiils, Wache 5 Johanniter Unfall-Hilfe, Rotter Bruch) nicht mehr
eingehalten werden kann. Dies sollte sorgfaltig mit dem
Brandschutzbedarfsplan von 2018 und dem Rettungsdienstbedarfsplan
gepriift werden.

Auch ist die Breslanerstr. die direkte Verbindung zwischen Hauptwache
und dem sogenannten "Bereitstellungsranm Hiils" an der Charlottenburger
Allee, welcher bei Grabemsétzen von lokalen oder iiberdrtlichen

Emheiten mit mehr als 50 Falwzeugen angefahren wird. Hier wire es
wichtig, die Breslanerstr. mindestens dreispurig oder vierspurig zu
belassen.

Worschlag:

Der stadtauswartsweisende Biirgersteig sollte emeuert und anf jeden Fall
dabei verbreitert werden. Ohne eme Ernenerung dieser Verkehrswege ist
eine Radverkehrsanlage unverhaltnismébig. Der stadtemwirtsweisende
Biirgersteig sollte emeuert und gepriift werden, ob dieser verbreitert

werden konnte. Fiir Radfahrende sollte die Anbindung des Radweges an den
FuBgangeriiberwegen Stolbergerstr. und Dresdenerstr. verbessert werden.
Die Beleuchtung auf beiden StraBenseiten sollte gepriift und ggf.

verbessert werden. Dies wire mMn ausreichend.

Mit freundlichen Griilien,

Antwort der Verwaltung:

Die Leistungsfahigkeit der Signalanlagen wurde gepriift und auch die Feuerwehr beteiligt, sodass
das Thema der rettungstechnischen ErschlieBung gepriift wurde.

In der 2. Stufe wird der Geh- und Radweg erneuert. Jedoch wird eine Verbreiterung aufgrund der
Béume sowie der Griinstruktur schwierig sein.

Mit der Protected Bike Lane wird die Aufgabe baulich geschiitzte Radverkehrsanlagen an
Hauptverkehrsstralen einzurichten umgesetzt.
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>

Datum: 08.02.2022 18:04

Betrefl: Bushaltestellen, Ampelschaltung am Berliner Ring, Charlottenburger Allee
Guten Tag,

ich habe heute von der Radverkehrsplanung an der Breslauer StraBe erfahren. Da dies mem taglicher Arbeitsweg mit dem Fahrrad ist
habe ich mich sehr iiber die geplanten MaBnahmen gefreut.

Emige Anmerkungen habe ich dennoch:

1) Die Bushaltestelle Stadtauswiarts: Hier kommt es aktuell oft zu Konflikten zwischen wartenden und anssteigenden Fahrg asten und
dem Radverkehr. Eventuell ist emne Lisung den Radverkehr hinter dem Wartebereich getrennt von den Fu Bgéngem zu fithren.

2) Auch wenn es nicht direkt Teil des Vorhaben ist, wiirde ich mir eine fiir Fub ginger und Radfahrer verbesserte Ampelschaltung an
der Kreuzung mit dem Berlmer Ring wiinschen. Die Griinphase Richtung Charlottenburger Allee reicht dort nicht emmal fiir die
Querung mit dem Rad. Aulerdem beriicksichtigen viele rechts abbiegende Autofahrer vom Berliner Ring die Radfahrer nicht und
fahren mit unverminderter Geschwindigkeit iiber den Ubergang. Hier kénnte durch eine verbesserte Ampelschaltung und eine bessere
Sichtbarmachung der Querung die Lage entsch arft werden.

3) Der geteilte Rad/FuBweg auf der Charlottenburger Allee ist durch Wurzeln extrem schwierig mit dem Rad zu befahren. Hier sollte
auch eine MabBnahme vorgesehen werden.

Eventuell holt man so auch mehr Berufsschiiler der Schulen in der Nihe auf das Rad!

Antwort der Verwaltung:

zu 1) Fur die 2. Stufe ist die Trennung von FulR- und Radverkehr vorgesehen.

Die 1. Stufe soll mit wenigen baulichen Eingriffen erfolgen. Daher wird zunachst nur die ehemalige
Busbucht zur Warteflache umgebaut. Dadurch wird der Konflikt bereits in der 1. Stufe etwas
entzerrt.

zu 2) Der Knoten liegt in der Zustandigkeit des Landesbetriebs. Es konnte demnach sein, dass es
schwieriger wird die Signalisierung anzupassen. Die Eingabe wird weiter gegeben.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Re: Antw: Riickmeldung zur Einrichtung einer Protected
Bike Lane an der Breslauer Strafie

Von:

An: breslauerstrasse Stadt Aachen <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>

Datum: 09.02.2022 11:58

Betreff: Re: Antw: Riickmeldung zur Einrichtung einer Protected Bike Lane an der Breslauer
Stralle

Liebe
auch Thnen vielen Dank fiir [hre Riickmeldung.

Als Mitglied der Radentscheid-Biirgerinitiative habe ich gestern interessiert die
Jahresveranstaltung verfolgt.

Viel Positives war zu horen, viele optimistische Menschen zu sehen, eine Publikation mit vielen
vermeintlich ,.guten* Zahlen ist entstanden.

Und doch bleibe ich bet meinem Appell aus meiner ersten E-Mail zur PBL in der Breslauer
Strafle:

Die neu zu schaffende Rad- und Fullginger-Infrastruktur in Aachen muss schnell entstehen.
Und sie muss durchgehend so gut und sicher werden, dass e signifikanter Zuwachs bei den
radfahrenden Verkehrsteilnehmern in der Stadt Aachen entsteht.

Das haufig durch die Beriicksichtigung von Anwohnerinteressen verursachte Stiickwerk be1 der
Umsetzung der Radvomrangrouten reicht da nicht aus.

Und das von Frau Strehle am Ende der Veranstaltung wortreich erklarte Ziel von 15% Anteil
Radverkehr (statt bisher 11%) erscheint viel zu zaghaft formuliert.

Im Sinne einer Mobilitatswende, die Aachen dringend benétigt, um wieder eine attraktivere,
lebenswertere Stadt zu werden, wage ich die Aufforderung:
Seien Sie mutig! Denken Sie grofer!

Antwort der Verwaltung:
Die Verwaltung bemdht sich die Infrastruktur zeitnah hinsichtlich Mobilitatswende zu verandern.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Biirgerinneninformation Breslauer Stralle
- _______________________________________________________________________________________________________________________________|

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 10.02.2022 10:46

Betreff: Biirgerinneninformation Breslauer Stralie

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Interesse habe ich Ihre hiibsche Prasentation zur Umgestaltung von knapp 700 m der Breslauer
Strafe verfolgt. Ich bemerke dazu:

1. Die Querung der Fahrrdder am Knoten Dresdner StrafRe ist lebensgefahrlich!

2. Der Wegfall der Beschleunigungs- und Verzogerungsspuren wird trotz Tempo 50 km/h zu mehr
Unfallen fithren.

3. Vor allem nach Ausbau der Stufe 2 wird es zu erheblichen Verkehrsbhehinderungen kommen,
Man schaue sich zu StoBzeiten jetzt den Verkehr zwischen Dresdner Strale und Berliner Ring an!

4. Die , Einrichtungsradwege” sind gut gemeint aber hier verfehlt. Falls jemand mit dem Lastenrad
im Hirsch-Zentrum eingekauft hat, will der ja auch wieder nach Hause, muss also irgendwo die
Strale queren. Bauen wir da eine Briicke oder einen Tunnel? Glaubt man, die Menschen fahren
bis zum nachsten Knoten um dort an der Ampel zu queren? Ich sehe groRe Gefahren, denn jetzt
beobachte ich Autos, die iber den durchgezogenen Strich hier eine , Abkiirzung” suchen. Es sind
letztlich dieselben Menschen, die Auto oder Fahrrad fahren.

5. Esgibt auf der ganzen Lange der Breslauer Stralie (kombinierte) Blirgerinnensteige fir
Menschen, die gern zu Full gehen oder mit dem Rad unterwegs sind. Leider hat die Stadt diese
Wege durch mangelnde Pflege weitgehend verfallen lassen. Statt diese Wege nun zu sanieren,
soll rare Verkehrsflache umgewidmet werden, Eine Fehlplanung, jetzt aber zu spat fir ein
Umdenken, firchte ich!

6. Wem nutzen 700 m Radweg (von 2800 m), der auf der Strecke Berliner Ring, Breslauer StraRe,
Stolberger StralRe Adalbertsteinweg, Kaiserplatz, Adalbertstralle in die Stadt méchte, wenn man
die restlichen drei Viertel des geféhrlichen Weges ansieht? Mit einem kleinen Umweg kdnnte
der kluge Rad fahrende Mensch schon heute wesentlich angenehmer dorthin gelangen: Der
verniinftigere Weg fiihrt ihn Giber den heute noch nutzbaren Radweg entlang Berliner Ring
(wann verfallt der?), neben der Wurm zum Europaplatz, Blicherplatz, Rehmplatz,
Promenadenstrf3e zur Adalbertstral3e.

7. Ubrigens schade, dass die unter Punkt 6. genannte Route nicht verniinftig an den Radschnellweg
Aachen, Wiirselen, Jiilich mit den neuen schénen Briicken am Schwarzen Weg angebunden ist!

Antwort der Verwaltung:
Danke fir die Anregungen.
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Von: _

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 10.02.2022 20:30

Betrell: Breslanerstrasse

Sehr geehrte Herr-*Innen,
m der Beschreibung der BaumaBnahmen finde ich die Zahlen der taglich dort fahrenden Autos, sogar aufgegliedert m morgendlichen
und Nachmittagsverkehr, was ich nicht finde ist die Zahl der dort fahrenden Fahrradfahrenden. Da es sich bei dem Vorhaben in erster

Limnie um eine Protected Bike Lane handelt, nehme ich an, dass Sie diese Zahlen im Vorfeld ebenfalls ermittelt haben. Teilen Sie mir
diese bitte mit.

Wit Dank und freundlichen Griiien

Antwort der Verwaltung:

Eine Verkehrserhebung am Knoten Breslauer Strale/Berliner Ring ergab im Februar 2018 fiir den
gesamten Zahlzeitraum (7:00-19:00 Uhr) eine Belastung der Breslauer Stralke von 21.200 Kfz. In der
Morgenspitze (7:15-8:15 Uhr) wurden 1.700 Fahrzeuge und in der Nachmittagsspitze (16:30-17:30 Uhr)
2.100 Fahrzeuge auf der Breslauer Stralle gezahlt. Der Schwerverkehrsanteil betragt pro Tag ca. 4,6 %.
In der Spitzenstunde wurden Am Knoten 20 Radfahrer*innen und 76 FuRganger*innen gezahlt. Am Tag
sind es 220 Radfahrer*innen und 354 FulRganger*innen.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Biirger *inneninformation Breslauer Strafle

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 14.02.2022 17:23

Betreff: Biirger*inneninformation Breslauer Stralfie

Guten Tag

Radentscheid-konforme Umbaumalnahmen begriifie ich ausdriicklich! Anbei meine
Anmerkungen zur Breslauer Strafie:

1. Kénnen rot eingefiarbte Aufstellflichen fiir indirektes Linksabbiegen aus der Stolberger Str.
in die Peliskerstr. und aus der Breslauer Str. in die Stolberger Str. markiert werden?

2. Kann die Vorfahrt der Radfahrstreifen an Einmiindungen und Zufahrten durch Markierung
von Haifischzihnen (Zeichen 342) verdeutlicht werden, so wie es in den Niederlanden Standard
181?

3. Konnen iiber die Einmiindungen hinweg zur Bevorrechtigung der FuBginger FGU angelegt
werden? Abbiegende Fahrzeuge sind laut StVO ohnehin gegeniiber Fulgingem wartepflichtig.

4. An der Einmiindung Stolberger Stralie sowie der Zufahit Mercedes Center sind derzeit
FuBgingerfurten markiert. Diese Markierungen sind in meinen Augen unzulassig (vgl. VwV-
StVO zu § 25 StVO, Rn. 4) und sollten durch FGU-Markierungen ersetzt werden.

5. Kénnen die Kurvenradien der Zufahrt Hirsch-Center verkleinert werden in Analogie zur
Zufahrt Auto-Wasch-Center?

6. Auch unmittelbar in den Zufahrten zum Auto-Wasch-Center und Mercedes Center sollten
Fahirad- Piktogramme auf dem roten Radfahrstreifen im Schmittpunkt mit den Kfz-Fahrstreifen

markiert werden.

7. Das Zeichen 138-10 ist zu weit von der Fahrbahn entfernt und sollte, sofern méglich, auf der
Sperrflache aufgestellt werden. Gleiches gilt fiir die Zeichen 253.

Ich bitte um kurze Eingangsbestatigung per E-Mail.

Antwort der Verwaltung:
Die Eingabe wurde gepriift. Soweit dies mdglich war, wurden die Punkte in der Planung berticksichtigt.
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>

Datum: 15.02.2022 22:10

Betrefl: Re: Biirger* mnenbeteiligung Breslauer Strabe

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe gestern vergessen zu erwéhnen, dass mir die Planung zur Breslaner
Stralle insgesamt gut gefallt.

Mit freundlichen Griifien

Am Mon, Feb 14, 2022 at 10:25:16PM +0100 schrieb

= Sehr geehrte Damen und Herren,

o

= zur Biirger* innenbeteiligung Breslauer Stralie habe ich folgende Anmerkungen:

i

= - Nach Seite 4 ist die Breslauer Strafie eime angebante Hauptverkehrsstrale
auBerhalb geschlossener Ortschaften. Das ergibt fiir mich nur Sinn bemm
Vorliegen griBerer Bauliicken, die dort jedoch nicht vorhanden sind. Die
Breslauer Stralie ist eigentlich mnerhalb der geschlossenen Ortschaft und
falsch beschildert.

- Auf Seite 8 werden die Trennelemente beschrieben als "mit reflektierenden
Glaselementen m Kopf und Full", die Elemente im Beispielbild besitzen aber
nur reflektierende Elemente oben. Gehe ich also recht in der Annahme, dass
die geplanten Poller sich in dieser Hmsicht von denen im Foto unterscheiden
sollen?

- Lant Seite 10 sollen in der Stolberger Stralle zwischen Hohenzollernplatz und
Breslaner Stralie 1,5 m breite Schutzstreifen angelegt werden. Daneben
bleiben fiir den Kfz-Verkehr ein 3,25 m breiter Fahrstreifen bzw. em 5,15 m
breiter iiberbreiter Fahrstreifen. Erfahrungsgemall kommt es bei derartigen
Fithrungen zu illegalen Uberholvorgangen; hier méchte ich dringend empfehlen,
zugunsten breiterer Radverkehrsanlagen auf die Uberbreite des Fahrstreifens
und den Parkstreifen zu verzichten.

- Nach Seite 15 ist eine Rotmarkierung in Kaltplastik vorgesehen.
Erfahrungsgemalb sind Rotmarkierungen in Kaltplastik vor allem bei Regen
relativ mutschig. Damit ist fraglich, ob die n Ziel 4 des Radentscheids
beschlossene Griffigkeit vorliegt.

v
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 15.02.2022 18:29

Betrefl: Planung Breslauer Stralle

Sehr geehrte Damen und Herren,

schon, dass es mit dem Radverkehr an der Breslauer Stralie endlich
vorwhrtsgehen soll. Die Situation ist schon seit Jahren problematisch.

Die Rad-/Fullwege werden ja vor allem auch von Menschen aus Haaren
genutzt, daher méchte ich anregen, dass UNBEDINGT auch die
Charlottenburger Allee mkl. des Kreisverkehrs Auf der Hiils in Ihre
Uberlegungen einbezogen werden sollten. Die Situation dort ist fiir
Radfahrer nicht haltbar und wird mit dem anstehenden Neubau der
Haarbachtalbriicke und mehr Schwerlastvekehr, der zu erwarten ist, noch
gefahrlicher. Die Sicherheit von Radfahrer* mnen muss auch dort erh éht
werden.

Mit freundlichen Griiien,

Antwort der Verwaltung:
Die Eingabe wurde gepruft. Derzeit steht die Charlottenburger Allee nicht sehr weit oben auf der
Prioritatenliste.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Breslauerstrasse Radweg

Von:

An: "breslauerstrasse@mail .aachen.de" <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 16.02.2022 13:20

Betreff: Breslauerstrasse Radweg

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Ganze verstehe ich nicht so richtig. Rechts und links der Stralle kdnnen doch
Radfahrer fahren. Ich habe mich im Bekanntenkreis deswegen umhort.

Dem Fahrradfahrer, der dort mal fahrt, konnte doch ein Polizeifahrzeug mit Martinshorn
begleiten. Vor allen Dingen miisste vor dem Befahren der StralRe die Verkehrsregeln
abgefragt werden.

Wir 220.000 Aachener werden von 38.000 Radentscheidler gegdngelt.

In der Zeitung stand zu lesen, Aachen steht an 4. Stelle in Deutschland mit den Staus.
Maochten Sie aufs Sieger Treppchen?

Ich fahre ein kleines Hybrid Auto. Habe meinen letzten Mercedes fir 5 Jahren
verkauft. Jetzt bekomme ich wieder einen steuerfreien neuen Hybriden.

Meine Frau hat einen Behinderungsgrad von 60. Sie kommt in einen Bus nicht rein.
Wir fahren in die Stadt nur zum Arzt. Was kaufen, in den Griinanlagen die da noch
kommen sollen, verweilen? Bei den Parkpreisen. Nein. Wir kaufen unsere Sachen
wo das Parken nichts kostet oder aul3erhalb. Wir sind fleiBige Online Besteller.
Wenn mal was nicht gefallt kann es zuriickgeschickt werden.

Aber das kennen Sie ja bereits alles. Es Interessiert aber keinen.

Gute Nacht Aachen!

Mit freundlichen GriiRen
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Biirger *innen-Information Breslauer Stralie

Von:

An: "breslauerstrasse@mail.aachen.de" <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 16.02.2022 10:20

Betreff: Biirger*innen-Information Breslauer Stralie

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit moéchten wir zu dem geplanten Umbau der Breslauer Str. Stellung
beziehen.

Es ist fiir uns absolut unverstandlich, dass dort solch ein Umbau in diesem
Ausmal stattfinden soll!

Auf beiden Seiten existieren bereits Radwege, von denen ja leider seit langer Zeit
schon offensichtlich einer gesperrt ist.

Der Rad-, aber auch der Fullgdangerverkehr ist an dieser wichtigen
Autobahnzubringerstr. Ist allerdings so gering, dass der jetzige geplante Umbau
in diesem Ausmal absolut nicht gerechtfertigt ist! Auch wenn in lhrer
Information hier von einer ,einfachen Umsetzung beim Umbau dieser Stralle in
eine Protected Bike Lane” (warum man nicht einfach von geschitztem Radweg
spricht und statt dessen auf die englische Bezeichnung zurick greift, ist uns auch
schleierhaft....) gesprochen wird, kann dies doch nicht die Begriindung fir einen
Umbau in so einer GroRenordnung sein, die zu einer deutlichen
Verschlechterung fur diese wichtige Zubringerstr. fihren wird. In den
Jahrzehnten des Bestandes hat hier die Nutzung durch Radfahrer oder FuRganger
nicht zugenommen, und das nicht, weil eine Teilstrecke von Radfahren nicht
genutzt werden kann bzw. wie bei vielen bereits bestehenden Radwegen die
Ausbesserung in der Vergangenheit straflich vernachlassigt wurde, sondern weil
diese StraRe u. E. fir Radfahrer bzw. FuRganger nicht wirklich als Weg lohnend
ist —ganz im Gegenteil zur starken Benutzung durch die PKWs, die durch die
genannten Pldne eine deutliche Verschlechterung erfahren werden und ggfs. zu
einer deutlichen Staubildung fihrt.

Bitte nicht falsch verstehen: wir sind durchaus fir Verbesserungen im
Radverkehr —aber da, wo die Verhaltnismaligkeit gegeben ist! Hier ist es uns
einfach unverstandlich, dass die Breslauer StralRe so extrem und kostspielig
umgebaut werden soll!

Leider entsteht nicht nur bei uns der Eindruck, dass durch solche, aber auch
andere MalRnahmen nicht wirklich eine Verkehrspolitik existiert, bei der es um
ein Miteinander aller Verkehrsteilnehmer geht. Es kann nicht sein, dass der PKW
Verkehr so brachial zuriick gedrangt wird. Nicht alle Menschen méchten oder
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kénnen umsteigen, und es gibt eben auch viele Griinde oder Wege, die nicht mit
einem Rad erledigt werden kdnnen. Dass es Umwelttechnisch zu Anderungen
kommen muss, dirfte jedem oder jeder so langsam klar sein. Aber dann muss
die Energiewende auch bei den PKWs ins Auge gefasst werden, ohne diese so
extrem aus einer Stadt verbannen zu wollen. Und was fast noch schlimmer ist,
auch auf so wichtigen ZufahrtsstralRen wie eben die Breslauer StraRe!

Es gilt eben auch, unsere aller Steuergelder sorgsam zu verwalten, und hier
fihlen wir uns ganz schlecht vertreten!

Antwort der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Aachen hat am 06.11.2019 mit groRer Mehrheit bei lediglich vier Gegenstimmen dem
zulassigen Birgerbegehren "Radentscheid Aachen" entsprochen. In den ausfihrlichen Beitragen zur
damaligen Diskussion sowohl seitens der verschiedenen Parteien als auch der Verwaltung geht die
groRe inhaltliche Zustimmung zu den vom Radentscheid formulierten Zielen sehr deutlich hervor. Das
Wortprotokoll sowie den Beschluss der Ratssitzung finden Sie hier: weiterflihrende Informationen zur
Umsetzung des Radentscheids auch hier: https://www.aachen.de/DE/stadt buerger/verkehr_strasse/
Verkehrskonzepte/Radverkehr/Radentscheid/Taetigkeitsbericht-2020-Radentscheid_web.pdf

Ziel 3 hat folgendes formuliert: “Jahrlich werden an Hauptverkehrsstraflen 5 km Radwege gebaut, die als
Einrichtungsradwege mit 2,30 m Breite zwei Knotenpunkte llickenlos verbinden." Dieses politisch
beschlossene Ziel setzen wir nun an der Breslauer Stralte um.

An der Breslauer StralRe ist die Aufgabe des Radentscheids verhaltnismaRig einfach umsetzbar (Spuren
kdnnen gemaR Leistungsfahigkeit reduziert werden und es entfallen keine Parkplatze).
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Stellungnahme Fahradfreundliches Haaren e.V. zur
Planung Breslauer Strafle

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>

Datum: 19.02.2022 16:30

Betreff: Stellungnahme Fahradfreundliches Haaren e. V. zur Planung Breslauer Strafie
Ce:

Sehr geehrte Damen und Herren,

zundchst mochten wir Thnen fiir die vorgestellte Planung und das 6ffentliche Verfahren danken.
Gerne weiter so.

Aus Sicht der Haarener Radfahrer ist die Verbindung von der Hiils aus iiber die
Charlottenburger Allee, Breslauer Strafie in Richtung Innenstadt, zu den Einkaufszentren sowie
in Richtung Bahnhof Rothe Erde wichtig. Wir unterstiitzen daher den Ausbau mit PBL und
freuen uns jetzt schon auf die Stufe 2.

In Bezug auf die Planungen haben wir ein paar Anmerkungen/Anderungsvorschlige.

1. Radfahrende, die aus Richtung Haaren (Kreisverkehr Hiils) in die Innenstadt fahren mochten,
miissen sich an der Kreuzung Dresdener/Breslauer Str. zweifach an Fullgidnger/Radampeln
aufhalten, um sich korrekt zu verhalten. Da zusitzlich aktuell ein Seitenwechsel bereits an der
Kreuzung Berliner Ring erzwungen ist, ist die Strecke insgesamt eher unattraktiv fiir
Radfahrende. Ein Ausweg konnte sein, wenn man an der Kreuzung Dresdener/Breslauer Str.
eine konfliktfreie Ampelschaltung fiir Fulginger/Radfahrer einrichtet, so dass fiir die Querung
nicht mehrere Ampelphasen benotigt werden.

2. Radfahrende, die aus Richtung Haaren kommend zum Hirschcenter fahren wollen, miissen ab
Dresdener Str. absteigen und ihr Fahrrad auf dem Fuflweg schieben. Wir méchten anregen hier
den Fulweg zumindest wenige Meter mit "Radfahrer frei1" zu ergénzen, um zum Hirschcenter
gelangen zu kénnen. Hierzu wiirde ein gezielter Ausbau des Trampelpfades vor der
Bushaltestelle helfen, die Konfliktsituation zu entzerren. Siehe Skizze. Falls hier
Eigentumskonflikte bestehen: Hat evtl. der Eigentiimer auch ein Interesse an Erreichbarkeit?
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Uber den Umfang der bisherigen Planung hinaus méchten wir darauf hinweisen, dass die
Verbindung erst dann wertvoll wird, wenn sie mindestens bis zum Kreisverkehr auf der Hiils
fithrt, der seinerseits noch ein offenes Projekt ist, bei dem wir ung sehr gerne einbringen
wiirden.

Vielleicht ist es moglich, schon in einer fiithen Phase auch eine Planung fiir die
Charlottenburger Allee mitzudenken. Der bauliche Zustand insbesondere des fiir Radfahrende
freigegebenen Fullwegs stidlich der Charlottenburger Allee ist sehr bedenklich. Das alternative
Fahren auf der vierspurigen Strafle ist nur fiir geiibte Radfahrer sinnvoll.

Antwort der Verwaltung:

Die Eingabe wurde gepriift und soweit maglich in die Planungen ibernommen:

zu 1): Bevor der Knoten nicht umgebaut und die Signalisierung entsprechend angepasst wird, ist eine
konfliktfreie Ampelschaltung (bzw. nur 1 Radphase) nicht leistungsfahig und daher flr die 1. Stufe leider
nicht moglich. Fir die 2. Stufe ist jedoch eine Koordinierung fur den Radverkehr vorgesehen, die dann
auch konfliktfrei ist.

zu 2): In der Abstimmung wurde beschlossen, dass der Abschnitt zwischen Desdener Stralte und Hirsch-
Center nicht in Gegenrichtung fir den Radverkehr freigegeben werden soll. Die Anbindung bzw. die
Ertlichtigung des Trampelpfads ist eine gute Idee. Wenn dies mit den vorhandene Baumen vereinbar ist,
wird dies flr die 2. Stufe eingeplant.

zu 3): Derzeit steht die Charlottenburger Allee nicht sehr weit oben auf der Prioritatenliste.
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 20.02.2022 20:31

Betrefl: Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,
grundsatzlich begriibe ich die Planung sehr.
Folgende Punkte mochte ich noch ansprechen:

Die konfliktfreie Erreichbarkeit des Hirschcenters fiir Radfahrende aus
Richtung Haaren kommend sollte noch hergestellt werden.

Der Beidrichtungsradweg entlang des Berliner Rings trifft an der

Breslauer Straie auf die Rechtsabbiegespur zum Ring. Dort wird die

W orfahrt bergab ankommender Radfahrender, die auf die Verkehrsinsel

fahren machten immer wieder missachtet. Hier ist eine Verbesserung der
Sicherheit spitestens in der nachsten Ausbaustufe dringend erforderlich.

Auch die Fortsetzung von RAdverkehrsanlagen bis zum Kreisverkehr auf der
Hiils 1st auch wegen des schlechten Zustands des Rad-/FuBwegs dringend nétig.

Mit freundlichen Griilien

Antwort der Verwaltung:

In der Abstimmung wurde beschlossen, dass der Abschnitt zwischen Desdener Strafe und Hirsch-
Center nicht in Gegenrichtung flr den Radverkehr freigegeben werden soll.

zum Knoten Berliner Ring: Dieser liegt in der Zustandigkeit des Landesbetriebs NRW. Die Verwaltung ist
jedoch bemiht soweit moglich eine Verbesserung der Sicherheit herzustellen. So soll der freiliegende
Rechtsabbieger von der Breslauer Stralle auf den Berliner Ring signalisiert werden.

Die Charlottenburger Allee steht derzeit nicht ganz oben auf der Prioritatenliste.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Aachen, Elsassstr. - Planung einer
baulich geschiitzten Radverkehrsanlage an der Breslauer Str.

Von:

An: <breslauerstrasse(@mail.aachen.de>

Datum: 21.02.2022 11:03

Betreft: Aachen, Elsassstr. - Planung einer baulich geschiitzten
Radverkehrsanlage an der Breslauer Str.

Anlagen:

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen das im Betreff genannte VVorhaben bestehen unsererseits Bedenken. Inshesondere die
Reduzierung der Fahrspuren der Breslauer StralRe auf eine Fahrspur je Fahrtrichtung wird
erfahrungsgemaR zu erheblichen Umsatzeinbufen filhren und den Standort wirtschatftlich schédigen.

Wir haben die verdffentlichten Unterlagen daher an unseren Mieter mit der Bitte um
Stellungnahme weitergeleitet. Sobald uns die Stellungnahme vorliegt, werden wir Ihnen diese zeitnah
zukommen lassen.

Weiterhin ist unklar, welche Auswirkungen die BaumaRnahme auf die erst vor ca. 10 Jahren zu eigenen
Kosten errichtete Ein- und Ausfadelungsspur an der Breslauer StraBe hat (s. beigefiigter Vertrag vom
23.07./02.08.2010).

Antwort der Verwaltung:

Die Stellungnahme wurde juristisch geprift. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass im Rahmen der 1.
Stufe, aufgrund der laufenden Vertrage, keine Anderungen an den Verzégerungs- und
Beschleunigungsstreifen vorgenommen werden sollen. Daher werden die Radfahrstreifen an den
Zufahrten ohne Verschwenk vorbeigeflihrt, sodass die Verzogerungs- und Beschleunigungsstreifen
bestehen bleiben.



Stadt Aachen

- Fachbereich Stadtentwicklung,
-Planung und Mobilititsinfrastruktur -
Lagerhausstrafie 20

52064 Aachen

per E-Mail: breslauerstrasse@mail.aachen.de

Biirgerinformation zum Thema Breslauer Strafie

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir vertreten im Rahmen der von lhnen geplanten Umbaumalinahmen an
der Breslauer StraBe (Einrichtung einer Protected Bike Line) die Interessen
der . Eine auf uns lautende Vollmacht ist beige-

fiigt.

Unsere Mandantin betreibt auf der Breslauer StraBle 10 in Aachen eine
welche erst im Jahr 2019 eréffnet worden jst.

Unsere Mandantin hat unter dem 08, bzw, 12.12.2017 mit der Stadt Aachen
einen Ausbauverirag abgeschlossen, Gegenstand des Vertrages war die Her-
stellung einer Verzégerungs- und Beschleunigungsstreifen auf dem Grund-
stiick der Stadt Aachen. Die Kosten fiir den StraBenausbau, einschlieflich
der Kosten fuir die Herstellung eines neuen Geh- und Radweges (rot asphal-
tiert) hat ebenfalls unsere Mandantin vollstindig getragen, Dariiber hinaus



hat unsere Mandantin, wie in § 13 des Ausbauvertrages vereinbart, am 16.11.2020 fir
die Inanspruchnahme Unterhaltung der &ffentlichen Verkehrsfliche einen cinmaligen
Abldscbetrag 1. H.v. € an die Stadt Aachen gezahlt,

Nur knapp 2 Jahre nach endgiiltiger Herstellung der vorgenannten MaBnahme plant die
Stadt Aachen die Anlage eines 2,30 m breiten Randstreifens zuziiglich eines Sicher-
heitsstreifens von 0,50 m. Durch diese Malinahme wird die von unserer Mandantin
zuriickgebaute Verzdgerung- und Beschleunigungsspur vollstindig beseitigt.

Namens und im Auftrag unserer Mandantin nehmen wir zu der beabsichtigten Ande-

rung wie folgt Stellung:
II.

Die Mandantin appelliert an die Stadt Aachen, die UmbaumalBnahmen nicht wie bisher
geplant umzusetzen, Wihrend die Reduzierung der zwei Fahrstreifen pro Richtung auf
einen Fahrstreifen sowie die Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 kn/h
noch nachvollziehbar erscheinen, ist die Auffassung der Stadt Aachen, die Verzoge-
rungs- und Beschleunigungsstreifen an den Gewerbegrundstiicken seien nicht ldnger
notwendig, zuriickzuweisen. Die Mafinahme greift in eine bestehende Rechtsposition

unserer Mandantin ein und ist von dieser nicht hinzunehmen.

1.

Die Entfernung der Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen begegnet durchgrei-
fenden rechtlichen Bedenken. Unsere Mandantin fordert daher, die bisherige Planung
anzupassen und somit - zumindest teilweise - die bisherige Verkehrssituation beizube-

halten.

Der Anspruch unserer Mandantin, die bisherige Strafle zumindest teilweise beizubehal-
ten, folgt unmittelbar aus dem zwischen ihr und der Stadt Aachen abgeschlossenen
Ausbauvertrag. Der Ausbauvertrag vermittelt unserct Mandantin das Recht, die von ihr
hergestellte Verzogerungs- und Beschleunigungsspur zu nutzen. Geméf § 12 Abs. 3 ist
die Stadt Aachen nur berechtigl, den Vertrag zu kiindigen, wenn dies aufgrund 6ifcnt-
licher Interessen - insbesondere aus Griinden des Strafenbaus oder Straficnverkehrs -
unabweisbar ist. Der Begriff der Unabweisbarkeit st deutlich ldnger als der iiblicher-



weise fiir straBenbauliche MaBnahme verwendete Begriff der stidtebaulichen Vertret-
barkeit. Die Voraussetzungen fir die Kiindigung liegen damit erkennbar nicht vor.

Unabhiingig davon hat sich die Stadt Aachen verpflichtet, bei der Kiindigung die wirt-
schaftlichen Interessen unserer Mandantin angemessen zu beriicksichtigen. Die uns
vorliegenden Unterlagen lassen noch nicht cimmal erkennen, dass sich die Stadt
Aachen bei ihrer Planung iiberhaupt der Betroffenheit unserer Mandantin in ihren wirt-
schaftlichen Interessen bewusst war, geschweige denn, dass sie die wirtschaftlichen
Interessen unserer Mandantin beriicksichtigt hat.

Entscheidend ist jedoch, dass die Kiindigung nach § 12 Abs. 3 S. 2 des Ausbauvertra-
ges frithestens 10 [fahre nach Abschluss dieses Vertrages, d. h. nicht vor dem
12.12.2027 zuldssig wire. Eine Unterschreitung der Zehnjahresfrist wére nur dann
gerechifertigt, wenn der Riickbau aus Griinden der Verkehrssicherheit zwingend er-
forderlich wiire. Hierfiir gibt es keinerlei Anhaltspunkte.

2.

Unabhingig von den vorstehend dargestellten rechtlichen Hindernissen bestehen dar-
iiber hinaus auch Zweifel dagegen, dass die vorliegende Planung mit dem Erfordemnis
der Leichtigkeit des (motorisierten) Verkehrs vereinbar ist.

Die Breslauer StraBe ist — nicht nur stadteinwiirts — eine wichtige viel befahrenc und
wichtige VerbindungsstraBe in Aachen. Die Reduzierung der Strale auf eine Fahrbahn
je Fahrtrichtung wird mit hoher Wahrscheinlichkeit zu einem erheblich erhthten Stau-
aufkommen und damit zu einer Beeintrfichtigung der Leichtigkeit des (motorisierten)
Verkehrs fithren. Zusitzlicher Stau, insbesondere Riickstau durch die rechts abbiegen-
den Fahrzeuge, ist zudem infolge der geplanten Entfernung der Verzdgerungs- und
Beschleunigungsstreifen zu erwarten. Bedenkt man, dass sich angesichts des prognos-
tizierten pesteigerten Fahrradaufkommens die Abbiegephase der motorisierten Fahr-
zeuge verlingert, sind hier weitere erhebliche Riickstauungen des Pkw Verkehrs auf
der Breslauer StraBe zu erwarten. Die bestehende Verzdgerungs- und Beschleuni-
gungsspur fithrt erkennbar zu einer Entlastung der Verkehr auf der Breslauer Strafic,
die durch die hier in Rede stehende MaBnahme riickgingig gemacht wiirde. Gleichge-
lagert ist ebenso die Situation bei der An- und Abfahrt zum | Da diese in
unmittelbarer Nihe (¢a. 100 — 150 m) zu dem Grundstiick der Mandantin liegt, ist in

diesem Bereich mit ethéhtem Stauaufkommen zu rechnen.



3.
Die Umgestaltung der Abbiegestreifen ist ebenso aus Griinden der Verkehrssicherheit

abzulehnen.

Die aktuelle Verkehrssituation weist eine verlingerte Verzogerungsspur auf. Dieser
verlingerte Abbiegestreifen filhrt zu einer langen Einbiegephase. Im Rahmen dieser
Einbiegephase fahren der motorisierte Verkehr und der Fahrradfahrer parallel nebenei-
nander. Angesichts der typischerweise herrschenden Geschwindigkeitsunterschiede
verdndert sich im Einbiegeprozess die Position der Verkehrsteilnehmer untereinander.
Hierdurch wird ein Ubersehen des Fahrradfahrers (sog. toter Winkel) vermieden und

dadurch Gefahrensituationen verringert.

Die Neugestaltung sieht nunmehr eine verkiirzte Einbiegephase vor, weshalb die Risi-
ken — nicht nur aufgrund der hoheren Wahrscheinlichkeit des Ubersehens, sondern
auch wegen der Gefahr, dass der Rechtsabbieger nur kurz abbremst und schnell um die
Kurve fihrt, wohingegen die Rechtsabbieger, die auf dem jetzigen Verzogerungsstrei-
fen das Fahrzeug ausrollen lassen — fiir den nicht-motorisierten Verkehr steigen. Die
verkiirzte Einbiegephase erscheint noch bedenklicher, wenn man berticksichtigt, dass
die Gesamtkapazitit der Fahrbahn um 50 % reduziert wird und der motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer den Druck verspiirt, schnell abzubiegen um nicht den gesamten Ver-
kehr lahm zu legen.

III.

Sollte die Stadt Aachen die geplanten MaBnahmen umsetzen, ergébe sich hieraus ein
Anspruch unserer Mandantin auf eine zumindest anteilige Erstattung der von ihr ver-
auslagten Baukosten und des in § 13 der Ausbauvereinbarung geregelten Ablosebetra-
ges. Die vollstindige Ubernahme der Herstellungskosten und die Zahlung des Ablose-
betrages sind nur deshalb als angemessene Leistung unserer Mandantin anzusehen,
weil ihr im Gegenzug hierfiir von der Stadt Aachen das Recht eingerdumt wurde, die
von unserer Mandantin erstellte Verzogerungs- und Beschleunigungsspur fiir ihr Be-
triebsgrundstiick zu nutzen. Dabei handelt es sich nicht um eine einseitige Vorstellung
unserer Mandantin. Die Vertragsparteien haben dies vielmehr gemeinsam so gesehen
und deshalb eine Kiindigung vor und/oder nach Ablauf von 10 Jahren unter strengen

Voraussetzungen gestellt.



Namens unserer Mandantin machen wir aus den v.g. Griinden fitr den Fall der Umset-
zung der Mallnahme hiermit einen Anspruch auf zumindest anteilige Erstattung so-
wohl der Herstellungskosten als auch des Ablosebetrages an unserer Mandantin gel-
tend.

4.

Wir regen daher ausdriicklich an, auf die Mafnahme zu verzichten. Hilfsweise bitten
wir um Bestitigung der Bereitschaft der Stadt Aachen, die Herstellungskosten und die
Ablssung der Erhaltungskosten, zumindest bezogen auf einen Zeitraum von 10 Jahren

an unsere Mandantin zu erstatten.

Unsere Mandantin behilt sich ausdriicklich rechtliche Schritte flir den Fall der nicht
abgestimmten Umsetzung der Mafinahme vor.

Fiir etwaige Riickfragen und Gesprachsanregungen stehe ich Ihnen gerne zur Verfi-
gung.



= E Al

AubBergerichtliche Vollmacht

wird hiermit Vollmacht zu meiner/unserer aullergerichtlichen Vertretung

in der Angelegenheit
gegen Stadt Aachen

und etwaige weitere Beteiligte

wegen: UmbaumaBnahmen Breslaver Strabe
erteilt.

Die Vollmacht erméchtigt inshesondere

zu aubergerichtlichen Verhandlungen aller Art, zum Abschluss eines Vergleichs zur Vermeidung eines
Rechtsstreits; '

in Unfallsachen zur Geltendmachung von Anspriichen gegen Schidiger, Fahrzeughalter und deren Versicherer;

zut Entgegennahme von Zahlungen, Wertsachen und Urkunden;

zur Stellung von Strafantriigen sowie zu deren Riicknahme, zur Vertretung als Nebenkliger in einem Strafverfahren;
zur Aldeneinsicht;

zur Begriindung und Aufhebung von Vertragsverhéitnissen, zur Abgabe und Entgegennahme von einseitigen
Willenserklirungen (z.B. Kitndigungen) in Zusammenhang mit der oben unter “wegen ...”" genannten Angelegenheit

zur Abgabe jedweder Erkldrung, zu Antragstellungen und Antragsriicknplwgen indégrwaltungsverfahren.
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breslauerstrasse Stadt Aachen - AW: Antw: Biirger *innen-Information Breslauer Stralle

Von:

An: breslauerstrasse Stadt Aachen <breslauerstrasse@mail. aachen.de>
Datum: 22.02.2022 11:00

Betreff: AW: Antw: Biirger*innen-Information Breslauer Strafie

Sehr geehrte

zunachst einmal vielen Dank fir Ihre Antwort und die Aufnahme der
Kritikpunkte!

Wir wissen um das Bemiihen der Stadt, den Radentscheid umzusetzen. Es ist
durchaus auch richtig, dass an vielen bisher stark vernachldssigten Stellen hier
ein Erneuerungsbedarf besteht! Aber: auch hier muss das sinnvolle Handeln
oberste Prioritat haben. Und an der Breslauerstrale ist die geplante Umsetzung
u.E. einfach nicht gerechtfertigt auf Grund der Anzahl der Radfahrer*innen bzw.
FuBganger*innen. Es kann einfach und darf einfach nicht sein, dass man Dinge so
plant, die extrem viel Steuergeld kosten und im Nachhinein festgestellt wird,
dass es hier gar nicht angebracht war.

Noch einmal: bloss weil die Umsetzung an einer solch wichtigen Zubringerstr.
»einfach” erscheint, darf die Realitat nicht aus den Augen verloren gehen. Und
die Realitdt ist, dass eine Spur weniger flir den motorisierten Verkehr dort nicht
angebracht ist und die stetig konstant niedrigen Zahlen der Fahrradfahrer*innen
bzw. FulRgdanger*innen sich auch nach Umsetzung lhrer Plane dort einfach nicht
erhohen wird. Letztere genannte konnten und kénnen auch jetzt schon
rechtsseitig Stadtauswarts gesehen auf Grund der geringen Nutzung sich einfach
und problemlos aus dem Wege gehen!

Zum Radentscheid und dem Blrgerbegehren: ja, dieser ist zuldssig und auch
rechtsmaRig. Aber: spiegelt der wirklich die gesamte Stadt wider? Geschweige
denn die Stadteregion? Die Stadt alleine hat etwa 253.945 Einwohner (Quelle
Wikipedia 2015). Den Radentscheid haben 38.185 unterschrieben. Bei vielen
Teilen der Bevolkerung ist dieser Entscheid komplett untergegangen und wird
erst jetzt in vielen Teilen der Bevolkerung mehr ( und das leider negativ ) ins
Bewusstsein gerlickt. Es werden immer mehr Stimmen laut, die sagen, wenn ,, sie
vorher gewusst hatten, wie dieser umgesetzt wird, hatten sie nicht
unterschrieben...”

Wir betonen noch einmal, dass viele Radwege durchaus dringend einer
Sanierung bedirfen oder geschaffen werden miissen. Aber hier darf einfach
nicht das Augenmal verloren gehen!

Gerne wenden wir uns auch wie von lhnen vorgeschlagen an die
Bezirksvertretung Aachen-Mitte; wenn Sie uns freundlicherweise hier die oder
den Ansprechpartner*in nennen kénnten?

Antwort der Verwaltung:
die zusténdigen politischen Gremien sind die Bezirksvertretung Aachen-Mitte und der Mobilitdtsausschuss. Die
Bezirksvertretung spricht Empfehlungen fiir die Planungen aus. Die letzte Entscheidung trifft der Mobilitdtsausschuss. Die

Kontaktdaten finden Sie hier: https://ratsinfo.aachen.de/bi/au020.asp?AULFDNR=14&altoption=Ausschuss
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Antwort der Verwaltung auf Ausgangsmail (s. nachste Seite)

Guten Morgen

vielen Dank fiir Ihre Eingabe!
Ich verstehe Ihre Bedenken und es ist gut, dass Sie diese duBern.

Der Rat der Stadt Aachen hat am 06.11.2019 mit groBer Mehrheit bei lediglich vier Gegenstim men dem
zuldssigen Burgerbegehren "Radentscheid Aachen" entsprochen . In

den ausfiihrlichen Beitrdgen zur dam aligen Diskussion sowohl seitens der verschiedenen Parteien als
auch der Verwaltung geht die groBe inhaltliche Zustimmung zu den vom Radentscheid formulierten
Zielen sehr deutlich hervor. Das Wortprotokoll sowie den Beschluss der Ratssitzung finden Sie hier.
weiterflihrende Informationen zur Umsetzung des Radentscheids auch hier:
https://www.aachen.de/DE/stadt buerger/verkehr strasse/Verkehrskonzepte/Radverkehr/Radentscheid/T
aetigkeitsbericht-2020-Radentscheid web.pdf

Ziel 3 hat folgendes formuliert: “Jahrlich werden an HauptverkehrsstraBen 5 km Radwege gebaut, die als
Einrichtungsradwege mit 2,30 m Breite zwei Knotenpunkte llickenlos verbinden." Dieses politisch
beschlossene Ziel setzen wir nun an der Breslauer StraBe um.

Ich nehme lhre Kritikpunkte gerne in unsere Zusam menstellung der Eingaben mit auf.

Wir kom men unserer Aufgabe nach den Radentscheid um zusetzen. Dies ist an der Breslauer StraBe
verhaltnismaBig einfach um setzbar (Spuren konnen gem aB Leistungsfahigkeit reduziert werden und es
fallen keine Parkplatze weg).

Bitte wenden Sie sich auch an lhre politischen Vertreter*innen in der Bezirksvertretung Aachen-Mitte.
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Es ist flir uns absolut unverstindlich, dass dort solch ein Umbau in diesem Ausmal stattfinden soll!

Auf beiden Seiten existieren bereits Radwege, von denen ja leider seit langer Zeit schon offensichtlich
einer gesperrt ist.

Der Rad-, aber auch der FuBgangerverkehr ist an dieser wichtigen Autobahnzubringerstr. Ist allerdings so
gering, dass der jetzige geplante Umbau in diesem AusmaB absolut nicht gerechtfertigt ist! Auch wenn
in lhrer Inform ation hier von einer ,einfachen Umsetzung beim Umbau dieser Strafle in eine Protected
Bike Lane” (warum man nicht einfach von geschiitztem Radweg spricht und statt dessen auf die
englische Bezeichnung zuriick greift, ist uns auch schleierhaft....) gesprochen wird, kann dies doch nicht
die Begriindung fiir einen Umbau in so einer GroBenordnung sein, die zu einer deutlichen
Verschlechterung fiir diese wichtige Zubringerstr. flihren wird. In den Jahrzehnten des Bestandes hat hier
die Nutzung durch Radfahrer oder FuBganger nicht zugenommen, und das nicht, weil eine Teilstrecke
von Radfahren nicht genutzt werden kann bzw. wie bei vielen bereits bestehenden Radwegen die
Ausbesserung in der Vergangenheit straflich vernachlassigt wurde, sondern weil diese StraBe u. E. flir
Radfahrer bzw. FuBgéanger nicht wirklich als Weg lohnend ist — ganz im Gegenteil zur starken Benutzung
durch die PKWs, die durch die genannten Plane eine deutliche Verschlechterung erfahren werden und
gdfs. zu einer deutlichen Staubildung fiihrt.

Bitte nicht falsch verstehen: wir sind durchaus fiir Verbesserungen im Radverkehr — aber da, wo die
Verhaltnism aBigkeit gegeben ist! Hier ist es uns einfach unverstandlich, dass die Breslauer StraBe so
extrem und kostspielig umgebaut werden soll!

Leider entsteht nicht nur bei uns der Eindruck, dass durch solche, aber auch andere MaBnahmen nicht
wirklich eine Verkehrspolitik existiert, bei der es um ein Miteinander aller Verkehrsteilnehmer geht. Es
kann nicht sein, dass der PKW Verkehr so brachial zurtick gedrangt wird. Nicht alle Menschen m6chten
oder kénnen umsteigen, und es gibt eben auch viele Griinde oder Wege, die nicht mit einem Rad
erledigt werden kénnen. Dass es Umwelttechnisch zu Anderungen kommen muss, diirfte jedem oder
Jeder so langsam klar sein. Aber dann muss die Energiewende auch bei den PKWs ins Auge gefasst
werden, ohne diese so extrem aus einer Stadt verbannen zu wollen. Und was fast noch schlimmer ist,
auch auf so wichtigen ZufahrtsstraBen wie eben die Breslauer StraBe!

Es gilt eben auch, unsere aller Steuergelder sorgsam zu verwalten, und hier fiihlen wir uns ganz schlecht
vertreten!
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breslauerstrasse Stadt Aachen - Aachen Breslauer Strale - Stellungnahme zum
Bauvorhaben Breslauer Stralle

Von:

An: "breslanerstrasse(@mail .aachen.de" <breslauerstrasse(@mail .aachen.de>

Datum: 22.02.2022 10:55

Betreft: Aachen Breslauer Straf3e - Stellungnahme zum Bauvorhaben Breslauer
Stralle

Ce:

Anlagen:

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit angehangtem Schreiben vom 04.02.2022 haben Sie uns tiber das Bauvorhaben Breslauer Stral3e in
Aachen informiert, auf das wir gern Bezug nehmen mdéchten. Als an der Nachhaltigkeit orientiertes
Unternehmen befiirworten wir selbstverstindlich den Ausbau von Radverkehrsanlagen zur F érderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs.

Trotzdem mdchten wir darum bitten, dass bei der Ausfithrungsplanung und Realisierung der Mafnahme
berticksichtigt wird, dass unser Anlieferverkehr sowie Kundenverkehr so wenig wie méglich
eingeschrankt werden. Vor allem der Bereich am Knotenpunkt Dresdener Strafe ist fiir uns aufgrund
unserer Zu- und Abfahrt von besonderer Bedeutung, da dieser gleichzeitig der einzige Zugang zu
unserem Grundstiick fiir Kunden und Lieferverkehr darstellt. Sperrungen der Zuwege sollten angesichts
der aktuellen Vorplanung vermeidbar sein, dies gilt es aus unserer Sicht vor Ort umzusetzen.

Bitte setzen Sie uns tiber alle uns betreffenden im Zusammenhang mit der Baumalinahme zu
erwartenden Beeintrachtigungen méglichst fitihzeitig in Kenntnis. Zudem stehen wir fiir
Abstimmungsgespriche jederzeit gere zur Verfiigung.

Antwort der Verwaltung:
Die Anlieger*innen werden zeitnah Giber den Beginn der MaRnahme informiert.
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Von:

An: <breslauerstrasse(@mail aachen. de=>
Datum: 23.02.2022 21:37

Betrefl: Feedback zur Beschlussvorlage

Sehr geehrte Damen und Herren,

die aktuelle Planungsvorlage zur Nevaufteilung der Breslauer Stralie

finde ich sehr gelungen! Ich freue mich schon daranf, die Strecke zu nutzen.
Allerdings entstehen die Radfahrenden ja nicht im Nichts, sondern m iissen
ebensolche groBartigen Strecken erst erreichen. Hier eben iiber den noch

zu gestaltenden 2. Teil und weiter iiber die Chalottenburger Allee/Auf

der Hiils.

Ich persdnlich bin sehr gespannt und optinistisch anf die weiteren
Planungen und frene mich auf die Umsetzung der 1. Phase. Vielen Dank fiir
Ihre grofartige Arbeit. ;)

Antwort der Verwaltung:
Die Eingabe wurde gepruft. Derzeit steht die Charlottenburger Allee nicht sehr weit oben auf der
Prioritatenliste.



