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1 Einleitung

Hintergrund & Aufgabenstellung

Der Radfernweg auf der ehemaligen Vennbahn ist von Aachen bis ins luxemburgische
Troisvierges (Ulflingen / Elwen) 130km lang. Er (iberquert dabei auf dem Weg von Aachen
nach St. Vith das namensgebende Hohe Venn (ehemalige Bahnlinie 48), im weiteren Verlauf
dann das Our- und das Ulfbachtal sowie den hdchsten Punkt von Luxemburg (ehem. Linie
47). Insgesamt kann die Route als nordlicher Teil einer Eifel-Ardennen-Uberquerung in Nord-
Sid-Richtung bis hinunter an die Mosel gesehen und genutzt werden

Obwohl der Weg durch die drei Lander Luxemburg, Belgien und Deutschland verlauft, in
denen drei unterschiedliche nationale Beschilderungsrichtlinien beachtet werden mussen,
wird das uberall einheitliche Logo der ,Vennbahn® mit genutzt. Eine Durchgangigkeit der
Wegweisung ist somit gegeben.

Die ohnehin recht neu ausgebaute und erst 2013 erdffnete Radroute wurde im
August/September 2014 erstmals als ADFC-Qualitatsradroute erfasst.

Um samtliche Daten fur eine Klassifizierung des Themenradweges zu erarbeiten, ist sowohl
eine Befahrung der Route mit detaillierter Erhebung aller zu ermittelnden Kriterien als auch
eine eingehende Recherche vom Schreibtisch aus durch geschulte notwendig. Anschlielend
werden samtliche ermittelten Daten in eine Auswertungstabelle Ubertragen, mit deren Hilfe
die Punktzahlen der einzelnen Bewertungskategorien, die Gesamtpunktzahl und die Zahl der
Sterne errechnet wird. Mit dem Ergebnis der Bewertung kann dann durch den ADFC offiziell
das Gutesiegel fir den Qualitatsradweg mit der entsprechenden Sterne-Klassifizierung
vergeben werden. Zur Dokumentation der Ergebnisse und als Grundlage fur notwendige
OptimierungsmalRnahmen werden dem Betreiber der Radroute ein Erhebungsbericht mit
textlicher und graphischer Erlauterung der Ergebnisse und festgestellten Mangel, in dem
auch allgemeine Eindricke, Problembereiche und Losungsansatze als
Handlungsempfehlung verdeutlicht werden, die Auswertungstabelle der Erhebung und eine
Fotodokumentation vorgelegt.

Methodik der Bewertung und Auswertung

Um die Qualitdt einer Route zu bewerten, ist eine vollstdndige Prifung nach den
Qualitatskriterien des ADFC notwendig. Zu diesen gehdren zahlreiche Gesichtspunkte aus
den Bereichen Wegequalitdt und Infrastruktur, wie Breite, Befahrbarkeit und
Verkehrsbelastung oder das Angebot an Gastronomie und Beherbergung. Im Anschluss wird
das Gutesiegel ,ADFC-Qualitatsradroute” mit 1* bis 5***** Sternen vergeben. Durch die
bereits aus anderen Bereichen bekannte Klassifizierung mit Sternen wird es dadurch fir den
Nutzer leichter, den Radweg beziglich seiner Qualitdt einzuschatzen. Neben dieser
offentlichen Sternevergabe eignet sich das Bewertungssystem hervorragend, um den
qualitativen Zustand der Radroute fiir den internen Gebrauch zu erfassen, auszuwerten und
so den Optimierungsbedarf zu ermitteln. Durch die detailliete Bewertung konnen
Schwachstellen lokalisiert und Entwicklungsziele definiert werden. So kann das Ergebnis der
Klassifizierung gleichwohl als Handlungsempfehlung zur qualitativen Optimierung der Route
genutzt werden.
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Das Siegel hat eine Glltigkeitsdauer von 3 Jahren. Nach Ablauf dieser Zeit muss der
Streckenverlauf erneut geprtft werden, um die Klassifizierung weiterhin behaupten und aktiv
damit werben zu kdnnen.

Die Klassifizierung von Radrouten durch den ADFC beinhaltet insgesamt zehn
Bewertungskriterien, die eine umfassende Bewertung des Radfernweges ermdglichen. Dabei
sind die ersten beiden Kriterien als Grundvoraussetzungen fir die Klassifizierbarkeit der
Radroute gedacht. In den acht Ubrigen werden i. d. R. pro Kilometer, teilweise auch pro
Norm-Etappe Pluspunkte vergeben oder Abziige vorgenommen. Im Optimalfall kann jedes
Kriterium 100 Punkte erreichen; ab Giber 90 Punkten bekommt man volle 5***** Sterne.

Die Basis fir die Erfassung und die anschlieRende Berechnung bilden so genannte
,hormierte Tagesetappen“ (kurz ,Norm-Etappen®) von jeweils 50 Kilometern Lange. Die nicht
vollstandige Tagesetappe am Ende wird als ,Rest-Etappe” bezeichnet. Daraus ergibt sich fur
die Vennbahn folgende Aufteilung:

Vennbahn- Radweg Etappe
Aachen-Zentrum/ Hbf - Bhf. Monschau 1
Bhf. Monschau - St. Vith-Wiesenbach 2
St.-Vith Wiesenbach - Troisvierges Restetappe

Die Erhebung erfolgt stets aus Sicht des Radtouristen auf Basis objektiver und
vergleichbarer Kriterien. Fir jede einzelne Etappe kann eine eigene vollwertige Bewertung
mit Punkten vorgenommen werden, so dass abschlieRend auch dafir die Anzahl der
erreichten Sterne erkennbar wird. Dies erleichtert im Uberblick das Herausfiltern von
problematischen Passagen. Die Bewertung erfolgt als Momentaufnahme und bezieht sich
deshalb auf den zum Erhebungszeitpunkt vorgefundenen Zustand.

Um so einen genaueren Einblick in die Starken und Schwachen des Radfernweges zu
erhalten, werden die Daten mit Hilfe von Diagrammen veranschaulicht. Anhand von
Saulendiagrammen kénnen die erreichten Punkte in einer Kategorie pro Etappe abgelesen
werden, so dass problematische Abschnitte genauer lokalisiert werden kdnnen. Den
Diagrammen ist jeweils eine graue Farbe hinterlegt, die den Gesamtpunkteschnitt aller
Bewertungskategorien fir die jeweilige Etappe zum Vergleich darstellt.

Anhand der Saulenhéhe kann innerhalb der einzelnen Bewertungskategorien fir jede Etappe
die erreichte Punktzahl abgelesen und anhand der Punkteverteilung in Abbildung 2 dem
entsprechenden Sterne-Bereich zugeordnet werden. Zu beachten sind die in rot
dargestellten Abziige vom urspringlich ermittelten Wert. Nur die in griin dargestellten Héhen
stellen somit die erreichte Punktzahl fir die jeweilige Etappe dar. Fir die raumliche
Zuordnung der Etappen und der im Text erwahnten Kilometerabschnitte sind auf den
vorangegangenen Seiten eine in die fiinf Etappen unterteilte Ubersicht des Routenverlaufes
sowie die Kilometerabschnitte der gesamten Route dargestellt.
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Zusatzlich werden zu diesem Kurzbericht erganzenden Informationen in einer
Wegpunkttabelle dargestellt. Diese ergdnzenden Informationen beziehen sich dabei auf
Orientierungspunkte und auf Schwachstellen (=kritische Punkte) der Route.

Mit diesem Bericht werden die kilometergenauen Auswertungsdaten in Form von pdfs und
der bereinigte GPS-Track des betreffenden Streckenabschnittes mitgeliefert.

Auch alle weiteren erfassten Informationen sind in dieser Tabelle vermerkt. Diese betreffen
sowohl die Orientierung entlang der Strecke als auch die Position bzw. Auflistung von
Mangeln  und/oder Einzelereignissen. Zu diesen Informationen wurden zu
Dokumentationszwecken Fotos erstellt. Die entsprechenden Fotos zu den Abzigen oder
Positivbeispielen werden diesem Bericht mitgeliefert. Auf’erdem sind diese in der so
genannten Wegpunktliste berlcksichtigt. In der Regel sind alle per GPS-Wegpunkt exakt
geo-referenziert, die meisten fotografisch und oder per mp3-Audio-Datei dokumentiert.
Zusatzlich wurde das Fotomaterial mit dem GPS-Track verknipft, so dass eine genaue
Verortung der Vorkommnisse mit GPS-Programmen oder z. B. Uber Google Earth mdglich
ist.

Fur die Erhebung wurden die theoretischen Bewertungsgrundlagen aus dem Handbuch der
4. Auflage (2014) verwendet.

Lesbarkeit und Nutzung der Ergebnisse

Die Darstellungen geben die Bewertung der einzelnen Erhebungskriterien wieder.
AnschlieRend werden MalRnahmen zur Verbesserung der vorhandenen Infrastruktur
aufgezahlt und Prioritaten genannt. Sie dienen dazu, den Qualitatsstandard zu halten bzw.
nach und nach auf 5 Sterne zu verbessern.

Die Auswertung wird im nachfolgenden Kapitel einzeln fur jedes Kriterium der Klassifizierung
dargestellt. So folgen u. a. Auswertungen fir die komfortable Befahrbarkeit, die
Oberflachenbeschaffenheit und die Verkehrssicherheit. Es wird die Verfahrensweise der
Bewertung umrissen. Nachfolgend werden der ,IST-Zustand“ sowie die resultierenden
Handlungsempfehlungen (SOLL- Zustand) zur Qualitatsoptimierung dargestellit.

Die nachfolgenden Kriterien werden mit Punkten bewertet, so dass die Ergebnisse auch in
Form von Diagrammen verdeutlicht werden kdnnen.

Auf der linken und rechten Achse sind die Skalierungen fir die Punkteinteilungen
angegeben. Die HOhe der griinen Balken stellt die erreichte Punktzahl dar. Grundsatzlich
bildet ein Balken eine komplette Tagesetappe ab. Der hellgrine Rand gibt den Punktgewinn
des dargestellten Kriteriums an. Der rote Bereich spiegelt den Punktabzug wieder. Der
dunkelgriine Bereich ist der tatsachlich erzielte Punktestand fiir die jeweilige Etappe und das
betreffende Kriterium. Die Angaben sind reine Punktangaben.

Die grau hinterlegten Flachen, die zur Veranschaulichung der Bewertung eingefligt sind,
zeigen den jeweiligen Punktedurchschnitt der entsprechenden Etappe. Die untere Skala gibt
den Hinweis auf die entsprechende Etappe.

Die letzte Etappe ist eine sogenannte Restetappe, im Diagramm als ,R* dargestellt. Dies
heift, dass die restlichen erhobenen Kilometer keine komplette normierte Tagesetappe uber
50 km mehr ergeben.
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In rot (Norm-Etappe 1 & Rest-
Etappe) und violett (Norm-Etappe 2)

ist die erfasste und bewertete
Hauptroute der Vennbahn
dargestellt.

In orange sehen Sie als
Nebenrouten ausgewahlte
Anschlusstrecken: beschilderte

Anfahrtsvarianten vom belgischen
IC-Bf. In Eupen und vom Bf.
Stolberg-Altstadt, die Anbindung von
Monschau als Tourismusmagnet,
sowie anschlielende (RAVelL-
)Radrouten, die ebenfalls auf
ehemaligen Bahntrassen verlaufen.

Quelle: eigene Grafik, Grischa Schilgen-
Begaf3

2 Auswertung der Befahrungsergebnisse fiir den Vennbahn-Radweg

Nachfolgend werden die einzelnen Bewertungskriterien dargestellt und auf die vorhandene
Qualitat des untersuchten Radfernweges bezogen. Insgesamt gibt es zehn Kriterien, deren
Ist-Zustand analysiert und Potenzial fir die Route ermittelt wurde.

2.1

Gesamtergebnisbetrachtung

Die Erfassung erfolgte in Fahrtrichtung Stiden von Aachen nach Troisvierges.

Exakter Startpunkt war dabei der Beginn der Beschilderung mit dem Logo der Vennbahn am
Fischmarkt unweit des Aachener Domes (Kreuzung Annastr. / Fischmarkt / Schmiedstr.).
Von dort via Hauptbahnhof zum Bahnhof Rothe Erde, wo die alte Bahntrasse der Vennbahn
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von der Hauptbahnlinie Aachen — Koln abzweigt und der eigentliche Bahn-Radweg beginnt.
Dieser Trasse der ehemaligen Linie 48 folgt die Radroute via Raeren, Monschau und
Waimes/Weismes bis nach St. Vith. Wenige Kilometer sitdlich davon wechselt sie auf die
Trasse der Linie 47 via Burg Reuland bis ins luxemburgische Troisvierges, wahrend
geradeaus die alte Bahnlinie 46 bis Prim als Eifel-Ardennen-Radweg ausgebaut ist.

Mit 80,1 Punkten kommt die Vennbahn derzeit rechnerisch auf gute 4**** Sterne, die ab 76
Punkten verliehen werden. Aufgrund der abweichenden Bewertung der ,Komfortablen
Befahrbarkeit” mit 2** Sternen, kénnen maximal nur 3*** Sterne verliehen werden, da das
Gesamtergebnis maximal einen Stern besser sein darf als das schlechteste Kriterium
(ausgenommen ,Anbindung OV*“). Somit ist das Erreichen der 5***** Sterne (ab 91 Punkte)

momentan noch nicht in erreichbarer Entfernung,

da die Kriterien

,-Routenfiihrung® und ,Marketing® bislang ein 3*** Sterne-Niveau erzielen.

Substar Gewichiung

Breite
Oberflache
Wegweisung
Routenfithrung
Sicherheit

Infrastrukiur

Anbindung OV

Mariveting

Gesamipunkizahl gewichief

Abbildung 1: Darstellung der Bewertungen je Kriterium

Aus der Abbildung 1 lassen sich die erzielten Punkte
in den einzelnen Kriterien ablesen. Fir jedes
Bewertungskriterium  wird ein  Durchschnittswert
ermittelt, aus dem sich auch fir jedes Kriterium die
einzelnen Sterne ablesen lassen (Substar). Fir die
Endbewertung werden die  Durchschnittswerte
unterschiedlich gewichtet, da beispielsweise die
Verkehrsbelastung als zentrales Kriterium fir die
Sicherheit einer Route wichtiger ist als die Anbindung
an den Offentlichen Nahverkehr.

Abbildung 2: Darstellung der Sterne
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2.2 Eindeutiger Name

2.2.1 Einleitung

Die Existenz einer eindeutigen Bezeichnung fir die gesamte Radroute st
Grundvoraussetzung. Sie wird daher nicht mit Punkten bewertet, sondern als
Ausschlusskriterium betrachtet.

Das heildt, alle klassifizierten Radfernwege missen Uber die gesamte Strecke einen
einheitlichen Namen tragen.

2.2.2 Bewertung in der ADFC-Klassifizierung

Bei der Befahrung war erkennbar, dass der einheitliche Name ,Vennbahn® uberall
durchgehend verwendet wird, sogar in allen drei relevanten Sprachen franzdsisch,
niederlandisch/flamisch und deutsch; somit wird dieses Kriterium voll und ganz erfillt.

2.3 ,Nationaler Rang"“

2.3.1 Einleitung
Hierbei handelt es sich ebenfalls um eine Grundvoraussetzung, d. h. um ein Ausschluss-
kriterium fur die ADFC-Bewertung der gesamten Route.

Um sich von den vielen regionalen und lokalen Radrouten abzugrenzen, die vor allem
Tagesausfligler oder Urlauber mit festem Quartier ansprechen, soll ein klassifizierter
Radfernweg mindestens 100 Kilometer lang sein und aulerdem eine erkennbar
Uberregionale Bedeutung haben.

2.3.2 Bewertung in der ADFC-Klassifizierung

Der Vennbahn-Radweg erflllt nicht nur mit seiner Lange von 130km dieses Kriterium (eher
knapp); auch die Streckenfihrung durch drei Staaten und die Zusammenarbeit vieler
Institutionen unterschiedlicher Ebenen unterstreicht die Uberregionale, sogar internationale
Bedeutung. Zusatzlich zur lokalen und der Kreis-Ebene sind u. a. auch die dt. Bundeslander
Nordrhein-Westfalen & Rheinland-Pfalz, sowie die belg. Provinz Littich (Wallonie) &
deutschsprachige Gemeinschaft DG aktiv eingebunden. Damit sind die beiden
Grundvoraussetzungen fur eine Klassifizierung als ADFC-Qualitatsradroute gegeben.

2.4 Komfortable Befahrbarkeit

Die komfortable Befahrbarkeit ist flir Radfahrer, insbesondere fiir Gruppen und bei hohem
Radverkehrsaufkommen, von grundlegender Bedeutung. Damit auch Begegnungen mit
anderen Verkehrsteilnehmern ungehindert erfolgen, sollte eine Mindestbreite von 2 Metern
nicht unterschritten werden.

2.4.1 Die Bewertungsgrundsitze der ,Komfortablen Befahrbarkeit”

In diesem Kriterium wird die pro Kilometer erfasste nutzbare Breite bewertet. Die
Punktvergabe pro Kilometer wird auf die Lange der Etappe summiert. Pro Kilometer kann
man maximal 2,5 Punkte erzielen, die jedoch nur bei komfortablen Breiten Gber 3m vergeben
werden. Am unteren Ende der Skala werden beispielsweise fliir Radwege unter 1,50m Breite
gar keine Punkte mehr vergeben, da hier ein Nebeneinander-Fahren nicht mehr méglich ist
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und auch Gegenverkehr und Uberholvorgdnge zu problematischen Situationen fiihren
kdénnen.

Verlauft der Radfernweg auf der Fahrbahn einer Stral3e, so ist die Punktevergabe abhangig
von der Verkehrsfrequenz. Fur die Nutzung von verkehrsbelasteten Strallen werden maximal
0,7 Punkte in der Breite vergeben, da der Radfahrer durch die vorbeifahrenden KFZ nur
einen schmalen Streifen der gesamten Stral3enbreite fir sich in Anspruch nehmen kann.

Punktabzige werden fur Engstellen und Barrieren vorgenommen. Darunter sind punktuelle
Negativ-Ereignisse zu verstehen, die durch Umlaufschranken, Pfosten, Treppen, etc.
verursacht werden. Abhangig von der Durchfahrtsbreite und dem Vorhandensein von
Warnhinweisen gibt es dafur verschieden hohe Abzlige, da diese ein Hindernis fir die
durchgangige Befahrbarkeit, aber auch eine Kollisionsgefahr darstellen.

2.4.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg

Das Diagramm verdeutlicht die Bewertung der Befahrbarkeit — also die Pluspunkte flr die
nutzbare Breite des Vennbahn-Radwegs abzuglich der Minuspunkte fiir Hindernisse und
Barrieren wie zu eng installierte Umlaufschranken und Poller.

Kategorie: Breite Vennbahn(130 km)
Erha
120,0 120

100,0 100

800 80

80,0 - T+ 60

Funkte

40,0 - 140

T 20

0,40 ~

! Eta,gpen

=unktecurch schnitt der Etzppe
@ unlkigewinn (grinsr Rand) und -abzug (rofer Balken)
B Gesamtpur kzak| der Ketegerie Dreice mt K.O. Kriterien

Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Bei der ,Komfortablen Befahrbarkeit® konnten durchschnittlich 58,5 Punkte erzielt werden;
dies entspricht nur 2** Sternen fir dieses Kriterium. Die beste Punktzahl wurde mit fast 82
Punkten auf der ersten Etappe von Aachen nach Monschau erzielt. Hier machte sich — trotz
einiger Probleme im Bereich der Stadt Aachen — der lange Neubau-Abschnitt von Aachen-
Walheim bis Monschau positiv bemerkbar, der weitestgehend Uber 2,5m breit nutzbar war.
Auflerdem wurden nach zahlreichen gemeldeten Unfallen von AC-Walheim bis Kalterherberg
zum Sommer 2014 fast alle Mittelpfosten wieder entfernt, sowohl auf deutscher als auch auf
belgischer Seite.
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Auffallig waren dann aber die teils doch deutlich eingeschrankten nutzbaren Wegbreiten auf

der 2. und der 30km langen Rest-Etappe. Oft ragte der seitliche Bewuchs (Brombeerranken,

Dlsteln Brennnesseln Busche Baume) bis zu 1m Uber den Asphalt. Vor allem aber waren

| #% . die wassergebundenen Streckenabschnitte von Weismes bis

6 ;St Vith (Foto links, WP 175) und noch extremer von Burg

4 Reuland bis Oudler teilweise stark zugewuchert. Von ehemals

uber 2,5m Schotterbreite blieben teils nur unter 2m,
# manchmal auch noch weniger Ubrig.

"M Auf dem Teilstuck bis Oudler hatte sich das Gras vielerorts
“%4 nicht nur seitlich sondern auch in der Wegmitte ausgebreitet,
- g . %% sodass teilweise nur zwei je 30cm schmale Fahrrad-
Fahrspuren frel blleben die auch insgesamt weniger als

1,50m in der Breite malen (Foto rechts, WP 261:
unregelméBig, keine Auto-Achsbreite!).

Poller und Umlaufschranken — Nutzen vs. Gefahr
Radfahrer kénnen diese Hindernisse leicht iibersehen oder F&
gar nur schwer passieren, speziell mit Gepack, Anhangern
oder dreiradrigen Fahrradern. Aber auch fir Fulganger mit F
Kinderwagen oder Rollatoren sowie fur Rollstuhle wird es oft
eng und unangenehm.

Umlaufschranken mit einer Durchfahrtsbreite von weniger als
1,50m fluhren dazu, dass Radfahrer diese nicht ohne
abzusteigen und ggf. mit Problemen wegen der Breite des
Fahrrades mit Gepacktaschen passieren konnen. In solchen
Fallen versuchen Radfahrer die Schranke zu umfahren — und
erreichen ggf. ungebremst die gefahrliche Querung — der Sinn der Umlaufschranke ist
aufgehoben.

In einzelnen Fallen (erhdhte Fremdnutzungsgefahr) kann die Errichtung von
Umlaufschranken oder Pfosten notwendig sein, um Autos oder Traktoren wirksam
auszusperren. Solange eine Mindestdurchfahrtbreite (1,50m fir Umlaufschranken und 1,30m
fur Pfosten) eingehalten wird, ist zumindest die Barrierewirkung vertretbar. Wenn die Nutzer
zusatzlich mit rechtzeitigen Warnschildern oder ausreichend langen Bodenmarkierungen auf
das Hindernis aufmerksam gemacht werden, gibt es fur Umlaufschranken nur geringe, fur
Pfosten-Engstellen gar keine Minuspunkte.

Gerade auf der Vennbahn hat sich aber leider gezeigt, dass es trotz ausreichender
Bemalung und aufwendiger Bodenmarkierungen zu zahlreichen Unféllen kam, und zwar
nicht nur in Gruppen, sondern auch bei einzelnen Radlern. Meist gaben diese an, durch
Wegweiser oder den querenden Verkehr abgelenkt gewesen zu sein. Erfahrungsgemaf
kénnte auch die hohe Anzahl und Dichte dieser Hindernisse (teils mehrmals pro Kilometer!)
fur die vielen Kollisionen mit verantwortlich sein, da Radler — wie alle anderen
Verkehrsteilnehmer auch — nicht stdndig hoch aufmerksam sein kénnen.
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Nach probeweiser Entfernung
aller Mittelpfosten auf dem
Neubauabschnitt (Foto links WP
105) bleiben auf der ersten
Etappe nur noch 4 Pfosten- i
Engstellen und 4
Umlaufschranken. Zwei davon
sind jeweils als  kritisch
einzustufen (eng und/oder ohne
Vorwarnung, Foto rechts, WP 078-1). Von 92 durch die Wegbreite gesammelten
Pluspunkten werden also 10 Minuspunkte abgezogen.

Auf der 2. Norm-Etappe sind es neben drei Umlaufschranken bzw. vergleichbar engen
Verschwenkungen extreme 79 Engstellen durch Pfosten u. &., auf der Rest-Etappe weitere
41 auf nur 30km (Foto unten rechts, WP 265)!

Davon sind allerdings nur je zwei stérend eng, und von den restlichen sind auf der 2. Etappe
gut die Halfte durch Bodenmarkierungen so abgesichert, dass von unserer Seite keine
; Minuspunkte vergeben padns
wurden (Foto links, WP 136); Bt
auf der Rest-Etappe gab es &
jedoch keinerlei |8
Warnmarkierungen mehr.

So oder so sollte man aus
den Erfahrungen im Abschnitt
Walheim —  Kalterherberg
lernen und in Zukunft die Hindernisse auf eine sinnvolle Anzahl reduzieren und diese mit
geeigneten Warnungen absichern.

Wenn zusatzlich auch die regelmalige Pflege des Randbewuchses samt Abschieben der
Bankette zur Erhaltung der nutzbaren Breite deutlich verbessert wird, sollte eine 3***-Sterne-
Bewertung moglich sein. Um den Unterhaltungsaufwand zu senken, ware eine Asphaltierung
oder Pflasterung der noch geschotterten Abschnitte anzuraten (nétigenfalls aus
Naturschutzgrinden mit glatt befahrbaren Lochsteinen, wie sie z. B. in der
brandenburgischen Prignitz verwendet werden).

2.5 Oberfliache

Die Oberflache ist ein weiteres Kriterium, das den Fahrkomfort beeinflusst. Dabei
hinterlassen negative Ereignisse, wie schlecht befahrbare sandige bzw. holprige
Streckenabschnitte, schlechte Eindriicke in der Erinnerung an die Radreise — insbesondere
dann, wenn man sein Rad schieben musste.

Die Oberflache wird — ebenso wie zuvor die Befahrbarkeit — pro Kilometer bewertet, wobei

wie bei allen kilometerbezogenen Streckenbewertungen stets der schlechteste Zustand
gewertet wird.

10 Oktober 2014




(: adfc Auswertungsbericht Vennbahn-Radweg _

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Einzelne Abzige bis zu 5 Punkten koénnen bei groRen Schlagléchern oder
Wurzelaufbriichen, bei einzelnen Bordsteinkanten, Stufen oder Treppen vorgenommen
werden.

2.5.1 Die Bewertungsgrundsitze der ,Oberfliche“

Bei der Bewertung dieses Kriteriums wird die Oberflachenqualitat fir Art und Ausfuihrung der
Wegdecke und vor allem der aktuelle Zustand bewertet. Ahnlich wie bei der Bewertung der
Wegbreite wird auch die Oberflache pro Kilometer bewertet und auf die Etappe summiert.
Maximal kénnen pro Kilometer 2,5 Punkte fir sehr gut befahrbare Oberflachen erlangt
werden. Z. B. erhalt glatter Asphalt o. 8. mit geringem Rollwiderstand die hochste Punktzanhl,
wahrend grobes Kopfsteinpflaster oder sandige Abschnitte nur maRig (0,7 Pkt./km) oder gar
schlecht befahrbar sind (0 Pkt.). Die Punktvergabe pro Kilometer wird auf die Lange der
Etappe summiert. Bewertet wird immer der schlechteste Wegabschnitt in einem Kilometer,
sobald dieser langer als 100m andauert.

Optimal sind glatte und allwettertaugliche Wegoberflachen. Neben einer gut angelegten
Asphaltdecke erflllen auch glatt geschnittene und ungefast verlegte Pflasterwege héchste
Anforderungen. Gut verdichtete, glatte und damit sehr gut befahrbare, wassergebundene
Wegdecken kénnen mit 2 Punkten pro Kilometer ebenfalls fast die optimale Punktzahl
erreichen. Sie kdnnen jedoch nicht — wie sehr gute Asphaltdecken — 2,5 Punkte erreichen,
da eine wassergebundene Oberflache im hdheren MalRe von der Witterung beeinflusst ist.

Bewertungen mit ,sehr gut® oder ,gut befahrbar kénnen auch als ,rennradtauglich®
bezeichnet werden. Dagegen bedeuten mafRige und schlechte Oberflachenbewertungen,
dass der Weg insbesondere von Radfahrern mit Gepack oder Anhangern nur noch vorsichtig
zu befahren ist. Abschnitte mit der Bewertung ,schlecht befahrbar® kénnen nur noch mit
gefederten Radern oder nur sehr langsam und vorsichtig fahrend bewaltigt werden.

Zusatzliche Punktabziige werden fir ungesicherte Querrinnen, groRe Locher, starke
Wourzelaufbriiche aber auch fiir so genannte ,Schiebestrecken“ (auf denen das Radfahren
nicht maéglich ist) vorgenommen. Hintergrund ist die ,Verwandlung“ von einstmals guten
Belagen in maRige bis schlechte Wegstrecken, die das Fahrerlebnis erheblich eintriben und
sich zu Gefahrenstellen entwickeln kénnen.

2.5.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg

Das nachfolgende Diagramm verdeutlicht die Bewertung der Oberflachenqualitat. Die
Vennbahn erhalt fur die Qualitat der Oberflache im derzeitigen Zustand durchschnittlich 73,3
Punkte, d. h. insgesamt sehr gute 3*** Sterne.

Quelle: Erfassungsfotos
Grischa Schilgen-Begaf3
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Kategorie: Oberflache Vennbahn (130 km)
Erheb
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Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Bei detaillierter Betrachtung ergibt sich ein klares Bild: Vor allem die Neubau-Abschnitte von
AC-Walheim bis ins belgische Weismes (Foto S. 12 links, WP 092) sowie von Oudler bis
zum luxemburgischen Endpunkt in Troisvierges sind glatt asphaltiert und somit durchgehend
perfekt befahrbar. Dabei stdért es wohl nur Rennradler und Skater, dass zwischen
Lammersdorf und Konzen fir kaum 2km eine sehr glatte Schotterdecke verlegt wurde, die
Ubrigen Radler haben damit keine nennenswerten Probleme.

Lediglich die ersten Kilometer in Aachen bis zum Beginn der eigentlichen Vennbahn (Foto S.
12 rechts, WP 008-2) sowie die schon fast 30 Jahre alte Trasse bis AC-Korneliminster sind
abschnittsweise (mittlerweile) so holprig, dass sie nur gut bis maRig befahrbar sind (vgl. auch
Foto WP 047 auf S. 13 mitte).

Der Nachteil einer wassergebundenen Ausfihrung macht sich dann auf den beiden alteren
Abschnitten zwischen Weismes und St. Vith sowie in den Talern von Our und Ulfbach
bemerkbar: Obwohl Autoverkehr tiberwiegend ausgeschlossen ist, und der Weg zumindest
zwischen Weismes und St. Vith schon mehrfach umfangreichen Pflegearbeiten unterzogen
wurde, ist er Uberwiegend ,nur® gut befahrbar, vor allem weil sich abseits der glatten
Fahrspuren Gras u. &. Bewuchs breit macht. Einzelne Abschnitte sind leider auch nur maRig
befahbar. Im Bereich Burg Reuland ist das Gras nicht nur am Rand auch in der Mitte so
dicht, dass der Weg in seiner — ohnehin geringen — Gesamtbreite nur maRig befahrbar ist.
Hinzu kommen im Ourtal auch kurze ,Schlaglochpisten, wo auch Kfz und Traktoren legal
auf der Route unterwegs sind (Foto S. 13 links, WP 235-1).
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Abzige gibt es wie gesagt fur sturzgefahrliche Schlaglocher, Bodenwellen (z. B. durch
Wourzeln) oder nicht ausreichend abgesenkte Borsteinkanten o. &.

Auf dem Vennbahn-Radweg tauchen Bodenwellen, die im ansonsten mehr oder weniger
glatten Asphalt schlecht erkennbar und somit sturzgefahrlich sind, vor allem auf dem alteren
Abschnitt im Stadtgebiet von Aachen auf (Foto mitte, WP 047). Insgesamt gab es 19
Minuspunkte auf der 1. Etappe! Auf der 2. und der Rest-Etappe sind es meist einzelne
schlecht abgesenkte Bordsteinkanten bzw. stérend wellig ausgefiihrte Gossensteine bei
Kreuzungen mit Stralen (Foto rechts, WP 144-3, hier zusétzlich mit ggf. sturzgeféhrlichem
Gullydeckel).

Somit kommen die erste Etappe auf 70,5Punkte (3*** Sterne). Die Rest-Etappe erreicht
(hochgerechnet) nach den Abzigen rund 67,5 Punkte, was 3*** Sternen entspricht, die 2.
Norm-Etappe mit 82 Punkten erzielt sehr gute 4**** Sterne.

2.6 Wegweisung

Laut Befragungen von Radfahrern hat die Wegweisung entlang eines Radfernweges hdchste
Bedeutung fir die Qualitatswahrnehmung. Sie erlaubt die Orientierung in einer fremden
Umgebung und fihrt den Radfahrer mdglichst problemlos entlang der Route durch die
Reiseregion.

Uneinheitliche bzw. fehlende Beschilderungen fihren oftmals zu Verwirrungen bzw.
Fehlfahrten, die die geplanten Touren stark einschranken kénnen und den Fahrgenuss
vermindern. Nichts ist argerlicher, als sich zu verfahren. So ist die Wegweisung flr
Radreisende eines der wichtigen Kriterien zur Einschatzung der Zufriedenheit mit ihrer
Radreise.

Demnach entscheidet eine vollstandige und einheitliche Beschilderung auch mit Gber die
Bewertung der gesamten Route. Wunderschone Radfernwege mit einer schlechten
Beschilderung schneiden in der Rickschau oft schlechter ab als Radwege mit weniger
Potenzial, aber einer perfekten Beschilderung. Zufriedene Radgaste aber sind per
Mundpropaganda die besten Botschafter fur Ihren Radfernweg!

2.6.1 Die Bewertungsgrundsitze der Wegweisung

Grundsatzlich erfolgt die Bewertung der Wegweisung fir den gesamten Radfernweg —
gemal der niedrigsten bewerteten Kategorie im Beschilderungskonzept, also ,dem
schwachsten Glied in der Beschilderungskette®. Der Radfernweg erhalt pro Normetappe eine
Grundpunktzahl fur das vorhandene Wegweisungssystem, von der Punkte fur vorgefundene
Mangel abgezogen werden. Maximal kénnen 100 Grundpunkte fir einen komplett nach den
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Vorgaben der Forschungsgemeinschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)
beschilderten, in ein Routennetz integrierten Radfernweg erlangt werden. Die Vergabe
erfolgt in Schritten von je 20 Punkten. Die Grundpunktzahl spiegelt die Qualitdt und den
Umfang der Beschilderung wieder.

Die Forschungsgemeinschaft fir Straflen- und Verkehrswesen (FSGV) gibt im ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr eine einheitliche, bundesweit gultige
Regelung vor. Aufbauend auf diesem Merkblatt gibt es in verschiedenen Bundeslandern
auch detaillierte Handbucher, die diese Vorgaben anwenderfreundlich und mit eindeutigen
Handlungsanweisungen zur Umsetzung belegen (z.B. HBR NRW und Brandenburg).

Im Ausland werden vergleichbare Regelwerke gleichwertig behandelt, hier also die
Beschilderungsvorschriften zu den RAVel-Routen” sowie die amtlichen Regeln fiir die
nationalen luxemburgischen Radfernwege (PC — Piste cyclable Nr. 1 bis 21).

Von der Grundpunktzahl werden Punkte fir Mangel im Beschilderungssystem abgezogen.
Dies sind im einzelnen Abzlge fir:

o die Ausweisung der falschen Richtung (verdrehte oder eindeutig missverstandliche

Schilder)

fehlende Wegweiser an wichtigen Standorten

falsche Schilderstandorte

kantensichtige, zu hohe oder zu niedrige Montage

zugewachsene oder verblichene, durch Algen oder Moos vergrinte oder aus anderen

Grinden schlecht lesbare Wegweiser

o im Verhaltnis zur Umgebung zu kleine Wegweiser (Konkurrenz vor allem im
stadtischen Umfeld)

o Verminderung der Eindeutigkeit durch andere, nicht abgestimmte Wegweisungen (so
genannte Wegweisungs-Konkurrenz z. B. bei mehreren Systemen, aber auch
nachtraglich aufgebrachte Aufkleber u. a. Wegweisungen anderer Routen)

o Widerspriche zur amtlichen Beschilderung: z. B. Radroute auf einem fur alle
Fahrzeuge gesperrten Weg, auf einem reinen Gehweg oder durch eine
Fuligangerzone, fir die das Radfahren nicht explizit zugelassen ist

o O O O

2.6.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg

Das nachfolgende Diagramm veranschaulicht die Bewertung der Wegweisung der gesamten
Vennbahn. Die einzelnen Saulen beschreiben die vergebene Grundpunktzahl. Aufgrund von
z. B. falschen oder fehlenden Schildern ergeben sich Punktabziige, die durch die roten
Bereiche gekennzeichnet sind.

»Signalisation directionnelle sur le RAVeL®, Service public de Wallonie, Décembre 2009
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Kategorie: Wegweisung Vennbahn (130 km)
=rhab
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Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Dank vorliegender guter und amtlicher Regelwerke zur Radwegweisung in allen drei Staaten
(Fotos unten von links: Wegweisung in D (WP 005-2), B (WP 211) & Lux. (WP 273)) konnte
fur die gesamte Vennbahn die volle Grundpunktzahl von 100 Punkten vergeben werden.
Diese gibt es flr eine landesweit jeweils einheitliche und kontinuierliche Zielwegweisung in
beide Richtungen, die vollstandig den entsprechenden Landesvorgaben entspricht. Dank
durchgehend mitgefiihrtem Logo der Vennbahn machen auch die Wechsel der
Wegweisungs-Systeme an den Landesgrenzen keine Probleme, da ihre Inhalte Uberall
selbsterklarend sind. Zusatzlich werden sie auf den zahlreichen Infotafeln, auf der Website

und den Vennbahn-Prospekten gut erklart.

Im Detail fallen bei der Wegweisung einige Einzelfehler auf, die sich auf der ersten Etappe
auf 26, bei der zweiten auf 23 und bei der Rest-Etappe gar auf 33 Minuspunkte summieren.
Da es aber auch zusatzliche Pluspunkte fur Ortseingangsschilder gibt — hier die jeweils
deutlich erkennbaren ehemaligen Bahnhofe — bleiben verdienter Weise die beiden Norm-
Etappen mit 84 und 87 Punkten sowie das Gesamtergebnis der Wegweisung mit 90,3
Punkten im sehr guten 4****-Sterne-Bereich (5***** Sterne ab 91 Punkte).
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Verstarkter Augenmerk sollte auf die Stellen gelegt werden, wo
die Radroute von der baulichen Bahntrasse abweicht bzw.

| parallel davon gefiihrt wird, da deren Verlauf ja ansonsten meist

klar erkennbar ist. Besonders die Verzweigung der Bahnlinien
in Weismes (Abzweig RAVeL 45) und im Ourtal (Abzweig
RAVeL 46 / Eifel-Ardennen-Radweg) sollten Uberarbeitet

- werden, weil dort derzeit jeweils in beiden moglichen
' Richtungen das Vennbahn-(RAVelL-)Logo hangt, obwohl der

Vennbahn-Radweg ja nur in einer Richtung weiter fuhrt. Hin und
wieder ist bei der belgischen Wegweisung auch unklar, zu
welcher Pfeilrichtung das Logo gehdrt, weil es auf eigenem
Schild unabhangig davon unter dem Zielwegweiser montiert ist.

Viele Minuspunkte mussten fir die vielen Konkurrenzwegweiser
gegeben werden, weil die Vennbahn leider noch nicht mit der
Wegweisung des Knotenpunktnetzes ,VeloTour“ verknlpft ist
(zumindest fur den Nutzer nicht erkennbar, z. B. Foto links, WP
211)

Oft wird leider auch fir geradeaus verlaufende Wege (meist

einfach weiter auf der erkennbaren Bahntrasse) der Pfeil ,links ab“ oder ,rechts ab“
verwendet und das Schild dann schrdg oder nur kantensichtig montiert. So kénnen sie
jedoch leicht mit den tatsachlich quer ab weisenden Schildern verwechselt werden (Foto

unten, WP 293).
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2.7 Routenfithrung

Die Routenfuhrung steht fir das Erlebnis einer Region bzw. eines Themas mit dem Rad.
Allein die Wegfiihrung entscheidet Uber das Interesse des Radfahrers, sich fir eine Radroute
zu entscheiden. Dabei sind die Bedurfnisse sehr vielfaltig. Im Vordergrund steht das
Naturerlebnis. Aber auch die Verbindung mit kulturellen Besonderheiten in den Ortschaften,
die die Route erschlieft, werden als Entscheidungskriterium eine Region mit dem Rad
intensiver zu erleben, genutzt.

So ist z. B. mit Bahn-Radwegen oder Fluss-Radwegen eine bestimmte Erwartungshaltung
an die Routenfiihrung verbunden. Im Mittelpunkt steht das flache Radeln im Tal bzw. auf
einer flachen Bahntrasse, in zweiter Hinsicht das Erleben der Bahngeschichte(n) oder der
Flusslandschaft.

2.7.1 Die Bewertungsgrundsitze der Routenfiihrung
Da verschiedene Landschaftstypen qualitativ nur schlecht vergleichbar sind, wird fir die
Routenfiihrung stets eine Grundpunktzahl von 100 Punkten vergeben, von der es dann
verschiedene Abzuge vorgenommen:

Larmbelastigung

Geruchsbelastigung

Staubbelastigung

Monotone oder unplausible Fiihrung

unnotige Umwege; komplizierte, winklige Fuhrung

unnoétige Hohenmeter (vor allem, wenn flache Strecken versprochenen werden!)
FUhrung abseits des Themas

o O O 0O O O O

Eine Routenfihrung ,abseits des Themas* heillt im jeweiligen Fall entweder auf langerer
Strecke abseits der Bahntrasse, ohne regelmaRigen (Sicht-)Kontakt zum namensgebenden
Fluss oder mit zu wenigen zum Thema passenden Sehenswurdigkeiten oder
Landschaftselementen (z. B. Mozart-Radweg oder Seen-Radweg). Hierfur kénnen bis zu 50
Punkte pro Norm-Etappe abgezogen werden.

2.7.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg
Das nachfolgende Diagramm verdeutlicht die Bewertung der Routenfiihrung. Die roten
Abschnitte stellen die Abzlge fur Larm- und Geruchsbelastung sowie die Minuspunkte fur
Hohenmeter dar.
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Kategorie: Routenfuhrung Vennbahn (130 km)
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Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Die vorhandene Routenfiihrung der Vennbahn hat im Gesamtdurchschnitt mit 74,2 Punkten
sehr gute 3*** Sterne, erreicht. Es wurden insgesamt 25km Larmbelastung auf dem
gesamten Radweg festgestellt, dazu 5km mit Geruchsbelastung. In aller Regel riihren diese
von viel befahrenen Strallen oder Autobahnen. Hinzu kommen Minuspunkte flr so genannte
,unnotige Hohenmeter, weil man steilere Abschnitte auf einer Bahntrassen-Route nicht
erwartet.

Zusatzlich wurden ,angeordnete Schiebestrecken® (,Radfahrer bitte absteigen®) im Kilometer
128 und Kilometer 104 bewertet.

Auf der ersten und zweiten Etappe bleibt man mit 15 bzw. 10 Minuspunkten noch im sehr
guten 4****-Sterne-Bereich. Die Abzlige sind hier auf parallele oder mehrmals zu querende
Hauptverkehrsstralen zurlckzuflhren. Nur auf der Rest-Etappe, die ja mangels Tunnel-
Freigabe Uber den hdchsten Punkt von Luxemburg (550m GNN) und auch vor Troisvierges
nochmal Uber einen kurzen, steilen Hugel flhrt, missen deutlich mehr Punkte fir
unerwartete Hohenmeter abgezogen werden.
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(Foto WP 289: kurzer steiler Anstieg & steile Abfahrt direkt vor Troisvierges,
gut mit Warnschildern abgesichert)

Vielleicht ware es sinnvoll, den Gasten klar mitzuteilen, dass es zusatzlich zu den sehr
flachen aber langen Anstiegen und Gefallestrecken der Bahntrasse (Slogan ,maximal 2%*
trifft nur hier zu!) auf der Vennbahn auch einzelne kurze Steigungen abseits der exakten
Bahnlinie und eine lange zum hdchsten Punkt von Luxemburg gibt. Da erstere sehr kurz sind
und alle auf ausreichend breiten, autofreien Wegen liegen, kann man ja nétigenfalls
problemlos schieben.

2.8 Verkehrssicherheit

Die Verkehrsbelastung hat neben dem Fahrgenuss auch einen grof3en Einfluss auf die
Sicherheit sowie — fast ebenso wichtig! — auf das Sicherheitsempfinden der Radfahrer.
Bevorzugt werden in jedem Fall mdglichst separate, autofreie Wege bzw. auf kaum
befahrenen (Anlieger-)StraRen. Gerade im Hinblick auf die Zielgruppe der Familien und der
alteren Generation steht dieser Aspekt im Mittelpunkt.

2.8.1 Die Bewertungsgrundsitze der Verkehrssicherheit

Bei der Bewertung dieses Kriteriums wird die Verkehrsbelastung in Zusammenhang mit der
Sicherheit fir die Radroute bewertet. Diese ist insbesondere fiir Gruppen und bei hohem
Radverkehrsaufkommen von grundlegender Bedeutung. Die Verkehrsbelastungen im
Langsverkehr werden dabei pro Kilometer erfasst und dafir Pluspunkte aufsummiert.
Punktabziige werden punktuell fur Gefahrenstellen und ungesicherte Querungen
vorgenommen, sowie ggf. fir eine Fuhrung auf befahrenen Stralen mit direkt angrenzenden
Leitplanken.

Folgende Kategorien werden unterschieden:

=>» Kategorie I: autofrei (nicht offentliche Stralen und Wege; nur fur Anlieger, Forst- und
Landwirtschaft)

=>» Kategorie |lI: 6ffentliche StraRen und Wege mit nur gelegentlichem KFZ Verkehr
oder stralenbegleitende Radwege an kaum befahrenen StralRen (500-1500 Kfz/Tag)
oder Tempo 30, verkehrsberuhigte Zonen, Spielstral’en

= Kategorie lll: befahrene Strallen (< 1500 Kfz/Tag) oder stralienbegleitende RW an
befahrenen Stralken (1500-3000 Kfz/Tag)
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=>» Kategorie IV: stark befahrene Strallen (>1500 Kfz/Tag) oder straflenbegleitende RW
an sehr stark befahrenen Straflen (>3000 Kfz/Tag)

= Kategorie V: sehr stark befahrene Strallen (>3000 Kfz/Tag) oder strallenbegleitende
RW an sehr stark befahrenen Stralen mehr als 50 km/h V max. (>5000 Kfz/Tag)

= Kategorie VI: sehr stark befahrene Strallen (> 5000 Kfz/Tag) aulRerorts

Optimal sind Routenfihrungen auf verkehrsfreien bzw. verkehrsarmen Wegen der Kategorie
I und Il. Routenfiihrungen auf StralRen der Kategorie Il kdnnen in Ausnahmeféallen umgesetzt
werden. Dagegen bedeuten Fihrungen auf Wegen der Kategorie IV und mehr eine
potentielle Gefahrdung und Platzkonkurrenz durch den vorbeifahrenden Verkehr. Existieren
langere zusammenhangende Abschnitte in den letztgenannten Stufen, kdnnte sogar die
gesamte jeweilige Norm-Etappe in der Kategorie Verkehrsbelastung auf Null Punkte gesetzt
werden. Aus diesem Grunde sollten solche Routenflihrungen vermieden werden.

Ungesicherte Querungen

Bei der Bewertung eines Radfernweges erhalten die Stralenquerungen ein besonderes
Augenmerk, da sie potentiell gefahrlich sind. Bei deren Betrachtung werden innerértliche und
aulerortliche Kreuzungen unterschieden und die zugelassenen Geschwindigkeiten fir den
Kfz-Verkehr berucksichtigt.

Querungen werden dann als ,ungesichert” bezeichnet und mit Punktabziigen bewertet, wenn
Radfahrer aufgrund von zu viel oder zu schnellem Kraftverkehr, wegen mangelnder
Ubersicht oder Querungshilfen nicht gefahrlos die StraRenseite wechseln kénnen.

Leitplanken

Leitplanken schitzen den Autofahrer, stellen jedoch fir den Radfahrer ein Sicherheitsrisiko
dar. Der Radfahrer hat an dieser Stelle nicht die Moglichkeit seitlich auszuweichen und kann
somit in Bedrangnis gebracht werden, auRerdem verleiten sie Autofahrer zum schnelleren
Fahren, weil man auf solchen Abschnitten nicht mehr mit Radlern oder Fulgangern auf der
Fahrbahn rechnet.

Gefahrenstellen

Als Gefahrenstellen werden solche Stellen und Passagen bezeichnet und mit Punktabziigen
bewertet, deren Durchfahrt gefahrlich ist. Hierzu gehéren zum Beispiel gefahrlich steile,
kurvige Abfahrten ohne rechtzeitige Vorwarnung sowie schlecht oder spat erkennbare
Einmindungen auf Strallen. Auch Hindernisse und Barrieren kénnen, ebenso wie sturz-
gefahrliche Loécher o. a., je nach Lage und rechtzeitiger Erkennbarkeit auch Gefahrenstellen
sein.

Durch die Einteilung der Gefahrenstellen in ,leicht* und ,schwer erfolgt eine Differenzierung
der Punktabziige. Die Beseitigung von Gefahren(stellen) hat stets héchste Prioritat.
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2.8.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg

Das nachfolgende Diagramm verdeutlicht die Bewertung der Verkehrsbelastung des
Vennbahn-Radweges. Die Mangel (rot gefarbt) beziehen sich auf das Vorhandensein von
Gefahrenstellen und ungesicherten Querungen.

Kategorie: Sicherheit Vennbahn {130 km)
Erheb
120,0 120
100,0 — 100
80,0 - r 80
g
§ 60,0 - + B0
o
40,0 - T 40
20,0 - + 20
0.0 T T -0
1 2 R
Eiappen
FPunkledurchischuitl d 20 Elavoe
@Punkigewinn (gronar Rand) und -abrug (mter Ralken)
mGesamlpankeab ] der Kalegorie Sichziheil mil KO Kiignien

Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Fir das Kriterium Verkehrsbelastung wurden auf der Vennbahn dank fast durchgehend
autofreier FUhrung (2,5 Pluspkt./km) trotz einzelner Abziige durchschnittlich 100 Punkte
erzielt! Somit ergeben sich fiir die Bewertung der Sicherheit insgesamt volle 5***** Sterne.

Die fast durchgehend autofreie Flihrung sorgt
daflir, dass die Etappen mit 119, 120 und
hochgerechneten 115 Pluspunkten extrem gut |
abschneiden. Merkliche 18 Minuspunkte fallen
jedoch auf der ersten Etappe an: 4 leichte
Gefahrenstellen, 6 nicht oder zumindest nicht
ausreichend gesicherte Querungen innerorts
bzw. bei erlaubtem Tempo 50. Auffalliger
Weise liegen diese alle im Bereich der Stadt
Aachen, aber nicht auf der ,Zubringerstrecke”
im stadtischen StralRenverkehr, sondern
schon auf der ehemaligen Bahntrasse,
hauptsachlich im alten Bereich bis Walheim
(z. B. Foto rechts, WP 037-4: Abbieger werden in beiden Richtungen nicht auf die Radler
hingewiesen, die auf dem in Gegenrichtung linksseitigen Radweg sonst unerwartet auf der
Furt auftauchen). Aber auch zwei ungesicherte Querungen liegen in Schmithof auf dem neu
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ausgebauten Vennbahn-Abschnitt. Erfreulicher Weise weist die zweite Norm-Etappe nur
noch zwei Minuspunkte, die Rest-Etappe gar keinen mehr auf.

=~ Daneben sind
ﬁ die allermeisten
Querungsstellen
gut gesichert,
also mit
Warnschildern
und Boden-
markierungen
rechtzeitig er-
kennbar gemacht (Foto rechts, WP 090-1).

An den meisten der wenigen HauptstraRenkreuzungen ist zusatzlich die erlaubte Geschwin-
digkeit der Kraftfahrer auf Tempo 50 (Foto links, WP 106) oder zumindest Tempo 70
begrenzt.

2.9 Touristische Infrastruktur

Die touristische Infrastruktur ist die ,Ausstattung eines jeden Radweges. Sie belegt zum
einen mafigeblich die Wertschdpfung in der Region durch die Radfahrer und zum anderen
dient sie dem leiblichen Wohl der Gaste. Zusatzlich werden Infotafeln, Fahrradabstellanlagen
und Schutzhutten dem Bedarf der Nutzer recht und positiv bertcksichtigt.

2.9.1 Die Bewertungsgrundsitze der Touristischen Infrastruktur

Fir die Erfassung der touristischen Infrastruktur erfolgte neben der Kartierung vor Ort auch
eine Recherche vom Schreibtisch aus. Der wichtigste Bestandteil der touristischen
Infrastruktur ist das Beherbergungs- und Gastronomieangebot, so dass hierfir zunachst eine
Grundpunktzahl pro Norm-Etappe ermittelt wird. Dazu werden alle Beherbergungsbetriebe
(Pensionen, Hotels, Campingplatze, Ferienwohnungen, Privatzimmer und Jugendherbergen)
recherchiert, die maximal in einem 7km breiten Korridor beidseits der Route liegen sowie alle
Gastronomiebetriebe, die sich maximal 500 m von der Route entfernt befinden und dartber
hinaus entweder von der Route aus sichtbar oder beschildert sind. Zur Erreichung der
maximalen Grundpunktzahl missen alle 20 km samtliche Ubernachtungskategorien und alle
5 km ein gastronomischer Betrieb vorhanden sein. Sobald die Abstande gré3er werden oder
nicht alle Beherbergungskategorien vorzufinden sind, verringert sich die Grundpunktzahl.
Zusatzpunkte gibt es fur fahrradfreundliche Gastgeber (Bett+Bike-Betriebe).

Vor Ort erhoben werden zusétzlich Spiel- und Rastplatze, Informationsangebote wie Tourist-
Informationen oder Infotafeln, Moéglichkeiten zur Reparatur oder Fahrrad-Abstellanlagen.
Eine Fahrrad-Abstellanlage sollte vor allem nutzergerecht sein: fir so genannte
.Felgenkiller’, einfache Vorderradklemmbuigel, werden keine Zusatzpunkte vergeben. Sie
kénnen auf einem Radfernweg, wo viele Nutzer Gepack auf dem Rad haben, sogar
kontraproduktiv sein: Ein bepacktes Rad steht in einer solchen Klemme nicht stabil und kann
leicht umkippen; das Vorderrad wird dabei schnell verbogen und die Tour ist beendet!
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2.9.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg
Das nachfolgende Diagramm verdeutlicht die Bewertung der touristischen Infrastruktur
entlang des Vennbahn-Radweges. Die dargestellten Bewertungen sind Uberdurchschnittlich
gut.

Kategorie: Infrastruktur Vennbahn(130km)
Erhek
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Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Die Infrastruktur auf der Vennbahn hat mit einer durchschnittichen Punktzahl von 96
Punkten und somit das 5****-Sterne-Niveau erzielt.

Allein die Basispunktzahlen fir die Dichte und Verteilung der Gastgeber bewegen sich mit 65
bis 75 Punkten schon im sehr guten Bereich. Fir die besonders fahrradfreundlichen
Bett+Bike-Betriebe gibt es auf der ersten Etappe nur 3 Zusatzpunkte (davon leider nur ein
einziger in der Stadt Aachen!), auf der 2. aber die maximalen 10 Punkte fir sogar 22
Bett+Bike-Gastgeber! Auch die Rest-Etappe ist mit 6 Betrieben auf 30km recht gut
ausgestattet.

Die Zusatzpunkte fir die sonstige Infrastruktur bewegen sich zwischen 36 und 40, und auch
die Rest-Etappe weist nochmal 31 Pluspunkte auf; durchgehend recht hohe Werte! Hier
machen sich die vielen tollen Rasthtten und Infotafeln vor allem auf den Neubauabschnitten
positiv bemerkbar (Fotos WP 091-2, oben rechts). Erfreulicher Weise sind die Rastplatze
zumindest auf deutscher Seite fast alle mit simplen aber stabilen Anlehnbugeln ausgestattet,
dazu Tische und Banke in meist gruppentauglicher Anzahl, oft innerhalb und zusatzlich
aulerhalb der ,verlorenen Bahnwaggons® (Foto WP 100-2, oben links).
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: A a1 el ;
Schade ist, dass auf der deutschen Seite (Aachen bis Monschau-Kalterherberg) die dafir

vorgesehenen Flachen an den offiziellen Infotafeln noch nicht mit Gastgeberhinweisen gefillt
sind (Foto WP 104, Mitte links). Stattdessen findet man viele eigene Werbetafeln — meist
unterwegs auf der Strecke, teils aber auch an den Rast- & Infoplatzen: Zumindest an einem
Standort ist die private Werbetafel so an der offiziellen befestigt worden, dass der sudlichste
Teil der Karte beim Endpunkt in Troisvierges leider verdeckt wird (Foto WP 098-3, Mitte
rechts).

Etwas geringer ist die Dichte und Qualitat der Rastplatze und Abstellanlagen auf den alteren
Streckenabschnitten. Im Gebiet der Stadt Aachen gibt es entlang der Route zwar zahlreiche
Anlehnbugel im innerstadtischen Bereich, auf dem Vennbahn-Abschnitt bis zur belgischen
Grenze aber nur einen einzigen in Schmithof. Auch auf belgischer Seite werden an den
Rastplatzen und Schutzhitten nur teilweise gute Anlehnmdglichkeiten angeboten, viel zu oft
noch billige Vorderradklemmen, die ein bepacktes Rad nicht sicher halten kédnnen und somit
vollig ungeeignet sind (Fotos unten: WP 164-3, links & WP 179, rechts).
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2.10 Anbindung an den Offentlichen Verkehr (OV)

Radtouristen, insbesondere auf linearen Streckenradwegen, reisen oft mit der Bahn an und
Uberwinden gerne auch zwischendurch mal Streckenabschnitte mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln, beispielsweise bei schlechtem Wetter. Somit hat die Anbindung an den OV
in der Klassifizierung zwar eine groflte Bedeutung, sie geht insgesamt aber nur mit 5% in die
Gewichtung ein und unterliegt auch nicht der Regel ,maximal 1* Stern schlechter als das
Gesamtergebnis“. Denn die Anreisemdglichkeiten im Bahnverkehr liegen kaum im
Einflussbereich des Radroutenbetreibers, und auch bei den Mitnahmekonditionen im
Busverkehr sind die Einflussmdglichkeiten gering.

2.10.1 Die Bewertungsgrundsiitze der OV-Anbindung

Diese Bewertungen werden ebenfalls vom Schreibtisch aus ermittelt. Auch fir diesen
Bereich werden pro Norm-Etappe Grundpunktzahlen vergeben, die je nach Anbindung an
das OV-Netz stark variieren kénnen. Bewertet wird die Anbindung des Radfernweges an den
Bahnverkehr (max. 10km Entfernung zwischen Bahnhof und Radroute) unter Berlck-
sichtigung der Anzahl der taglichen Verbindungen. Berucksichtigt werden auch andere
Offentliche Verkehrsmittel, wie z. B. Fahrradbusse, die zur Route oder daran entlang fahren.
Im besten Falle ist ein Radfernweg mehrmals téaglich per Bahn erreichbar. Bei einer linearen
Routenkonzeption sollten vor allem Start und Ziel des Radfernwegs sowie einzelne
Zwischenstationen erreichbar sein.

Zusatzlich werden Punkte fur eine Personen- und Fahrradbeférderung im Nahverkehr
entlang der Route vergeben. Spezielle Fahrradbusse, die in Linienfihrung und Fahrtzeiten
auf die Radroute bezogen sind, werden positiv bewertet. Die Hohe der Punkte ist jeweils von
der Haufigkeit des Angebotes abhangig.

2.10.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg

Das nachfolgende Diagramm verdeutlicht die Bewertung der Anbindung an den Offentlichen
Personenverkehr entlang des Vennbahn-Radweges.
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Kategorie: Anbindung OV Vennbahn (130 km)
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Quelle: eigene Berechnung anhand der ADFC-Mastertabelle

Wie auf der Ubersichtskarte gut erkennbar, besteht an beiden Endpunkten des Vennbahn-
Radwegs Bahnanschluss; sowohl in Aachen (Hbf. & Bf. Rothe Erde), im belgischen Eupen,
als auch am sudlichen Ende im luxemburgischen Troisvierges ist die Fahrradmitnahme gut
gesichert moglich: Von und nach Aachen in den deutschen Nahverkehrsziigen problemlos,
in den belgischen (bislang) leider nur in geringer Mitnahmekapazitat. Daflr besteht in
Troisvierges und auch in Eupen An- und Abreisemdglichkeit auch mit IC-Fernzigen: in
Troisvierges in Richtung Luxemburg-Stadt wie auch nach Luttich (Liége), in Eupen Richtung
Luttich und Richtung Brissel. Auf letzterer Strecke setzt die belgische Bahn inzwischen
erfreulicher Weise auch wieder mehr Fahrradwaggons ein.
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2.11 Marketing

Jeder Radfernweg ist nur so gut wie sein Marketing. Daher ist eine Strategie unter Nutzung
vieler Kommunikationsmedien von entscheidender Bedeutung. Allein durch die Vielfalt
kénnen die verschiedenen Nutzergruppen angesprochen werden und so auf den
Radfernweg aufmerksam gemacht werden.

2.11.1 Die Bewertungsgrundsitze des Marketing
Hierfur wird das Vorhandensein und teilweise die Ausfiihrung der gesamten Marketingpalette
abgefragt. So werden Pluspunkte flir die Existenz und Erhaltlichkeit von Karten und
Radtourenbichern, Info-Faltblattern, einem eigenen umfassenden Internetauftritt,
Merchandising-Produkten, Pauschalen und Veranstaltungen vergeben. Beim Kartenmaterial
und dem Netzauftritt werden zusatzlich die Art der Ausfuihrung bzw. der Umfang der Inhalte
bewertet. So werden fur einen detaillierten Kartenmalstab und eine hohe Aktualitdt mehr
Punkte vergeben, ebenso fiir ein Begleitbuch mit umfassendem Ubernachtungsverzeichnis
und zusatzlichen Strecken- und Ortsbeschreibungen oder flir eine Homepage mit aktuellem
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GPS-Track, aktuellen Informationen zu Umleitungen und einer dynamischen
Kartendarstellung. Fur ein Ergebnis im 3-Sterne-Bereich missen zumindest eine bundesweit
erhaltliche Karte im MafRstab 1:50.000, ein bundesweit erhaltliches Radtourenbuch mit
umfassendem Ubernachtungsverzeichnis und zusétzlichen textlichen Orts- und
Streckenbeschreibungen, ein Info-Flyer sowie eine eigene Homepage zur Radroute
vorhanden sein.

2.11.2 Die Bewertung fiir den Vennbahn-Radweg
Das bikeline-Radtourenbuch ,Vennbahn-Radweg“ von 2014 verdient fur seinen Anteil allein
die maximale Punktzahl von 29. Das schon etwas friher erschienene Werk aus dem
belgischen  GrenzEcho-Verlag kommt auf nur unwesentlich weniger Punkte.
Fir alles rund ums Internet werden auch gute 29 Punkte erreicht; etwas mehr ware drin,
wenn auch interaktive Elemente (Stichwort "Web 2.0") und eine eigene Fahrrad-App
angeboten wiirden. Sinnvoll ware auch die Buchbarkeit von Ubernachtungen direkt online.

Bei den sonstigen Vermarktungsbestandteilen kommt die Route leider nur auf 10 Punkte: je
5 fur die kostenlosen Infomaterialien und fir die Pauschalangebote.
Optimierungsmadglichkeiten waren Vermarktungsprodukte, Veranstaltungen am Radweg
(mdglichst regelmafRig) und vor allem anders- bzw. mehrsprachige Radtourenbicher
moglich. Ein franzésischsprachiges Radtourenbuch ist derzeit leider noch nicht erschienen,
auch kein niederlandisches. Trotz meist guter Deutschkenntnisse der niederlandisch- und
flamisch-sprachigen Gaste ware aber ein Werk in ihrer Muttersprache sinnvoll. Unterwegs
fiel auf der Strecke auf, dass auch erfreulich viele frankophone Radler mit Mehrtagesgepack
unterwegs waren, was auch dort einen Markt fir ein Buch oder eine Karte mit Beiheft
vermuten lasst. Gerade die RAVelL-Idee ist ja nicht nur in Wallonien entstanden, sondern
auch sehr popular und von immer noch steigendem Interesse.

Insgesamt werden mit 70 Punkten gute 3*** Sterne verdient; ab 76 Pkt. gabe es 4****
Sterne.

3 Zusammenfassung

Insgesamt liefern diese Bewertungskriterien eine gute Grundlage fir eine vergleichbare
Gesamtbewertung eines Radfernweges. Allerdings kann in einer derartig auf Fakten
beruhenden Bewertung weniger die spezielle Atmosphére eines Radweges berucksichtigt
werden, die beispielsweise durch regions-typische Besonderheiten, die Wegeflihrung im
Detail und das direkte landschaftliche Umfeld erzeugt wird. Somit kann das Ergebnis einer
Klassifizierung zwar die Qualitat eines Radfernweges belegen und zu einer erfolgreichen
Vermarktung verhelfen, ihm aber kein Gesicht geben oder Aussagen daruber treffen, ob der
Radweg fir einen bestimmten Nutzer und seine Vorstellungen von einem positiven
Raderlebnis geeignet ist und flr ihn das Marketingversprechen erfillt wird. Aus diesem
Grund sollte ein gutes Klassifizierungsergebnis nicht als Basis oder gar alleiniges Mittel in
der Vermarktung genutzt werden, sondern stets als zusatzliches ,i-Tupfelchen dargestellt
werden.
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Zusammenfassende Gesamtbetrachtung

Mit einer Gesamtpunktzahl von Uber 80 Punkten liegt die Vennbahn rechnerisch mitten im
4****_Sterne-Bereich; wider Erwarten sind aber die 5***** Sterne (ab tUber 90 Punkten) noch
nicht ,in Griffweite“. Durch die schlechtere Bewertung der ,Komfortablen Befahrbarkeit®
(Breite) mit durchschnittlich nur 2 Sternen kénnen demnach maximal nur 3*** Sterne
verliehen werden. Daher ist es ratsam, die aufgezeigten Problemstellen gezielt
anzugehen und zu verbessern, damit eine Auszeichnung mit 4 Sternen méglich wird.

An der Vennbahn gibt es derzeit noch Abschnitte, die den Anspriichen an einen ,perfekten
Radweg“ nicht gentgen. Der eng zugewucherte, teils holprige Pfad zwischen Burg Reuland
und Oudler mit seinen zahlreichen Mittelpfosten entspricht beispielsweise sicher (noch) nicht
einem 5*****-Sterne-Niveau. Und auch der gesperrte Tunnel und der damit verbundene steile
Anstieg zum Buurgplaatz wirde Beschwerden nach sich ziehen — zumindest solange Uberall
mit den ,maximal 2% Anstieg“ geworben wird.

Handlungsempfehlungen und Ausblick

Neben den nahezu perfekt ausgebauten Neubau-Abschnitten fallen die alteren Bereiche
qualitativ natlrlich ab. Trotzdem sollte versucht werden, auch auf diesen Strecken die
Qualitat so hoch wie mdglich zu halten. Dazu sollte vor allem hier die Wegweisung optimiert,
Gefahrenstellen beseitigt und Schaden an der Wegoberflache behoben werden. Auf einzelne
(sturz-)gefahrliche Stellen sollte man bis zur Reparatur mit Warnschildern hinweisen. Aber
bitte nicht jahrelang, ohne dass das Problem gel6st wird!

Bankettpflege und regelmafiger Ruckschnitt der angrenzenden Bische und Baume ist auf
der gesamten Strecke wichtig; auf den erhoht verlaufenden Teilstlicken sollten auch
regelmafig Ausblicke frei geschnitten werden, besonders an Banken und Rastplatzen. Denn
die ,grunen Tunnel“ sind ansonsten so lang und zahlreich, dass es fast schon langweilig
werden konnte.

Im Stadtgebiet von Aachen sollte die Zubringerstrecke bis zum Bf. Rothe Erde in
Wegfuhrung / Wegeauswahl und vor allem in der Qualitdt der Wegweisung verbessert
werden. Auch auf dem aulRerhalb der Wertung erfassten Abstecher von Raeren nach Eupen
gibt es zahlreiche Probleme mit der Ausfihrung der eigentlich regelkonformen Wegweisung
(schlecht platzierte oder aus verschiedenen Griinden schlecht erkennbare Wegweiser, teils
umstandliche, etwas umwegige Fuhrung).

Auch auf dem neueren Vennbahn-Abschnitt von AC-Walheim bis zur belgischen Grenze
sollten die Gefahrenstellen entscharft und die StraRenquerungen gesichert werden. Hierzu
reicht i. d. R. eine klare Beschilderung gemall StVO aus: Warnschilder ,Achtung, Radler
kreuzen!” bzw. ,Vorfahrt gewahren!“. An den Kreuzungen mit der LandstralRe in Walheim
sowie mit der B258 in Roetgen und Konzen sollten flir die Radfahrer Stopp-Schilder
verwendet werden (moglichst auch in Standard-GréRRe), damit auch bei etwas geringerem
Autoverkehr die Gefahrlichkeit dieser Punkte rechtzeitig erkennbar ist. Im Gegenzug koénnte
an kaum befahrenen Feldwegen den Radlern Vorfahrt gegeben werden; sehr gut gefielen
uns in diesem Zusammenhang die abgestuften Vorfahrtsregelungen in Roetgen
(Neubaustrecke) aber auch nordwestlich von Korneliminster: An der dort schon Uber 30
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Jahre alten Radstrecke hat sich die Vorfahrt fir den Radweg vor dem querenden
landwirtschaftlichen Verkehr auch schon seit vielen Jahren bewahrt.

Wie schon vorbildlich zwischen Walheim und Kalterherberg, so sollten auch auf den Gbrigen
Abschnitten der Vennbahn die Mittelpfosten u. a. Barrieren auf ihre Notwendigkeit hin
Uberpruft und in Folge deutlich ausgedinnt werden. Problematisch ist aus unserer Sicht vor
allem deren hohe Anzahl und Dichte. Deshalb waren trotz guter Ausflhrung mit
Warnschildern und / oder Bodenmarkierungen im Bereich der Stadteregion Aachen so viele
Unfalle zu beklagen. Mit einzelnen Absperrpfosten an den wirklich notwendigen Stellen kann
man hingegen gut leben. Auf belgischer Seite reichen an den Kreuzungen vielleicht auch die
randlichen Gelander, verbunden mit der leichten Verschwenkung schon aus, um Autoverkehr
auszusperren. Abgesehen davon ist zumindest bislang die Nutzerfrequenz (Radler, Skater,
Jogger, FuRganger, ...) so hoch, dass sich tagsiiber kaum ein Autofahrer auf die Strecke
trauen wurde.

4 Anhang
WP-Liste
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