Radverkehr im Wandel
- aktuelle Trends und
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FUr welche Menschen?

>> Kinder:
Bewegungsfreiheit

>>Altere:
Mobilitatssicherung,
gegen Alterseinsamkeit

>> Pendlerinnen und Pendler:
aktive Bewegung, Stauvermeidung

>> und far alle:
Alltags-Beitrag flr eine
postfossile Zukunft




Ubersicht

Eindriicke aus Kopenhagen
Mobilitatskultur, Kommunikation, Pedelecs
Neues zu Radverkehrsanlagen
Fahrradparken und Service

Ausblick mit selbstfahrenden Autos



Per Rad in der Kopenhagener Innenstadt




Vision und klare Ziele

Klimaplan 2025: CO2-neutrale Stadt;
75% der Binnenwege im Umweltverbund

Metropole fur Menschen: schon 20%
mehr Fulverkehr von 2009 bis 2015: Ziel:
messbar mehr Aufenthalt im Strallenraum

Verkehrssicherheitsplan: Halbierte Zahl
der Schwerverletzte / Toten im Verkehr von
2009-2011 bis 2013-2020

Fahrradstrategie 2025: Fahrradanteil bei
Arbeits- / Ausbildungswegen von 41%
(2013) auf 50% (2025);

um 15% reduzierte Fahrradreisezeit




KO p en h ag en Schnelles Routennetz, Briicken, breitere Radwege;
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Quelle: Stadt Kopenhagen
Konzept Radverkehr 2025

| KL 6.30-12.00
¥ 20 km/t




Stadte im Vergleich der Verkehrsmittelwahl
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Quelle: Stadt Monchengladbach 2015



Einige grofie Kommunikationsprojekte
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Aus NRVP-Mitteln und Klimaschutzmitteln
= Radl-Hauptstadt Minchen

m Null CO2 auf Kurzstrecken
(,Kopf an, Motor aus*)

= Fahrradverleihsysteme
= Fahrradakademie und NRVP-Portal

= Dazu viele mittelgrol3e
und kleine Projekte u.a.
Mobilitditsmanagement

Quellen: BUND, Quelle: Land Berlin; SenStadtUm 8



Betriebliches Mobilitatsmanagement

Berlin-Brandenburg: 330 Tests zur Arbeit Gber 2 Monate

Fotos: A. Quanz, team red
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Forderung naCh-sicherem Abstellen:
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L
,,200 Tage Fahrradstadt®

Dt. Fahrradpreis Best for Bike 2016 nach I\/Ionchengladbach

\'w vs\ :

= Einzelner Kiinstler & Designer stof3t es an

= Ko-Produktion Fahrradszene & Wirtschaft,
Stadtebau-Masterplan MG 3.0
Crowd-Funding, Netzkonzept

= Jetzt Masterplan Nahmobilitat der Stadt

knotennetz.de
Mﬁnchengladbach&)) ; o v

Fotos: Norbert Krause



Europaische Mobilitatswoche 2016

Kontinuitat in Dlren
Aktionstag im
September 2015

- EUROPEANMOBILITYWEEK

- 16-22 SEPTEMBER 2016

Neuer Schwung durchs UBA

Kinder, lasst die StraBen erblihen!
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Ko-Produktion von Stadtgesellschaft & Fachleuten
,1ag des guten Lebens” & RadKomm in Koln 2015/2016:
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Lastenrad ersetzt Auto

Kasimir, Konstanze, Rothehausrad & Co. in Kdln,
Idee der Gemeinguter in mehreren Stadten: dein-lastenrad.de

STAPTRAUM ZU RUCKEROBERN!

Lastenradverleih-
system fur Anwohner
in Wien-Aspern
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Ausblick auf die Verkehrsmittelwahl 2030 ff

Eine ,,Prognosespekulation” von

Prof. Jurgen Gerlach, Uni Wupp.

beim AGFS-Kongress
,Nahmobilitat und Gesundheit”
am 21. Februar 2014 in Essen:

] 59% Motorisierter Verkehr
(OV, MIV)

m 20% e-unterstutzter
Muskelverkehr

m 30% Muskelverkehr
(,,aktive Mobilitat*
als Basismobilitat)

Passive Mobilitat

5. Stock:
Weite Fernreisen >600/800 km
Anteil ca. 1%

4. Stock:
Fernreisen 100/150 - 600/800 km
Anteil ca. 3%

3. Stock:
Erweiterte Region 30/50 - 100/150 km
Anteil ca. 9%

2. Stock:
Region ca. 5 - 30/50 km
Anteil ca. 21%

1. Stock:
Nahbereich bis ca. 5 km
Anteil ca. 11%

Aktive Mobilitét

Basis/Erdgeschoss:
Alle Entfernungen
Anteil ca. 55%

© Netzwerk Slowmotion, Minchen 2011 / Gestaltung und Design: Ingrid Schom, Tutzing

Quelle: Ev. Akad. Tutzing 2013 14



Empirie: Pedelecs fahren nur 3 km/h schneller
aber entspannter, komfortabler, dennoch gesund

Verteilung Durchschnittsgeschwindigkeit aller Pedelec-Fahrten
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Quelle: ITD / IFEU (beim NRV-Kongress 2015) PEDELEC//ON Oﬁ



L
Pendlernutzung anders als Freizeitnutzung

Nutzertyp: Verkehrsmittel vor Pedelecbesitz (Wegedistanz)
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Quelle: ITD / IFEU (beim NRV-Kongress 2015) PEDELEC//ON 16



Sichern & standardisiertes Laden (ohne Ladegerat)




Uberlegungen zur ,,ERA 2020"
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Selbsterklarend einfach nutzbar
Einladend und subjektiv sicher...

... aber Aufmerksamkeit an
Gefahrenpunkten

Ausreichende Kapazitat fur mehr
Radverkehr tiber den Tag hinaus

Diskussion um Schutzstreifen
auch bei weniger Platz

Ricksichtsvolles, langsames
Radfahren auf gemeinsamen
Flachen mit Ful3gangern

Pedelec-tauglich




Sicherer Bergabfahren in Aachen




,Protected CYC'G Lanes® Forderung des ADFC-Bundesverbands
= subjektive Sicherheit und Fahrradmarketing
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Quelle: NACTO (USA): Urban Bike Design Guide



Koexistenz-Prinzip auch aufierorts?




Die Vision: Kommunikativ
nebeneinander Rad fahren als Qualitatssprung




Bricken, UnterfiUhrungen

Bricken als ldentifikationspunkte /
Landmarks

Aufgabe: Rampen zu den Bricken

Wenig ,,verlorene Steigung“ bei
Unterfihrungen
>> Anheben der querenden Stral3e

Vermeidung vom Angstraumen
>> Licht, Breite, Durchsicht




Kapazitatsorientierung und der OPNV
Mobilitdatsmanagement-Diskussion in Utrecht (ECOMM Mai 2015)

Ist die kritische Morgenspitze im OPNV

mit mehr Radverkehr zu entscharfen?

> Schiler aufs Rad statt in den Bus

> Ausbau der Fahrradstationen

> Busnetze auf dem Land Uberprufen
(Schnellbusse & Pedelec)

> Weniger OPNV-Frequenz im Sommer bei
starkem Radverkehrsanteil als im Winter ?




Fahrradparkhauser fur Pendlerbahnhofe

Ingelheim bei Mainz, Ludwigsburg bei Stuttgart, Emsdetten bei Munster, Bernau bei Berlin




Grofde neue Fahrradstationen

Gent, Utrecht (bis 22.000), Rotterdam
.... oder doch wieder ebenerdig? Kopenh.-Noerreport




L
Bike-Sharing — kiinftig als Teil des OPNV?
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Erstes Smart-Pedelec-Sharing ,,Bycyklen*
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Mobilstationen flur allen Service an einem Ort:
Ausgangspunkt auch die Radstationen von heute?
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Dormagen, Bruhl Szenario / Modell furs Miunsterland (ST-mobil, RVM)

29

Quelle: ZNM NRW



Fur weniger Motorisierungsaufwand im Quartier

Einsatzfeld Quartier:
1,
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Quelle: ZNM NRW
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Quelle: Land Bremen



Autonom fahrende Autos und der Radverkehr
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fairkehr 4/2016

Grafik: Fairkehr
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Robotaxis passen im Tempo gut zum Radverkehr
... und zuerst auf die Radwege?

MEAN TRAVEL SPEED (Km/h) e a8

22,0 21,4
fg'g 17,8
’ 1 5,8
16,0 i35
14,0
12,0
10,0
Segregated facility Urban main road Rural road Local street
(typically shared (mixed use, (mixed use) (mixed use)
pedestrians and cyclists) cyclists on

carriageway)

LET op!
pilot zelfrijdend vervoer
voertuig kan niet uitwijken

1 meter afstang bewaren

Foto: Hermes




Weniger
Platzbedarf?

Grafik: ARGUS in http://www.spiegel.de/auto/aktuell/autonomes-fahren-chance-fuer-die

Defensive, regelkonforme Kfz,
,<Augen uberall“ - abbiegende LKW

Platz ftrs Fahrradparken
statt Pkw-Parken im StraRenraum

Anlass zur Bewegungsforderung
als Argument fur RV-Fdrderung
und fir hochqualitative RV-Anlagen

Gute Nachrichten
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Robotaxi starker Konkurrent
im Segment , Tur zu Tur und billig*

Verkehrsdichte auf der Fahrbahn,
RV verdrangt auf Seitenanlagen?

Distanzverlangerung zu Zielen
tuber Fahrraddistanz hinaus
wg. neuer Zersiedlung

Schlechte Nachrichten
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Modal Shift in anderer Richtung?

Robotaxis
m Bus-Ersatz immer / Uberall
m Sparen Parkplatze

Aber Rebound-Effekte:
= Impuls zu neuer Zersiedlung

= Impuls zur Distanzver-
langerung, zur Auflésung
von Begegnungsorten

Jetzt Regulierung vorbereiten:

m Road Pricing nach
gefahrenen Kilometern

= Konzessionierung wie Taxi
(Singapur: nur OPNV-
Zubringen einprogrammiert)

Passive Mobilitat

5. Stock:
Weite Fernreisen >600/800 km
Anteil ca. 1%

4. Stock:
Fernreisen 100/150 - 600/800 km
Anteil ca. 3%

3. Stock:
Erweiterte Region 30/50 - 100/150 km
Anteil ca. 9%

2. Stock:
Region ca. 5 - 30/50 km
Anteil ca. 21%

1. Stock:
Nahbereich bis ca. 5 km
Anteil ca. 11%

Aktive Mobilitét

Basis/Erdgeschoss:
Alle Entfernungen
Anteil ca. 55%

© Netzwerk Slowmotion, Minchen 2011 / Gestaltung und Design: Ingrid Schom, Tutzing

Source Evang. Akad. Tutzing 2013 34



Fazit: Einige Schlussfolgerungen fur Aachen

= Den Ubergang vom ,,Kleinklein* und ,,Nur-regelkonformen*
beim Radverkehr hin zum wirklich ,Einladenden® fur
deutlich mehr Radverkehr gestalten.

m Steigender Fahrradanteil auch eine Frage der Werbung?

m Schnelle Pendlerrouten und betriebliches
Mobilitdtsmanagement zusammenwirken lassen fir
verkehrliche Entlastung und kommunalen Klimaschutz.

m Fahrradparken (und Pedelec-Parken) als planerische
Herausforderung angehen, auch in den dichten
Wohngebieten und am Bahnhof. |

m  Selbstfahrende Autos sind Chance
und Risiko — ein Grund, bald in die
Regulierung und Gestaltung des
Verkehrs einzusteigen.
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Danke furs
Zuhoren.

Rickfragen?
Eigene Einschatzungen?

Jorg Thiemann-Linden

Stadt- und Verkehrsplaner (SRL)
biro thiemann-linden stadt & verkehr

Schirmerstralle 42-44, 50823 Kdln
0177-590 2053, 0221 — 168 42642
thiemann-linden@gmx.de
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