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Campusbahn vor dem RWTH Hauptgebdude Temp/erg"r'a. n - Montage. (HJP/aneT)

zum Burgerentscheid

Sind Sie fiir den Bau der Campusbahn?

Abstimmungstag: Sonntag, 10. Marz 2013

Die Abstimmungslokale sind ge6ffnet von 8.00 — 18.00 Uhr
Stimmabgabe per Brief: bis Sonntag, 10. Marz, 16.00 Uhr,

Stadt Aachen, FBO1 — Wahlen, HacklanderstraBe 1, 52058 Aachen

stadt aachen

www.aachen.de/ratsbuergerentscheid



der Campusbahn?

Abstimmungstag: Sonntag, 10. Marz 2013
Die Abstimmungslokale sind ge6ffnet von 8.00 -18.00 Uhr

Falls Sie sich fiir Briefabstimmung entscheiden:

lhr Stimmbrief muss bis Sonntag, 10. Marz, 16.00 Uhr,
bei der Stadt Aachen, FBO1 — Wahlen,
HacklanderstraBe 1, 52058 Aachen, eingegangen sein.

Damit Sie rechtzeitig die Unterlagen zur Briefabstimmung erhalten, muss Ihr
Antrag spatestens am Freitag, 8. Marz, 18.00 Uhr bei der Stadt Aachen, FBO1 —
Wahlen, HacklanderstraBe 1, 52058 Aachen, vorliegen. Sie haben aber auch die
Maglichkeit, die Unterlagen zur Briefabstimmung wahrend der Dienstzeiten
(Montag, Dienstag, Donnerstag 8.00 — 15.00, Mittwoch: 8.00 — 18.00, Freitag:
8.00 — 12.30 Uhr) dort persdnlich abzuholen und auszufiillen.

Die Unterlagen zur Briefabstimmung kénnen auch bei den Bezirksamtern
abgeholt werden (dort gelten jeweils eigene Offnungszeiten).

Hinweise zum Ablauf der Abstimmung
und der Stimmabgabe durch Brief

Haltung der Verwaltung der Stadt
Aachen zum Biirgerbegehren

Begriindung der Vertretungsberechtigten

der Biirgerinitiative , Campusbahn=GréBenwahn”
Begriindung der im Rat vertretenen Fraktionen,
die dem Ratsbiirgerentscheid zugestimmt haben:
CDU-Fraktion

SPD-Fraktion

GRUNE-Fraktion

Fraktion , Die Linke"

Begriindung der im Rat vertretenen Fraktion,
die den Ratshiirgerentscheid abgelehnt hat:
FDP-Fraktion

Ubersicht iiber die Stimmempfehlung der im Rat
vertretenen Fraktionen und ihrer Fraktionsstarke

Begriindung einzelner Ratsmitglieder ohne
Fraktionsstatus:

Felix Bosseler, Piraten

Hans-Dieter Schaffrath, FWG

Horst Schnitzler, UWG

Sondervotum des Ratsmitglieds Egbert Form, CDU

Stimmempfehlung des Oberbiirgermeisters
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Abstimmung am 10. Marz —
personlich oder per Brief

Der Rat der Stadt Aachen hat am 19. Dezember 2012 beschlossen, die Bur-
gerinnen und Burger an der Entscheidung, ob die Planungen zum Bau

der Campusbahn weitergehen sollen, zu beteiligen. Dieser Ratsburgerent-
scheid wird am Sonntag, 10. Marz 2013, durchgefuhrt. Die Abstimmungslo-
kale sind von 8.00 —18.00 Uhr geoffnet.

Alle EU-Biirger ab 16 Jahre mit Erstwohnsitz
Aachen diirfen abstimmen

Abstimmungsberechtigt sind alle Biirgerinnen und Biirger,
die mit Erstwohnsitz in Aachen gemeldet sind und min-
destens 16 Jahre alt sind. Sie miissen dariiber hinaus die
deutsche Staatshiirgerschaft oder die Staatshiirgerschaft
eines Staates der Europdischen Union besitzen.

Nicht abstimmungsberechtigt sind Biirger, die erst nach dem
22. Februar nach Aachen umziehen oder am 10. Méarz aus
Aachen weggezogen sind.

Mit diesem Abstimmungsheft haben Sie gleichzeitig eine
Abstimmungsbenachrichtigung erhalten, sind damit auch
ins Abstimmungsverzeichnis eingetragen und kdnnen an der
Abstimmung teilnehmen, sofern Sie nicht vor dem 10. Mérz
aus Aachen wegziehen.

Wenn die Abstimmungsbenachrichtigung fehlt, wenden

Sie sich bitte bis spatestens 8. Méarz 2013, 18.00 Uhr, an

den Fachbereich Verwaltungsleitung, Abteilung Wahlen,

der Stadt Aachen, HacklénderstraBe 1, 52058 Aachen, oder
an |hr Bezirksamt, um an der Abstimmung teilnehmen zu
kénnen.

Personalausweis mitbringen

Welchen Abstimmungsraum Sie am Tag der Abstimmung
—am Sonntag, 10. Méarz — aufsuchen miissen, ist in der
Benachrichtigung angegeben. Ob Ihr Abstimmungsraum
barrierefrei oder nicht barrierefrei zu erreichen ist, ist hier-
bei auch vermerkt. Mitzubringen ist am Tag der Abstimmung

ein Personalausweis oder ein Reisepass. Biirger aus einem
anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union nehmen bitte
ihren Identitatsausweis mit. Die Abstimmungsbenachrichti-
gung sollte bitte mitgebracht werden. Das Stimmrecht kann
aber auch bei Verlust der Karte ausgeiibt werden.

Wenn Sie ein anderes Abstimmungslokal aufsuchen méchten
als jenes, das auf Ihrer Benachrichtigung angegeben wurde,
benétigen Sie einen Abstimmungsschein. Dieser muss bis
spétestens 8. Marz, 18.00 Uhr, bei der in der Benachrich-
tigung genannten Dienststelle oder bei einem Bezirksamt
beantragt werden. Wer einen Abstimmungsschein hat, kann
an der Abstimmung durch Stimmabgabe in einem beliebigen
Abstimmungsbezirk oder durch Briefabstimmung teilnehmen.

Nur im Falle einer nachweislich pldtzlich aufgetretenen
Erkrankung, die ein Aufsuchen des Abstimmungsraumes
nicht oder nur unter unzumutbaren Schwierigkeiten méglich
macht, kann ein solcher Antrag noch bis zum Tag der Ab-
stimmung, 15.00 Uhr, gestellt werden. Verlorene Abstim-
mungsscheine werden jedoch nicht ersetzt.

Mit Ja oder Nein stimmen

Im Abstimmungsraum erhalten Sie dann lhren Stimmzet-
tel. Jeder Abstimmungsberechtigte hat eine Stimme. Sie
kénnen nur mit Ja oder mit Nein stimmen und miissen lhre
Entscheidung in einer im Abstimmungsraum aufgestellten
Kabine durch Ankreuzen oder auf andere Weise auf dem
Stimmzettel eindeutig kenntlich machen. AnschlieBend

falten Sie bitte den Stimmzettel so, dass bei der Abgabe
von den Umstehenden nicht erkannt werden kann, wie Sie
abgestimmt haben.

Briefabstimmung rechtzeitig beantragen

Wenn Sie mit Briefabstimmung am Ratsbiirgerentscheid
teilnehmen machten, missen Sie Ihren Stimmbrief so
rechtzeitig beantragen und abschicken, dass er spatestens
am Sonntag, 10. Méarz bis 16.00 Uhr beim Fachbereich 01/
Wahlen, Hacklanderstr. 1, eingegangen ist. Er kann auch
personlich dort abgegeben werden. Sie kénnen auch den
Stimmbrief bei den Bezirksamtern oder beim Fachbereich
01/Wahlen, HacklénderstraBe 1, schriftlich beantragen oder
personlich abholen. Bitte beriicksichtigen Sie die Zeit, die
die Deutsche Post bendtigt, um die Briefe zuzustellen.

Hilfe beim Ausfiillen des Stimmzettels

Abstimmungsberechtigte, die des Lesens unkundig oder auf-

grund einer korperlichen Beeintrachtigung nicht in der Lage
sind, ihren Stimmzettel eigenhandig zu kennzeichnen oder
in den Stimmumschlag zu legen und diesen zu verschlieBen,
dirfen sich der Hilfe einer anderen Person bedienen. In
diesem Fall muss diese Hilfsperson durch Unterschreiben
der Versicherung an Eides statt bestatigen, dass sie den
Stimmzettel gemaB dem erklarten Willen des Abstimmungs-
berechtigten ausgefillt hat. Der Stimmbrief braucht nicht
freigemacht zu werden, wenn er im amtlichen Stimmbrief-
umschlag bei der Deutschen Post eingeliefert wird.

usbahn auf dem Hirschgraben - Mofitage (TEMA AG)

Ergebnisbekanntgabe am Sonntagabend

Abstimmungshandlung und Stimmenauszahlung sind
o6ffentlich. Das Ergebnis wird am Sonntag, 10. Marz, voraus-
sichtlich gegen 20.30 Uhr im Krénungssaal des Rathauses
bekannt gegeben. Es wird auch im Internet unter

www.aachen.de/ratsbuergerentscheid
verdffentlicht.



zur Campusbahn

Die Campusbahn stellt ein zukunftsweisendes Mobilitatskonzept dar, mit
dem sich die Verkehrsprobleme unserer Stadt nachhaltig 10sen lassen. Da-
her befurwortet die Verwaltung das Projekt einer Stadtbahn in Aachen.

Stellungnahme Biirgerinitiative ,Campusbahn=Gréssenwahn*

Sehr geehrte Birgerinnen und Blirger der Stadt Aachen,

im vergangenen Jahr haben wir dafiir gekampft, dass Sie die Moglichkeit g
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GROSSENWAHN

haben, (iber die Realisierung der Campusbahn selbst zu entscheiden. Mit
dem Ratsbirgerentscheid wurde dieses Ziel erreicht.

Nun hangt es von ihnen ab, ob unsere Stadt das GroBprojekt Campusbahn stemmen muss oder
nicht.

Fir die Campusbahn missten, laut Planungen, Investitionen von tber 240.000.000 Euro aufgebracht
werden, von dem die Stadt Aachen, trotz Forderung, 130.000.000 Euro durch Schulden selbst
finanzieren musste.

Die Campusbahn wird unserer Meinung nach die Haushaltsautonomie der Stadt gefdhrden und tber
diesen Weg moglicherweise Kiirzungen unter anderem in den Bereichen Bildung, Betreuung, Kultur
und Sport verursachen. Auf der anderen Seite werden einige Nutzer des OPNV in Aachen haufiger
Umsteigen missen.

Diese Befiirchtungen teilen wir mit vielen Aachenerinnen und Aachenern, von denen tiber 9000
Biirgerinnen und Biirger gegen das GroRprojekt Campusbahn unterschrieben haben.

Wir empfehlen lhnen am 10. Marz ein...

NEIN zur Campusbahn, weuil... NEIN zur Campusbahn, weil...

Die Fahrgastzahlen sind inshesondere am Adalbertstein-
weg bereits heute in einer GroBenordnung, in der sich eine
Stadtbahn wirtschaftlich und sinnvoll betreiben lasst. Die
Prognosen sagen weitere Steigerungen voraus, der Trend
der letzten Jahre hin zu einer verstarkten Nutzung des Of-
fentlichen Personennahverkehrs wird sich aus verschiedenen
Griinden — unter anderem durch Steigerungen der Benzin-
preise - fortsetzen. Die Campusbahn verbessert deutlich die
Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs. Sie entlastet das
Busnetz, ist schnell und bietet hohen Komfort und Sicher-
heit. AuBerdem hat die Campusbahn positive
Auswirkungen auf das Stadtklima, da sie keine Abgase
emittiert.

Die bisherigen Planungen wurden mit Unterstiitzung der
K6Iner Verkehrsbetriebe, des Zweckverbandes Nahverkehr
Rheinland und namhafter, spezialisierter Ingenieurbiiros
erarbeitet. Zunachst wurde eine Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben, die eine Anbindung der Hochschulerweite-
rungsgebiete Campus Melaten und Campus West analysie-
ren sollte. Verschiedene Verkehrsmittel wurden untersucht,
eine Stadtbahn schlieBlich vor dem Hintergrund des hohen
Potenzials und einer moglichen Erweiterung des Netzes als
die sinnvollste Alternative ermittelt.

Das Land Nordrhein-Westfalen und der Bund unterstiitzen
die Campusbahn. Das Projekt wurde in das Férderprogramm
im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) aufgenommen. Die Hohe der Finanzierungsbeitrage
(4 bis 6,5 Millionen Euro jahrlich), die bei der Stadt verblei-

ben und nicht nur die Betriebskosten, sondern bereits Zins
und Tilgung fiir das Investitionsdarlehen enthalten, wurden
durch ein Gutachten bestatigt, das von der Industrie- und
Handelskammer in Auftrag gegeben wurde.

Ein Miteinander der verschiedenen Verkehrsmittel ist fir die
Verwaltung bei der Planung der Campusbahn von groBter
Bedeutung. Auf die Beibehaltung der Leistungsfahigkeit
der Hauptverkehrsachsen (zum Beispiel Trierer StraBe und
Adalbertsteinweg) wird groBen Wert gelegt.

Die Bautatigkeit wird insgesamt rund zwei Jahre in Anspruch
nehmen. In den Bereichen, in denen Kanal und Versor-
gungsleitungen in Ordnung sind — zum Beispiel in Brand —,
reduziert sich die Bauzeit ganz erheblich. Mit dem heutigen
Stand der Technik kénnen Gleise in wenigen Tagen einge-
baut werden. Allerdings bendtigt der Bau der Haltestellen
mehr Zeit. Die Campusbahn wird in der Innenstadt und
moglicherweise auch im Ortskern von Brand oberleitungsfrei
mit Akkubetrieb fahren.

Bevor mit dem Bau der Campusbahn begonnen werden
kann, ist die Durchfiihrung eines sogenannten Planfeststel-
lungsverfahrens vorgeschrieben, an dem die Biirgerinnen
und Biirger beteiligt werden. Vom gesamten Trassenverlauf
werden Detailplane erstellt, die verdffentlicht werden und
in den politischen Gremien sowie mit den Biirgern beraten
werden.

» fiir vieles in Aachen in der
Vergangenheit kein Geld da war und
man nun sehr viel Geld fiir ein
einziges, umstrittenes Projekt
ausgeben will.

» eine gesicherte Gegenfinanzierung
unserer Meinung nach bis heute nicht
besteht.

» eine Kostensteigerung nicht
ausgeschlossen werden kann.

NEIN zur Campusbahn, weil...

» fiur die Campusbahn Buslinien
gestrichen und/oder gekirzt werden.

» Einige Buslinien in Folge dessen zu
Zubringern werden.

» Daraus resultiert fiir viele Nutzer
haufigeres Umsteigen, was vor allem
fiir gehbehinderte Menschen und
Familien mit Kinderwagen die OPNV
Nutzung erschweren kénnte.

» Aachen in der Vergangenheit
Probleme beim
Baustellenmanagement hatte.

» die Campusbahn eine neue
GroRRenordnung an Baustellendichte
verursachen wird.

» die Folgen fir Verkehr und
Einzelhandel schwerwiegend sein
kénnten.

NEIN zur Campusbahn, weail...

» die Campusbahn die Einspurigkeit
vieler wichtiger StraBenabschnitte in
Aachen zur Folge hat.

» besonders im Osten und Stiidraum
unserer Stadt dadurch zunehmend
Stau auch nach dem Bau der Bahn
entstehen konnte.

NEIN zur Campusbahn, weuil...

» es fur die Campusbahn unserer
Meinung nach ausreichend
umweltfreundliche Alternativen gibt
(z. B. Elektrobusse).

Wir empfehlen Ihnen daher am 10. Marz ein @ NEIN zur Campusbahn
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CDU - Fraktion im Rat der Stadt Aachen
Verwaltungsgebdude Katschhof, 52058 Aachen

i CDU

Campusbahn - eine Chance nutzen

Mit der Entscheidung lber den Bau der Campusbahn haben Sie, als die Biirgerinnen und Biirger der
Stadt Aachen, die Méglichkeit tiber ein Stiick Zukunft der Stadt mit zu entscheiden. Nutzen Sie die
Chance und informieren Sie sich liber das Pro und Contra zur Campusbahn. Die CDU-Fraktion
unterstiitzt den Bau der Campusbahn. Und wir sind uns sicher, jeder, der sich gut informiert, kommt zu
dem selben Ergebnis.

In der CDU haben wir besonders die Themen der Kosten und der Finanzierung abgewogen. Die gesamte
Investitionssumme ist abhdngig von den Fahrzeugen und belduft sich auf 225-239 Mio €. Die Férderung
von Bund und Land sind fest zugesagt. Die Stadt Aachen muss daher einen Anteil von 104-118 Mio €
finanzieren. Zinsen und Tilgung fur diese Investition addieren sich, zusammen mit den Betriebskosten,
auf 4,0 - 6,5 Mio € jéhrlich. Die Zahlen sind stimmig, nachvollziehbar und gepriift. Der stadtische Anteil
an den Invesitionen ist damit vollstindig bezahlt. Die Finanzierung erfolgt iber den Wegfall der
Zahlung in den Fonds "Deutsche Einheit", der bisher mit jahrlich 15 Mio € im Haushalt steht und ab
2019 wegfillt. Den neuen Ausgaben von 6,5 Mio € steht also eine Einsparung von 15 Mio € gegeniber.
Das heiRt: Aachen kann sich die Campusbahn leisten!

Es bleibt die Frage, ob Aachen sich die Campusbahn leisten will. Die CDU-Fraktion will die Campusbahn
aus folgenden Griinden:

Die Campusbahn bringt unserer Region einen wichtigen Innovationsschub. Zum einen durch den
Ausbau der Elektromobilitdt, zum anderen durch die Stdrkung des Wissenschaftsstandorts. Die
Aachener Hochschulen sind Spitzenreiter in vielen technischen Disziplinen;. die Qualitdten von
Maschinenbau, Elektrotechnik und Fahrzeugbau verbinden sich mit dem Zukunftsthema
Elektromobilitat. Mit der Streckenfiihrung vom Universitadtsklinikum bis nach Brand bildet die Trasse
der Campusbahn fiir ganz Aachen ein Riickgrat fiir den Anschluss an die Elektromobilitat. An diesem
Ruckgrat kdnnen Alle (Autos, Busse, Taxen, Roller, Fahrrader, ... ) Strom tanken.

Und nicht nur die Aachener Hochschulen wachsen. Die Stadt wachst mit. Immer mehr Menschen
nutzen den Offentlichen Nahverkehr. Unser Bussystem erreicht an einigen Stellen seine
Kapazitdtsgrenzen. Vor allem an diesen Stellen erhéht die Campusbahn die Qualitit des Offentlichen
Nahverkehrs. In den Hauptverkehrszeiten wird der Vorteil am GroRten sein. Berufstatige und Schiiler
finden dann in der Bahn mehr Platz als heute im Bus.

Die Campusbahn stadrkt den Wirtschaftsstandort Aachen. Fiir viele Menschen in der Aachener Region
bedeutet dieser Innovationsschub auch die Chance auf einen zukunftssicheren Arbeitsplatz. Und
Zukunft ist hier ein entscheidendes Stichwort. Wir wollen nicht nur eine attraktive und lebenswerte
Stadt, zukiinftige Arbeitspldtze und Forschungsprojekte, sondern wir wollen eine sichere Zukunft fiir
unsere Kinder. Dabei spielen der Erhalt und der Schutz unserer Umwelt und unseres Klimas eine
wichtige Rolle. Mit der Energiewende wichst die Bedeutung des Einsatzes von erneuerbarer Energie.
Die Campusbahn fahrt elektrisch. Diese Chance fiir Umwelt und Klima sollten wir nutzen.

Mancher mag noch unsicher sein, wie die Campusbahn zu bewerten ist. Mancher wégt noch die
Argumente. Wir wollen nicht aus Angst vor Verdnderungen dem Stillstand verfallen. Wir nutzen die
Chance, die sich uns heute bietet- fiir die Zukunft unserer Stadt und der Menschen, die hier leben.

Harald Baal
Fraktionsvorsitzender

Fur Riickfragen stehen wir gerne zur Verfuigung. Sie erreichen uns tiber die Geschiftsstelle unter 0241 - 432 7211/ -12
Weitere Informationen finden Sie auch auf unserer Homepage www.cdu-fraktion-aachen.de

Liebe Burgerinnen und Blrger der Stadt Aachen,

mit der Abstimmung Uber die Wiedereinfihrung einer Stadtbahn fiir Spd —"
Aachen koénnen Sie Uber ein zukunftsweisendes Verkehrsprojekt .
entscheiden. Wir als SPD-Fraktion haben den Ratsbirgerentscheid fraktlon .
beantragt, da wir glauben, dass weitreichende Entscheidungen wie g

diese nur gemeinsam mit lhnen getroffen werden kénnen. aachen =~

Der Bedarf, unser offentliches Personennahverkehrssystem zu verandern und zu
verbessern, ist da und wird auch von den Gegnern der Stadtbahn nicht bestritten. Ein neuer
Anlauf zur Lésung des Engpasses im Aachener OPNYV ist (iber kurz oder lang unumganglich —
auch, da immer mehr Menschen Alternativen zum Individualverkehr suchen. Gerade die
jungere Generation hat ein geringeres Interesse am ,Statussymbol Auto“ und steigt
zunehmend auf Alternativen um. Ein weiterer Aspekt ist, dass auch eine Stadt wie Aachen in
Zeiten geringer werdender Olvorrate (und damit steigender Preise) Alternativen bereithalten
muss. Die Stadtbahn wiirde ausschlieBlich mit erneuerbaren Energien betrieben werden.

Im Jahr 1999 hatte Aachen schon einmal die Chance, ein Stadtbahnnetz aufzubauen, diese
wurde jedoch nicht genutzt. Auch damals hat die SPD-Fraktion sich fur die Bahn
ausgesprochen. Da es jedoch heute andere Fordermdglichkeiten gibt und wir zunachst mit nur
einer Linie anfangen konnen (kein flachendeckendes Netz), haben wir uns sehr intensiv mit
den Details beschiftigt, bevor wir unsere Entscheidung fiir die Bahn getroffen haben:
Bereits Anfang 2012 haben wir das Projekt gemeinsam mit Experten unserem offentlichen
Parteitag vorgestellt, der uns daraufhin seine Zustimmung zu dem Projekt — unter der
Bedingung, dass zur Finanzierung keine Gelder aus dem Kinder/Jugend-, Schul- oder
Sozialbereich gekiirzt werden — gegeben hat. Mit grol3tmdglicher Transparenz — Uber ein
dutzend Mal hat der o6ffentliche Stadtbahnbeirat der Fraktion mit vielen Beteiligten getagt —
haben wir versucht, so viele Menschen wie moglich zu beteiligen und offene Fragen
gemeinsam mit der Verwaltung zu beantworten. Nach dieser ausfiihrlichen Priufung hat die
SPD sich schlussendlich fiir den Bau der Stadtbahn ausgesprochen, auch weil wir
glauben, dass die Finanzierung des Projektes langfristig (beispielsweise durch zuklnftig
wegfallende Abgaben an den Bund und vorhandene Zusagen fur Férdermittel) gesichert ist.
DarlUber hinaus muss klar sein: Auch ein ,Nein“ zur Stadtbahn gibt es nicht zum Nulltarif.
Jede der gepruften Alternativen, die die vorhandenen Probleme [0st, ist mit hohen Kosten
verbunden und wurde ferner nicht geférdert werden.

Weitere Vorteile eines Baus der Bahn sind fur uns Sozialdemokratinnen und Sozialdemokraten
die vollkommene Barrierefreiheit — gerade flr altere Menschen ohne Auto ein
entscheidender Vorteil — und die Ermdglichung des Zugangs zu Elektromobilitat fir alle
Burgerinnen und Burger — alternativ zu teuren Elektroautos.

Auch fur die Zukunftssicherung des Schienenproduktions- und Dienstleistungsstandorts
Aachen kann ein Referenzprojekt geschaffen werden. Dartber hinaus sind Impulse fur den
lokalen und regionalen Arbeitsmarkt zu erwarten, wenn der Schwerpunkt Elektromobilitat in
Aachen fur neue Produkte und Produktinnovationen ausgebaut wird.

Liebe Burgerinnen und Burger, es ist nicht méglich, das komplexe Thema ,Stadtbahn®, von der
Trassenplanung bis zur Finanzierung, auf einer DinA4 Seite zusammenzufassen. Aus diesem
Grund haben wir eine Internetseite eingerichtet, auf der wir lhre berechtigten Fragen
beantworten. Wir wirden uns freuen, wenn Sie uns unter www.spd-aachen.de/Stadtbahn
besuchen. Zusatzlich oder alternativ kdnnen Sie uns auch auf anderem Wege kontaktieren.

Wir bitten Sie:

Nehmen Sie lhr Birgerrecht wahr und beteiligen Sie sich an der Entscheidung am
10. Marz! Stimmen Sie fur die Stadtbahn als zukunftsfestes Verkehrskonzept!

Ihre SPD-Fraktion im Rat der Stadt Aachen

Verwaltungsgebaude Katschhof, Zi. 143 * Telefon: 0241-4327215 *
E-Mail: info@spd-aachen.de * Im Netz: www.spd-aachen.de
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DIE GRUNEN

Von der Stadtbahn profitieren alle

Liebe Aachenerinnen und Aachener,

AACHEN

mit dem Biirgerentscheid am 10. Marz sind Sie aufgefordert, Gber die Wiedereinfliihrung der , Tram“,
der Campusbahn in Aachen zu entscheiden. Wir GRUNE sprechen uns fiir den Bau der Stadtbahn aus,
weil das Bussystem an seine Grenzen stof3t,

weil die Bahn die Umwelt schont,

weil die Bahn attraktiver ist auch flir Umsteiger

und weil die Bahn eine Riesenchance ist fiir unsere Stadt.

Das Mobilitatsverhalten andert sich.

Die Menschen pendeln jeden Tag zur Schule oder zur Arbeit. Die Stadte leiden unter Abgasen,
Larmbelastung und Staus. Umweltzonen bringen hier wenig.

Seit Jahren beobachten wir allerdings ein sich dnderndes Mobilitdtsverhalten. Wahrend die
Fahrgastzahlen der ASEAG in den letzten zehn Jahren um 10 Millionen gestiegen sind, sank die Zahl
der zugelassenen PKW in Aachen von 2001 bis 2007 um 18,5%. Viele, insbesondere junge Menschen
setzen ihre Prioritdaten anders und nutzen verstarkt Abo-Angebote der ASEAG und von Car-Sharing-
Anbietern.

Halt dieser Trend an — und davon gehen wir aus —, brauchen wir mehr Busse. Mehr Busse bedeutet
mehr Diesel. Mehr Diesel bedeutet mehr Abgas, aber auch stetig steigende Kraftstoffkosten. Erdol ist
endlich, die noch vorhandenen Reserven sind absehbar. Die Stadtbahn wiirde mehr als 1,5 Millionen
Buskilometer ersetzen und so die Schadstoffbelastung der Luft im Aachener Kessel sinken lassen.

Wir miissen weg vom Ol!

Das Stichwort hier heif3t Elektromobilitat. Eine Stadtbahn fahrt mit Strom, mit sehr wenig Strom. Die
Stadtbahn hat einen hohen Energienutzungsgrad. Die Energie, die beim Bremsen entsteht, wird ins
Fahrstromnetz zurickgespeist. Den Strom fiir die Bahn wird die STAWAG aus regenerativen Quellen
liefern. Die Gewinne bleiben so in Aachen und gehen nicht wie beim Busbetrieb an die
Mineral6lkonzerne.

Die Unterwerke fir die Stadtbahn sind dabei die Steckdosen fiir eine breite Nutzung der Elektro-
mobilitdt. Sie versorgen die Bahn mit Gleichstrom und sind gleichzeitig die Ladestationen fir
Elektrobusse, Elektroautos, Taxen und Fahrrider. So entsteht eine véllig neue Qualitat des Offent-
lichen Nahverkehrs, der auch fiir Einpendler sehr attraktiv ist.

Der Bund férdert mit dem Projekt in erster Linie nicht den Bau der Stadtbahn, sondern den Ausbau
einer elektromobilen Infrastruktur. Hier hat Aachen heute schon viel zu bieten. Beide Hochschulen
arbeiten z.B. in der Batterieforschung und -entwicklung. Das Elektroauto Street Scooter, das in
Aachen als PKW und als Auslieferfahrzeug fiir die Deutsche Post AG entwickelt wurde, soll in Aachen
gebaut werden. Hier entstehen neue Arbeitsplatze, die wir dringend brauchen.

Kann sich Aachen die Campusbahn leisten?

Die Antwort ist ein deutliches JA, ein doppeltes JA. Die Stadt KANN sich die Campusbahn leisten. Die
Kosten flir Unterhaltung, Zins und Tilgung werden jahrlich mit 4,0 - 6,5 Millionen Euro veranschlagt.
Diese Summe entspricht rund 0,5 - 0,8% der Gesamtausgaben der Stadt, aus unserer Sicht eine tber-
schaubare Dimension und eine gute Investition in die Zukunft.

Die Stadt MUSS sich die Campusbahn leisten, weil wir alle von ihr nur profitieren kénnen: Mensch
und Umwelt, Wirtschaft und Handel, Wissenschaft und Forschung, die Stadt und die gesamte Region.

Wir bitten Sie um lhre Stimme fiir die Campusbahn!

Bei Riickfragen erreichen Sie uns unter der Rufnummer 0241 4327218 oder per Mail unter gruene.fraktion@mail.aachen.de

DIE LINKE.

Fraktion im Rat der Stadt Aachen

“\FFENTLICHER Nahverkehr muss at-
traktiv und fir die Fahrgaste be-
zahlbar sein. Fur diese Ziele streitet DIE
LINKE im Rat. Mit der Einfithrung des
von uns vorgeschlagenen Sozialtickets ha-
ben wir einen wichtigen Schritt nach vorne
gemacht. Wer lange arbeitslos ist, bleibt
trotzdem mobil und wird nicht ausge-
grenzt.

Die Einfithrung einer Stadtbahn in Aachen
ist ein wichtiger Schritt hin zu mehr At-
traktivitat. Das Bussystem gelangt auf den
Strecken von der City nach Brand und zum
Hochschulgebiet Melaten an seine Gren-
zen. Leidtragende eines schlechten Nahver-
kehrsangebotes sind vor allem Menschen,
die darauf angewiesen sind, z.B. Menschen
mit wenig Geld, Schiilerlnnen und Studie-
rende.

Will man zu den bereits zahlreichen Fahr-
giasten weitere hinzugewinnen, weil je-
des Auto, das in der Garage bleibt, die
Luftqualitat verbessert, ist das Bussystem
vollig untauglich. Seit 1985 haben viele
franzosische Stadte, u.a. unsere Partner-
stadt Reims, moderne Stadtbahnen einge-
fithrt. Die erwarteten Fahrgastzahlen wur-
den fast immer tibertroffen, oft erheblich.
Woran liegt das? Untersuchungen belegen,
dass eine Stadtbahn deutlich attraktiver
ist als ein Bus. Mit den alten quietschen-
den Schienenfahrzeugen, die bis 1974 in

Aachen fuhren, hat eine moderne Stadt-
bahn nur noch gemein, dass sie auf Schie-
nen fahrt.

Natiirlich kostet eine Stadtbahn Geld. Die
Stadt kann mit erheblichen Zuschiissen
rechnen. Einen Teil miissen wir aus dem
Aachener Haushalt decken. Hier gilt es,
serios zu rechnen und sparsam zu pla-
nen. Darauf wird DIE LINKE achten. Das
tun wir auch bislang schon bei oOffentli-
chen Projekten. Fairerweise muss gesagt
werden, dass die meisten Bauvorhaben der
Stadt im Kostenrahmen bleiben.

Wiirden wir die Stadtbahn nicht bauen,
miissten wir eine andere, schlechtere Lo-
sung finden. Auch die wiirde viel Geld
kosten. Und wenn wir einfach gar nichts
machen wiirden? Wenn wir einfach weiter
Busse fahren lassen nach dem Motto: ,Ist
der Bus voll, musst Du halt auf den néchs-
ten warten“? Dann wiirden wir sagen, dass
es uns im Grunde egal ist, wie die Aache-
ner von A nach B kommen.

Zu einer sozial gerechten und damit zu-
kunftsfahigen Stadt gehort nach unse-
rer Uberzeugung auch ein leistungsfihiger
Nahverkehr. Die Aachenerinnen und Aa-
chener sind uns das wert!

Die neue Bahn ist sowohl aus sozialen als
auch aus Umweltaspekten ein grofler Fort-
schritt.

Deshalb werben wir fiir ein Ja am 10. Mirz.

Fraktion DIE LINKE. im Rat der Stadt Aachen
Verwaltungsgebdude Katschhof - 52058 Aachen
Tel. 0241/432-7244 - E-Mail: fraktion.dielinke@mail.aachen.de
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Nein zur Campusbahn - aus Liebe zu Aachen!

Die FDP ist gegen die Realisierung des Projekts Campusbahn in Aachen! F D P

Die Campusbahn ware das teuerste Projekt, das in Aachen je auf den Weg ge-
bracht wurde. Eine Investition von mindestens 243 Millionen Euro mit jahrlichen : .
Finanzierungs- und Betriebskosten von 6,5 Millionen Euro - nach Abzug ersparter [N IE
Kosten fur den Busverkehr - kann sich die Stadt Aachen in ihrer kritischen Haus-

haltslage nicht leisten. Wenn die Investition in den Fahrweg nicht zu 90% geférdert wirde, wovon die Befur-
worter des Projekts bei der Ermittlung dieser Zahlen ausgegangen sind, sondern nur zu 85%, was realistisch
ware, kdmen auf den Haushalt der Stadt Aachen Jahr fur Jahr zusatzlich aufzubringende Kosten zu. Diese
kénnen nach Aussage der Stadtkdmmerin allenfalls durch drastische Ausgabenktrzungen in den Bereichen
Bildung, Jugend, Sport und Kultur einerseits und durch Erhéhung stadtischer Steuern andererseits aufgefan-

gen werden. Beides ist gegenuber allen Blrgerinnen und Burgern und vor allem gegenuber nachfolgenden
Generationen verantwortungslos.

Aachen ist eine liebenswerte Stadt - nicht zuletzt wegen des guten Freizeitangebots. Wollen wir dies alles
gefahrden, nur damit wir auf einer einzigen Strecke StralRenbahn fahren konnen?

Wollen wir durch héhere Gewerbesteuern auswartige Unternehmen von einer Ansiedlung abhalten, nur weil
es angeblich schoner ist, in einer Strallenbahn als in einem Bus zu sitzen?

Wollen wir durch eine hohere Grundsteuer alle Hauseigentimer und Uber die Nebenkosten alle Mieter mit zu-
satzlichen Ausgaben belasten, obwohl die gestiegenen Energiekosten von vielen kaum noch bezahlt werden
kénnen, nur damit ein ,innovatives® Verkehrsmittel, das es schon seit Uber einhundert Jahren gibt, wieder
eingefuhrt wird?

Vor dem Hintergrund explodierender Kosten bei GroR3projekten wie Stuttgart 21, Hauptstadtflughafen und
Elbphilharmonie in Hamburg ist zu befiirchten, dass der von den Beflirwortern der Campusbahn geschatzte
Etat nicht ausreichen wird. Bei allen Prestigeprojekten wurden die Kosten schéongerechnet, um die Umset-
zung nicht zu gefahrden. Wieso soll dies in Aachen anders sein?

Die Befurworter der Campusbahn behaupten, steigende Fahrgastzahlen auf der geplanten Strecke seien
mit Bussen nicht zu bewaltigen. Insbesondere die RWTH ziehe standig zusatzliche Studierende an. Dies
ist wegen der doppelten Abiturjahrgange nur fir die nachsten Jahre richtig. Bereits im Jahr 2018, wenn die
Campusbahn fruhestens fertig ware, werden nach eigenen Schatzungen der Hochschulbeauftragten der
Stadt Aachen die Studierendenzahlen mit insgesamt 41.500 geringer sein als im Jahr 2013 (46.922). Bis die
Bahn kommt, sind die Studierenden, fur die man sie angeblich braucht, langst nicht mehr da.

Die Campusbahn wird nicht zu einer Entlastung des innerstadtischen Verkehrs fihren, sondern im Gegenteil
die Probleme fur den Auto- und den Fahrradverkehr verscharfen. Die Breite der Stral3en in der Innenstadt
sowie grolder Teile der Trierer Stra3e und des Adalbertsteinwegs ist fur eine Strallenbahn mit eigener Tras-
senfuhrung in zwei Richtungen nicht geeignet. Der Wegfall einer kompletten Fahrspur ist die Folge. Man
muss nur noch entscheiden, ob der tagliche Dauerstau stadteinwarts oder stadtauswarts geplant wird. Hinzu
kommt, dass zumindest im Bereich der Haltestellen Parkplatze und Baume der Strallenbahn zum Opfer
fallen. Dies wlrde zu zusatzlichen Belastungen fur die Anwohner der Trasse fuhren, die eine mindestens
zweijahrige Baustelle vor inrer Haustur ertragen mussen. Was dies bedeutet, konnte jeder beim Ausbau der
Trierer Stral’e und den zahlreichen Baustellen auf dem Adalbertsteinweg sehen.

Von den Befurwortern des Projektes werden die 6kologischen Vorteile einer StralRenbahn ins Feld gefuhrt.
Bei der CO2-Emission ist die Bahn gegentber herkdmmlichen Bussen im Vorteil, wenn die bendtigte Elek-
troenergie zu 100% aus regenerativen Quellen gewonnen wird. Dieser Vorteil ist nicht vorhanden, wenn
Busse ebenfalls elektrisch betrieben werden. Er hangt nicht davon ab, ob ein Fahrzeug auf Schienen oder
auf Gummireifen rollt. Der technische Fortschritt bei der Elektromobilitat schreitet weiter fort. In kurzer Zeit
wird der Bus die Bahn eingeholt haben.

Stimmen Sie daher beim Ratsbiirgerentscheid am 10. Marz 2013 mit ,,NEIN“! Sie haben es in der Hand
dieses liberfliissige und nicht finanzierbare Projekt zu verhindern - aus Liebe zu Aachen.

V.i.S.d.P Wilhelm Helg (helg@ausliebezuaachen.de)
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Stimmempfehlung

Die im Rat vertretenen Fraktionen und ihre Fraktionsstarke

Dem Ratshiirgerentscheid stimmen zu:
CDU-Fraktion (28 Ratmitglieder)

SPD-Fraktion (19 Ratsmitglieder)

GRUNE-Fraktion (14 Ratsmitglieder)

Fraktion ,Die Linke" (3 Ratsmitglieder)

Den Ratsbiirgerentscheid lehnt ab:

FDP-Fraktion (6 Ratsmitglieder)

91,4%
8,6%
Zustimmung Ablehnung
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Einzelratsmitglied Felix Bosseler emp-
fiehlt beim Biirgerentscheid mit ,Nein”
zu stimmen

Der folgende Text ist das Ergebnis der internen
Abstimmung innerhalb der Piratenpartei Aachen: Wir
halten eine Einfiihrung einer Aachener Stadtbahn
verkehrs- und umweltpolitisch tatsachlich fiir sinnvoll.
Der Bedarf auf der geplanten Strecke ware It. Progno-
sen der Projektgesellschaft vorhanden, eine StraBen-
bahn sehen wir fiir diesen Zweck als angemessen an.
Die Campusbahn wiirde den 6ffentlichen Nahverkehr
fiir die Aachener sinnvoll erganzen, wenn man denn
zusatzlich passende Rahmenbedingungen schafft (z.
B. ein ordentliches P&R-Konzept) bzw. das gesamte
OPNV-Verkehrsnetz anpasst.

Unsere Ablehnung begriindet sich auf das véllig unzu-
reichende Finanzierungskonzept, fehlende Informati-
onen sowie die mangelnde Beteiligung der Biirger im
Vorfeld des Projektes.

Schon jetzt ist die Haushaltssituation der Stadt Aachen
schlecht: Auch in Jahren mit hohen Gewerbesteuerein-
nahmen (2012 sogar mit den hochsten Gewerbesteu-
ereinnahmen jemals!) hat die Stadt einen jahrlichen
Kreditbedarf von 30-40 Mio D. Aachen lauft jetzt
schon Gefahr, in die Haushaltssicherung zu geraten.
Eine weitere Belastung des Haushalts mit geschatzten
bis zu 6,5 Mio pro Jahr betrachten wir als extrem kri-
tisch. Die Befiirworter des Projektes sehen derzeit eine
Gegenfinanzierung dieser jahrlichen Kosten durch Ein-
schrankungen freiwilliger stadtischer Leistungen z. B.
im Kulturbereich oder durch Steuererhéhungen nicht
vor. Stattdessen bauen sie auf zusétzliche Geldmittel
aus dem mutmaBlichen Wegfall des ,Fonds Deutsche

PIRATEN

Einheit”. Wir halten das nicht fiir realistisch.

Dariiber hinaus sollte man bedenken: Die aufzuneh-
menden Kredite haben Laufzeiten von 30-50 Jahre.
Sollte die Campusbahn kein Erfolg sein bzw. wenig ge-
nutzt werden, muss die Stadt dennoch ihre Verpflich-
tungen bis mindestens 2049, schlimmstenfalls bis 2069
weiter bedienen.

AuBerdem miissen wir bedenken, dass bei GroBpro-
jekten immer das Risiko einer erheblichen Kosteniiber-
schreitung besteht. Zugegeben: Das passiert nicht
immer, aber prominente Beispiele sind hinlanglich
bekannt. Denn um Fordergelder und das Wohlwollen
der Bevdlkerung zu gewinnen, rechnen die Planer ger-
ne mit optimalen Rahmenbedingungen und zu niedrig
angesetzten Kosten. Alle heute genannten Zahlen
basieren auf Zahlenmaterial aus dem Jahr 2010. Bis
zur geplanten Fertigstellung im Jahr 2019 wird alleine
schon die normale Inflation das Projekt verteuern.
Ungeachtet der zu erwartenden steigenden Kosten:
Der Bautrager muss ein gestartetes Projekt dieser
GroBenordnung zu Ende bringen.

Wichtige Informationen, wie z. B. die standardisierte
Bewertung oder das Gutachten ,Bus 2015+", liegen
entgegen den Ankiindigungen der Stadt nicht vor.
Diese erachten wir jedoch als zwingend notwendig,
um den Nutzen des Projektes fiir den OPNV Aachens
umfassend beurteilen zu kdnnen. Dariiber hinaus ist
seitens der Stadt eine Beteiligung der Biirger an der
Detailplanung nicht vorgesehen. Stattdessen darf sich
der Biirger als Empfanger einer groBangelegten Mar-
ketingkampagne ,Campusbahn” sehen.

FreieWdihlerGemeinschaft Aachen - FWG

Campusbahn oder Alemannia in die Champions League? Unsinn!!

Die Campusbahn ist ein Millionengrab auf Schienen. Das Projekt muss beerdigt werden. Nur ein ,,Nein“ beim
Biirgerentscheid stellt dazu die Weichen richtig. Sonst landet die ganze Stadt auf dem Abstellgleis. Und mit ihr alle Biirger —
Geschafte, Kneipen, Kultur, Verkehr, soziale Projekte. Endstation.

Warum?

Weil die astronomischen Kosten jeden Rahmen sprengen. Stellen Sie sich vor: Fiir EINE Campusbahn bekommen Sie 48.000
StreetScooter (ein Hightech-Elektroauto, das in Aachen entwickelt wird). Das wére ein Gratis-Auto — natdirlich plus
Stromakkukosten — fiir jede Aachener Familie! Denn, kein Witz: Fir die Campusbahn sollen 240 Millionen Euro auf der nur 12,4
Kilometer langen Strecke verbuddelt werden. Die Eigenbeteiligung beziffert die Stadt auf einmalig mindestens 130 Millionen
Euro und auf 6,5 Millionen jahrlich. Damit wiirde die Pro-Kopf-Verschuldung jedes Aacheners um {ber 500 Euro steigen! Mit
so viel Geld kénnte man die Alemannia in die Champions League fiihren. Merken Sie, welche lllusionen hier Raum greifen?

Weil die Campusbahn-Befiirworter stolz bis zu 12.300 zusatzlichen OPNV-Fahrgisten pro Tag rechnen (woher diese
Prognose gespeist wird, ist tibrigens vollig unklar). Jeder einzelne dieser Fahrgaste konnte uns alle also 950 Euro pro Jahr
kosten. Wir sprechen von Steuergeldern. Ob aus EU-Fordertépfen, aus NRW-Mitteln, aus Firmenkassen oder |hrem
personlichen Portemonnaie. Es ist IHR Geld. So oder so. Sogar die Kimmerin warnt schon, dass dies nur finanzierbar ist,
wenn man von Aachener Unternehmen hohere Gewerbesteuern kassiert. Wer muss am Ende blechen? Genau: Die Firmen
sparen anderswo, Arbeitspldtze werden gefahrdet, um die Bahn zu finanzieren. Wir Aachener miissten dafiir bezahlen.

Bis wir nicht mehr kénnen

Weil eine Stadt folgendermalen funktioniert: Gibt sie zu viel Geld aus, dann darf sie gar nichts mehr entscheiden. Stellen
Sie sich vor: Fir EINE Campusbahn kénnte man Robbie Williams, Udo Jiirgens, Madonna, Anna Netrebko, Paul McCartney,
Sting und die Toten Hosen gemeinsam fiir ein Jahr jeden Tag auf dem Aachener Katschhof auftreten lassen. Oder einmal
jahrlich 365 Jahre hintereinander. Und jetzt mal wirklich: Uberschlagen Sie mal, wie viele U3-Betreuungsplitze,
Kindergarten, Schulen, freie Theater, Schwimmbader, Vereinsheime mit dem Geld stattdessen finanziert werden sollten.
Was aber, sobald die Campusbahn Griines Licht bekommt, nicht mehr geht. Ernsthaft: Wir diirfen keinen Cent mehr frei
verteilen. Weil Aachen komplett pleite ist. Dann entscheidet der Stadtrat gar nichts mehr. Nur noch die Finanzaufsicht der
Bezirksregierung Koln. Wahrend die Campusbahn rollt, steht Aachen still. Und kein Ende in Sicht.

Kann‘s noch schlimmer kommen?

Weil es die Erfahrung zeigt: Ja, natiirlich! Stellen Sie sich vor: EINE CHIO-Briicke; urspringlich auf 1,2 Millionen Euro taxiert,
verschlang letztlich tiber 2 Millionen Euro. Also kostete die FuRgangerbriicke rund 70 Prozent mehr als geplant. Ein Beispiel
von vielen (Avantis). Alles Steuergelder. BloR: Ist die Campusbahn einmal auf dem Weg, gibt’s kein Zuriick. Wenn das
Schienengrab auch nur 5 Prozent mehr kosten wiirde als geplant, waren das 12 Millionen Euro. Schon damit ist Aachen
bankrott. Nun stellen Sie sich 70 Prozent mehr vor ...

Baustellen-Chaos macht uns wahnsinnig!

Weil man eine Campusbahn quer durch die Stadt schneiden miisste, waren StralRen jahrelang aufgeschlitzt. Birger,
Einzelhandler, alle werden dafiir bluten. Schon bei 12-monatigen StralRenbaustellen sind Aachener Geschafte pleite
gegangen. Weil’s staubt, stinkt, Krach produziert. Und Menschen wie Kunden vertreibt. Nachhaltig. So kann ein 6kologisch-
o0konomisch zukunftsfahiges Verkehrssystem niemals griines Licht bekommen. Der Niedergang droht nicht fiir Tage,
sondern fiir Jahre. Also: Abpfiff! Brand wehrt sich schon vehement, Unternehmerverbande schlagen Alarm und flirchten um
Arbeitspldtze. Sogar aus den Reihen der CDU, dringt Widerstand gegen die wahnwitzigen Campusbahn-Plane nach aullen.

Und innendrin, warum reden die nicht ehrlich?

Weil Aachens Busse tatsachlich keineswegs aus allen Nahten platzen. Weil die Campusbahn nur der Verkehrsideologie der
Griinen und deren nacheinander willfahrigen Koalitiondren CDU und SPD entspricht: durch Schienentrassen Parkplatze am
StraRenrand vernichten, noch mehr Autos verbannen, noch mehr selbststandige Unternehmer — die das Riickgrat der
Aachener Wirtschaft bilden — brechen, Biirger bevormunden, Aachen die Freiheit nehmen. Man muss das alles nicht

schlucken.. Man kann Nein sagen. Man muss das. Nein zur Campusbahn! Hans-Dieter Schaffrath



BUERGERWILLE™

UNABHAENGIG INITIATIV BASISDEMOKRATISCH

UWG

Unabhangige Wahlerlnnen Gemeinschaft Biirgerwille
Horst Schnitzler — im Rat der Stadt Aachen

Postfach 101337, 52013 Aachen

Telefon: 0241 / 48060

Email: hosch@t-online.de

Aachen, 24. Jan. 2013

Wollen wir uns eine Stadtbahn leisten? Welchen Gewinn bekamen wir?

Liebe Interessierte, liebe Freundinnen und Freunde!

Wer meine politische Arbeit kennt, weil3, dass ich als unabhédngiger Biirgerinitiativler im
Aachener Stadtrat jegliche teuren ,,groBenwahn“sinnigen Projekte — Leuchttiirme nur der
Leuchttiirme wegen — ablehne. Davon gibt es in unserer Stadt schon genug. Das diirfen wir
uns nicht mehr leisten! Stattdessen brauchen wir Gewinn bringende Investitionen in die
Zukunft unserer Stadt. Dazu gehoren zweifellos Investitionen zur Stiarkung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV), von dem auch unsere Enkelkinder noch profitieren!

Die Campusbahn, besser: Stadtbahn, ist nun einmal ein Beispiel fiir eine sinnvolle
Investition zur Weiterentwicklung unserer Stadt. Es ist vorerst die letzte Chance, eine
ausbaufdhig geplante(!) StraBenbahn zu bekommen. Bei allem Verstindnis fiir sonst
oftmals begriindetes Misstrauen: Mit der Entscheidung fiir einen attraktiven OPNV, dessen
belastbar kalkulierte(!) Finanzierung 2019 beginnt, stellen wir in Aachen die Weichen fiir
unsere zukiinftige und nachweislich finanzierbare Mobilitit.

Die ersparten Kfz-Betriebskosten, die Reduzierung der Abgasemissionen und der Unfall-
schidden, die Reisezeitgewinne und die Standortaufwertung rechtfertigen die Ausgaben
(Nutzen-Kosten-Faktor = ca. 1,5). Dieser Nutzen begriindet den erwarteten Zuschuss!
Auf Wunsch schicke ich gerne alle Zahlen der Beschlussvorlage per Email (s. 0.) zu.

Mit dem Komfortgewinn einer attraktiven Stadtbahn nutzen wir die Chance fiir einen
offentlichen Personennahverkehr, der Lust auf Mitfahren macht, denn wir erhalten ...

* einen attraktiven Umstieg vom Auto zur Bahn!

* weniger PKWs im Stau und weniger bendétigten Parkraum!

* bessere Umweltbedingen — bessere Luft, weniger Lirm, weniger Stress!
* neue Stadtbahnnutzer, die sich kein Auto leisten konnen oder wollen!

* Einsparungen im alten System = Geld fiir den Schienenverkehr!

Attraktiver Nahverkehr bedeutet: bessere Mobilitét in einer attraktiveren Stadt — mit
volkswirtschaftlichem Nutzen wie z. B. in Heilbronn oder Miinchen! Damit erhalten wir
eine gut angelegte zukunftsorientierte Geldanlage, die sich auszahlt — zum Nutzen aller!
Mit unserem ,,JA* geben wir gemeinsam das Startsignal fiir die neue Stadtbahn!

Thr/Euer Horst Schnitzler X . gm 7

(Unabhingige Wihler innen Gemeinschaft —- UWG Biirgerwille Aachen)

Mit herzlichen Griflen

Bauassessor Dipl.-Ing. Egbert Form
Ratsherr
Mitglied der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Aachen

Aufgrund 40-jdhriger beruflicher Erfahrung in Planung, Finanzierung, Bau, Betrieb und dazu erforderli-
chen Baurechtsverfahren (Planfeststellung) von Schienen- u. StraBeninfrastruktur-Projekten (S-Bahnen,
Eisenbahnneubaustrecke Koln-Frankfurt, DB-Ausbaustrecken, Metrorapid, u.a.) — kleiner, gleichgrof3 und
groBer als das Campusbahn-Projekt - fiihle ich mich verpflichtet, eine eigene Stellungnahme abzugeben:

¢ Verkehrlich notwendig ist die ErschlieBung des Campus. Nicht verstdndlich ist, dass dafiir ein
neuartiges Verkehrsmittel mit zeitgleicher Forschung, Entwicklung, Erprobung und Anwendung
auf 12 km langer Strecke gewihlt wird. Es wird nicht wie iiblich ein kleines Entwicklungsprojekt
nacheinander aufbauend bis zur Anwendungsreife fortentwickelt. Bekannte Funktionsrisiken wie
bei ICE's, Talent-Triebziigen oder Batterieprobleme beim Boeing-Dreamliner konnen bei solchen
neuartigen Antriebstechniken ebenso wie durch "Bauen unter Verkehr" chaosartige Verkehrsver-
hiltnisse und zeitliche Verzogerungen bringen. Auch der Ausbau des Euregiobahn-Netzes ist der-
zeit bereits um mehrere Jahre verzogert.

Leider gibt es in Deutschland einige Projekte, bei denen der Aufwand durch politisches Wunsch-
denken zeitlich, bautechnisch und finanziell ins Unermessliche fiihrte.

e Alternativen wurden nur duflerst global betrachtet. Eine auch fiir die Projektbezuschussung (Kos-
ten-Nutzen-Untersuchung) erforderliche Gegeniiberstellung von heutigem Busnetz, Busnetzerwei-
terung (auch mit Schnell- und Elektrobussen) und Campusbahn fehlt bisher. Ein sich seit
3 Jahren in Erstellung befindendes, aber inhaltlich fertiges Busnetzgutachten 'Busnetz 2015+' wurde
im Juni 2012 im Mobilititsausschuss vorgestellt. Es zeigt, dass ein Bussystem den stidt. OPNV
bewiltigen kann. Der Gutachter wurde einstimmig beauftragt, sein Gutachten abzuliefern. Die fiir
Herbst 2012 angekiindigte Veroffentlichung wurde den Biirgern bisher nicht vorgelegt .

e Viele bisher planerisch ungeklirte Fragen wie z.B. Schutz gegen Schall und Erschiitterungen,
Schutz von Bdumen und Begleitgriin, Erprobung und Zulassung der Technik batteriebetriebener
Strab-Fahrzeuge, unrealistische Zeitvorstellungen fiir Planung und Bauausfiihrung, unplausible
Fahrgastzahlen (Soll-Ist-Vergleich) mit dem einzigen Beispiel Scheibenstralle, Eingriffe in Privat-
eigentum, usw. konnen aus Platzgriinden hier nicht vertieft dargestellt werden.

¢ Die Frage darf nicht lauten ,,Konnen wir uns die Campusbahn erlauben?* sondern ,,Benotigen wir
diese Bahn* zur Abwicklung des offentlichen Verkehrs? Die Antwort lautet nein!

¢ Im stiddt. Haushalt besteht genug Bedarf an Finanzmitteln fiir Bildung, Kinder, Jugend, Kultur aber
auch zur Reparatur unserer StraBen, Wege, Plitze, usw.

¢ Das sogenannte Riickgrat des Verkehrs ist schnell gebrochen sobald eine Stérung - durch Unfall,
ein abbiegendes Auto o.4. - auf den Mischbetriebsstrecken fiir Bahn und Auto die Gleise blockiert —
denn keine Bahn kann dann mehr fahren und ein Umfahren des Hindernisses, wie Busse dies kon-
nen, ist nicht moglich. Somit verzégert sich der Campusbahn-Betrieb oder steht sogar still. Gerin-
gere verfiigbare Kfz-Spurbreiten verstirken das gegenseitige Behinderungsrisiko.

e Das Gesamt-System wird fiir alle und nicht nur fiir ,,Mobilitatsbehinderte*(Personen mit Kinder-
wagen, Rollator, Rollstuhl, Gehbehinderte, usw.) mobilitétsfeindlicher, weil beim Umsteigen zu-
sitzliche Rampen und Einstiege zu iiberwinden sind.

e Die (")PNV-Verkehrsbedienung des Siidraumes (Forst, Brand, Kornelimiinster, Walheim,
usw.)wird durch die Campusbahn verschlechtert, weil die Busse in Brand oder am Trierer Platz
enden und ein Umsteigen mit Wartezeiten bei Wind und Wetter erforderlich wird. Dadurch verlédn-
gern sich die Gesamt-Fahrzeiten fiir Fahrgéste, die nicht unmittelbar an der Campusbahntrasse
wohnen. Jedes Umsteigen ist nicht nur unbequem sondern bringt aufgrund des Verspitungsrisikos
zusitzliche Fahrzeitverlingerungen. Einschrinkungen fiir Kfz. auf der Trierer Straf3e fiihren zu
Verdringungsverkehr in benachbarte ParallelstraBen wie z.B. die Lintertstrale. Zudem wird ein be-
hindernder Parkplatz-Suchverkehr im Bereich der Endstation Brand entstehen.

Ich empfehle mit Nein zu stimmen, weil die Campusbahn nach jahrelangen Planungen und Durchset-
zungsproblemen nur fiir direkt an der Bahn wohnende Nutzer die Verkehrsbedienung verbessern konnte.
Alle Biirger, auch aus nicht betroffenen Stadtgebieten, miissen jedoch viele Jahrzehnte mit jdhrlich mindes-
tens 5 bis 7 Mio. Euro (inflationsbedingt noch steigend) mitbezahlen.

17



des Oberburgermeisters

BiM@rge! Philipp (c) Holger Schupp

Liebe Biirgerinnen und Biirger,

der Bau der Campusbahn ist eines der wich-
tigsten Infrastruktur-Projekte in Aachen in
diesem Jahrzehnt. Sie wird nicht nur dazu bei-
tragen, unsere Verkehrsprobleme der Zukunft
zu losen, sie setzt dariiber hinaus wichtige
Impulse fiir die wirtschaftliche Entwicklung
der gesamten Region. Das Land Nordrhein-
Westfalen unterstiitzt die Campusbahn, der
Bund hat angekiindigt, sie mit Mitteln des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
fordern zu wollen.

Das ist eine einmalige Chance fiir Aachen.
Denn die Forderung im Rahmen dieses Ge-
setzes lauft spatestens im Jahr 2020 aus. Was
danach kommt, ist noch véllig ungewiss. Aber
die Aussicht auf eine finanzielle Forderung
allein kann kein Argument fiir den Bau einer
Stadtbahn sein - es sprechen viele andere,
gute Griinde fiir ein solches Projekt:

e Die Campusbahn tragt dazu bei, die Verkehrsprobleme
unserer Stadt langfristig und nachhaltig zu I6sen. Schon
jetzt haben wir die Kapazitatsgrenzen der Busse an vielen
Stellen erreicht. Mit der Campusbahn ist eine erhebliche
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Attraktivitatssteigerung verbunden. Der Fahrkomfort
wachst, man ist schneller in der Innenstadt, am Wohnort
und am Arbeitsplatz.

¢ Die Campusbahn nutzt der Umwelt, denn die besondere

Talkessellage der Stadt Aachen fiihrt dazu, dass die Be-
lastung der Menschen mit Feinstaub und Stickstoffdioxid
besonders groB ist. Die fiir die Stadtbahn notwendigen
Unterwerke bilden zugleich das Riickgrat der zukiinftigen
Infrastruktur fiir die Aufladung von Elektrofahrzeugen
aller Art.

¢ Wirtschaft und Handel profitieren von der Einfiihrung der

Campusbahn. Wissenschaftliche Untersuchungen und
praktische Erfahrungen haben gezeigt, dass Stadtviertel
durch eine Stadtbahntrasse eine erhebliche Attraktivi-
tatssteigerung erfahren. In anderen Stadten setzen sich
Unternehmen aktiv fiir neue Stadtbahnlinien ein.

¢ Die Campusbahn wird vollstandig barrierefrei gestal-

tet. Es gibt mehr Platz fiir Rollstiihle, Kinderwagen und
Gepack.

* Die wichtigste Frage: Kdnnen wir uns die Campusbahn

leisten? Ja, wir kdnnen. Die Campusbahn kostet uns ab
2019 pro Jahr 4 bis 6,5 Millionen. Darin enthalten sind
nicht nur die laufenden Betriebskosten, sondern auch Zins
und Tilgung der aufgenommenen Kredite. Es ist davon
auszugehen, dass ab 2019 der Fonds deutscher Einheit
unseren Haushalt mit 15 Millionen Euro jahrlich entlastet.

¢ Die Campusbahn fiihrt deshalb nicht zu Einsparungen an

anderer Stelle, etwa im Jugend-, Schul- oder Kulturbe-
reich.

¢ Auch mogliche Alternativen belasten unseren Haushalt,
wdren aber nicht mit den zahlreichen positiven Nebenef-
fekten verkniipft.

Daher mochte ich Sie bitten: Nehmen Sie
am 10. Méarz an der Abstimmung iiber die
Campusbahn teil, stimmen Sie mit Ja!

Ihr

Marcel Philipp

Oberbiirgermeister der Stadt Aachen
-

Sy

Campusbahn auf dem Willy-Brandt-Platz - Montage (TEMA AG)
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